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1. Allgemeines

1.1 Allgemeines zum Nahverkehrskonzept

Die Rhein-Neckar-Verkehr GmbH (rnv) beabsichtigt, das Stadtbahnnetz in Mannheim bis 2026
umfassend und nachhaltig auszubauen, um die neuen Stadtquartiere Benjamin-Franklin-Vil-
lage, Sullivan, Funari, das Columbus-Quartier und das Turley-Areal im Nordosten vom Mann-
heim und das Glickstein-Quartier stdlich des Mannheimer Hauptbahnhofs sowie die Ham-
mond-Barracks im Bereich Mannheim-Seckenheim mit dem 6ffentlichen Personennahverkehr
(OPNV) zu erschlieRen. Rund 13 km Schienen sollen im Zuge der GesamtmaRnahmen neu
verlegt werden.

Verschiedene Teilprojekte, wie die Anbindung des Stadtquartiers Benjamin-Franklin-Village
an das Stadtbahnnetz sowie der Neubau bzw. der barrierefreie Ausbau von Haltestellen, sind
dabei zu einem Malinahmenpaket gebindelt. Die Gesamtmal3inahme verbessert u.a. durch
den Umbau von Knotenpunkten und das kiinftige Angebot zuséatzlicher Linien die Leistungs-
fahigkeit des OPNV. Barrierefreie Haltestellen sorgen nicht nur fiir die Gleichstellung behin-
derter Menschen, sondern auch fur mehr Komfort fur alle Fahrgaste.

Die in diesem Antrag behandelte Malinahme
»Barrierefreier Ausbau der Haltestelle Karlsplatz*

beinhaltet den barrierefreien Ausbau der an der Stadtbahnstrecke Mannheim-Innenstadt nach
Rheinau Bahnhof liegenden Bahnsteige sowie den an der Wendeschleife liegenden Ausstiegs-
bahnsteig, der als Endpunkt der neuen Stadtbahnlinie von Benjamin-Franklin-Village tber
Kafertal Bahnhof und Gliickstein-Quartier dient.

Diese MaRnahme ist ein weiterer Schritt zur Verbesserung des OPNV-Angebotes in der Rhein-
Neckar-Region.

1.2 Verfahrensfragen

Fiur die MaRnahme ,Barrierefreier Ausbau Haltestelle Karlsplatz® ist eine 6ffentlich-rechtliche
Genehmigung gemal 8§ 28 Personenbefdrderungsgesetz (PBefG) durch das hierflr zustén-
dige Regierungsprasidium (RP) Karlsruhe (als Planfeststellungsbehdrde) erforderlich.

Die Durchfihrung dieses Planfeststellungsverfahrens erfolgt gemafR den Regelungen der
88§ 72 ff. des Landesverwaltungsverfahrensgesetzes Baden-Wirttemberg (LVwWVG BW). Eine
frihe Offentlichkeitsbeteiligung gemaR § 25 (3) LvwVfG BW hat am 05.11.2018 sowie am
12.02.2019 stattgefunden. Dabei hat die rnv GmbH das geplante Vorhaben den Anwohnern
und sonstigen interessierten Blrgerinnen und Blirgern vorgestellt und offene Fragen diskutiert.

Mit Schreiben vom 03.06.2020 wurde vom Regierungsprasidium Karlsruhe gemaR § 5 des
Gesetzes uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) festgestellt, dass fur das Vorhaben
keine Verpflichtung zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung besteht.
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2. Bestehende Situation

2.1 Lage und Gleiskorper

Die Haltestelle Karlsplatz befindet sich im Inneren eines Verteilerkreises am nérdlichen Ende
des Mannheimer Stadtteils Rheinau (siehe auch Anlagen 2.1 und 2.2 — Ubersichtskarte, Uber-
sichtsplan zum Antrag). Hier minden folgende Straf3en ein bzw. zweigen ab: Stengelhof-
stral3e, Relaisstral’e, Rheinauer Ring, Wachenburgstral3e, Rampe zur B36, Rampe von der
B36. Zum Wenden von Stadtbahnen gibt es hier eine Wendeschleife (Radius 19 m). Die durch-
gehenden Streckengleise sind mit Asphalt, das Gleis der Wendeschleife ist mit Gleispflaster
eingedeckt. Ein Lageplan Bestand ist als Anlage 3 diesem Antrag beigeflgt.

2.2 Bahnsteige

An den durchgehenden Gleisen zwischen der Mannheimer Innenstadt und der Endhaltestelle
Rheinau Bahnhof verkehrt die Stadtbahnlinie 1 (werktags im 10-Minuten-Takt) sowie die Stadt-
bahnlinie 8 (Einzelfahrten). Folgende Bahnsteige mit einer Breite zwischen 3,30 m und 3,70 m
sind vorhanden:

¢ Bahnsteig Richtung Mannheim-Innenstadt mit einer Hohe von ca. 18 cm Uber Schie-
nenoberkante auf einer Lange von 55 m.

¢ Bahnsteig Richtung Endhaltestelle Rheinau Bahnhof mit einer H6he von 8 bis 12 cm
Uber Schienenoberkante auf einer Lange von 48 m.

Auch am Wendeschleifengleis ist ein Bahnsteig vorhanden. Hier enden planméaRig nur Einzel-
fahrten der Stadtbahnlinie 8. AulRerplanmé&Rig wenden hier bei Stérungen im Streckenab-
schnitt Rheinau Karlsplatz bis Rheinau Bahnhof alle Stadtbahnen. Der Bahnsteig hat eine
Breite von ca. 2 m bis 4 m und eine Lange von ca. 50 m. Ein 33 m langer Abschnitt hat eine
Hohe von 30 cm Uber Schienenoberkante (hier im Radius von ca. 50 m bzw. in einer kurzen
Geraden), die Gbrigen Abschnitte eine Hohe zwischen 9 cm und 12 cm (hier im Radius von 19
m).

2.3 Bussteige

Auf der AulRenseite des Wendeschleifengleises befindet sich ein Bussteig mit einer Hohe von
18 cm Uber Fahrbahnoberkante. Die nutzbare Lange betragt ca. 24 m. Damit kdnnen hier zwei
Standardbusse ohne unabhangiges Ein- und Ausfahren halten. Heute ist hier die Endhalte-
stelle der Buslinien 40 (Richtung Seckenheim Rathaus, in der Hauptverkehrszeit im 10-Minu-
ten-Takt) und 45 (Richtung Waldhof Bahnhof, werktags im 20-Minuten-Takt).

2.4 Verknipfung Bus mit Stadtbahn

Das Umsteigen von der Stadtbahn aus Richtung Innenstadt kommend zu den Bussen erfordert
das Queren des Gleiskdrpers der Wendeschleife. Dabei betragt der Umsteigeweg ca. 30 m.
Zwischen einer am Karlsplatz endenden Stadtbahn und den Bussen ist der direkte Umstieg
am gleichen Bahnsteig mdglich.
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Das Umsteigen von den ankommenden Bussen zu den stadteinwdrts fahrenden Stadtbahnen
erfordert das Queren des Wendeschleifengleises und der beiden Streckengleise am sich nérd-
lich der Haltestelle befindenden Gleisiiberweg. Der Umsteigeweg betragt hier ca. 50 m.

2.5 Zugang zur Haltestelle

Die Haltestelle Karlsplatz kann in ihrer Lage innerhalb der Kreisfahrbahn Uber folgende Zu-
gangswege erreicht werden:

a) Nordseite: Aus dem Einzugsgebiet Casterfeld-Mitte westlich und 6stlich der B 36 erfolgt der
Zugang von einer Geh- und Radwegunterfiihrung aus, welche die Rampenfahrbahnen zur B
36 unterqueren. Uber eine Treppe gelangt man zu einem signalgesicherten Uberweg, an dem
man die Kreisfahrbahn quert und damit zur Haltestelle gelangt.

b) Sudseite: Signalgesicherter Uberweg tiber die Kreisfahrbahn im Bereich der Zufahrt Relais-
straBe. Uber diesen Zugang wird das Einzugsgebiet Rheinau-Mitte (Rheinauer Ring, Relais-
stralRe, StengelhofstralRe) an die Haltestelle angebunden.

2.6 Fahrradabstellanlage

An der Hinterkante des Bahnsteigs Richtung Mannheim-Innenstadt ist eine tberdachte Fahr-
radabstellanlage mit 24 Stellplatzen vorhanden. Der Zugang erfolgt tber den im Abschnitt 2.5
unter b) beschriebenen Zugang von der Sidseite der Haltestelle.

Der Radfahrer muss hierbei die Ful3géangeriberwege benutzen und sein Fahrrad dort und auf
dem Bahnsteig schieben.

3. Planungsziele / Planrechtfertigung

Die Stadtbahnhaltestelle Karlsplatz soll als Verknlipfungspunkt zwischen Stadtbahn und Bus
barrierefrei ausgebaut werden. Dabei ist die MV | Mannheimer Verkehr GmbH (MV) Vorha-
bentragerin des Ausbauvorhabens und der zustandige Infrastruktureigentiimer. Die rnv ist das
betreibende Verkehrsunternehmen der Stadtbahnen und agiert im Namen und auf Rechnung
der MV.

Bei der Planung/dem Vorhaben sind die Belange des Gesetzes zur Gleichstellung behinderter
Menschen zu beachten (vgl. 8 3 Abs. 5 Behindertengleichstellungsgesetz).

Folgende Planungsziele sind bei der Planung im Einzelnen zu bericksichtigen:

e Barrierefreier Ausbau von Bahnsteigen an den durchgehenden Streckengleisen mit ei-
ner:

o Nutzlange von 55 m fir den stufenfreien Ein- und Ausstieg aller eingesetzten
Fahrzeuge / Fahrzeugverbénde

o Bahnsteighohe von 30 cm uber Schienenoberkante zur Gewahrleistung eines
stufenfreien Ein- und Ausstiegs

o Breite von mind. 2,50 m

o Leiteinrichtungen fur sinneseingeschréankte Personen
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o Wetterschutz und dynamische Fahrgastinformation (DFI) fur wartende Fahr-
gaste entsprechend dem rnv-Standard
o Barrierefreier Ausbau des bestehenden Bahnsteiges (nur Ausstieg) in der Wende-
schleife flir an der Haltestelle Karlsplatz endende Bahnen der neuen Stadtbahnlinie
vom Benjamin-Franklin-Village Uber Kafertal Bahnhof und Glickstein-Quartier mit ei-
ner:
o moglichst grof3en Nutzlange in einer Hohe von 30 cm Uber Schienenoberkante
zur Gewabhrleistung eines stufenfreien Ausstieg
o Breite von 3,00 m
o Anordnung in der Geraden fir ein geringes Spaltmal3 zwischen Bahnsteig und
Fahrzeug
o Leiteinrichtungen fir sinneseingeschrankte Personen
e Kurze Umsteigewege zwischen Stadtbahn und Bus
e Herstellung von zwei Bushaltepositionen mit:
o Nutzlange von jeweils 18 m fiur Gelenkbusse
unabhangiges Ein- und Ausfahren der Busse
Bussteighohe von 18 cm Uber Fahrbahnoberkante
Leiteinrichtungen fir sinneseingeschrankte Personen
Wetterschutz und dynamische Fahrgastinformation fir wartende Fahrgéaste
entsprechend dem rnv-Standard

O O O O

e Barrierefreier Haltestellenzugang:
o Bahnsteigzugange stufenlos lber die Bahnsteighinterkante oder tiber Rampen
mit max. Neigung von 6 %
o Direkter Zugang zur Haltestelle aus Richtung Nordosten (Wachenburgstral3e)
o Ausstattung der Haltestellenzugange im Verkehrsknoten Karlsplatz mit einem
taktilen Leitsystem fur sinneseingeschrankte Personen
o Verbesserung des Ausstattungskomforts durch entsprechendes Mobiliar an den Hal-
testellen (nicht am Ausstiegsbahnsteig).
o Verbesserung der Verknipfung von Fahrrad und Stadtbahn durch:
o Erweiterung des Angebots fir die Fahrradabstellung
o Optimierung der Zufahrt fir Radfahrer

4. Variantenbetrachtung

Der sich am nordlichen Eingang des Stadtteils Rheinau befindende Verkehrsknoten Karlsplatz
ist gepragt durch eine Vielzahl an Verkehrsmitteln und Verkehrsbeziehungen in stadtebaulich
beengter Situation. Mittig eingebunden innerhalb der Flachen des Individualverkehrs, welcher
ringférmig Uber Zu- und Abfahrten eine umfangreiche Verteilerfunktion innehat, liegt die aus-
zubauende Haltestelle Karlsplatz mit der Wendeschleife. Die Lage der durchgehenden Gleise
ist hierbei gebunden; zum einen aus Mannheim kommend durch die héhenfreie Querung der
Bundesstrae (Uberwerfungsbauwerk) und zum anderen durch den vorgegebenen Verlauf in
der Relaisstral3e Richtung Endhaltestelle.
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Bedingt durch die beengte stadtebauliche Situation, die umfangreichen Verkehrsbeziehungen
und die bereits vorhandene, gebundene Gleislage als zentrale Achse der Stadtbahnanlage
haben sich aus der Vorplanung und der Abstimmung mit den stadtischen Amtern keine Plan-
varianten mit gleicher Verkehrsqualitat ergeben.

5. Beschreibung der MalRnahme

5.1 Verlegung der Wendeschleife

Die Ausbildung eines barrierefreien Bahnsteigs stadtauswarts mit einer Nutzlange von 55 m
ist mit der heutigen Lage der Wendeschleife nicht realisierbar. Die Wendeschleife muss verlegt
werden.

Dazu wird die Ausfahrweiche aus Richtung Innenstadt kommend um ca. 3,00 m Richtung In-
nenstadt verschoben. Die Einfahrweiche aus der Wendeschleife kommend Richtung Innen-
stadt wird um ca. 3,00 m Richtung Endhaltestelle Rheinau Bahnhof verlegt. Der minimale Ra-
dius der Wendeschleife betragt 21 m. Alle erforderlichen baulichen UmbaumalRnahmen sind
im Lageplan Planung (Anlage 4 zum Antrag) dargestellt.

Die Gleisanlage wird als Rillenschienengleis ausgefihrt. Die Ausfahrweiche aus Ri. Innenstadt
wird als offenes Schottergleis hergestellt. Die Gleistuberfahrten und -tiberwege sowie die Ein-
fahrweiche werden bituminds eingedeckt. Zwischen den beiden Gleistiberfahrten der Busver-
kehrsflache wird der Gleiskérper als Rasengleis ausgefuhrt.

Im Bereich der Bustberfahrten wird der straf3entechnische Oberbau entsprechend der Belas-
tungsklasse Bk10 nach den Richtlinien fir die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrs-
flachen (RStO 12) hergestellt (siehe Regelguerschnitte, Anlage 6 zum Antrag).

5.2 Bahnsteige

5.2.1 Bahnsteig stadteinwérts (Stadtbahn)

Der Bahnsteig stadteinwarts wird auf einer Lange von 55 m mit einer 30 cm hohen Bahnsteig-
kante ausgestattet. Dadurch wird ein stufenfreier Ein- und Ausstieg in die Stadtbahnfahrzeuge
ermdglicht. Die Breite des Bahnsteiges betragt 3,30 m.

Am Gleiskorper sind fir die Erh6hung des Bahnsteiges keine Mal3Bnhahmen notwendig. Even-
tuell ist bei der Herstellung der 30 cm hohen Bahnsteigkante am Weichenanfang (Spiel3gang
der aus der Wendeschleife kommenden Stadtbahnen) ein geringfligiges Zurlickversetzen der
Bahnsteigkante erforderlich.

5.2.2 Bahnsteig stadtauswarts (Stadtbahn und Bus)

Durch die Verlegung der Wendeschleife und der beiden Weichen kann auf der stadtauswarti-
gen Seite ein barrierefreier Bahnsteig (Stadtbahn) mit einer Héhe von 30 cm Uber Schienen-
oberkante und einer Lange von 55 m hergestellt werden. Dadurch wird ein stufenfreier Ein-
und Ausstieg in die Stadtbahnfahrzeuge ermdglicht.

Der 5 bis 7 m breite Bahnsteig erhélt an seiner Hinterkante (vom Gleis aus gesehen) eine
Hohe von 18 cm Uber Fahrbahnoberkante. Hier werden zwei Haltepositionen fir Gelenkbusse
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(Lange: 18 m) angeordnet. Auf der gegeniiberliegenden Seite der Busverkehrsflache ist Platz
fur eine Bereitstellungsflache (Gelenkbus) bertcksichtigt.

Das Umsteigen zwischen der aus der Innenstadt kommenden Stadtbahn und den Bussen ist
nun auf sehr kurzem Weg maoglich. In der Gegenrichtung von den Bussen zur Stadtbahn Rich-
tung Innenstadt ist unter Benutzung des nérdlichen Uberwegs ein Bahnsteigwechsel erforder-
lich. Der Umsteigeweg betréagt ca. 50 m.

5.2.3 Bahnsteig an der Wendeschleife

Fur an der Haltestelle Karlsplatz endende Stadtbahnen kann am Gleis der Wendeschleife ein
ca. 37 m langer Bahnsteig in einer Héhe von 30 cm lber Schienenoberkante fir den stufen-
freien Ausstieg aus den Stadtbahnfahrzeugen hergestellt werden. Die gesamte Nutzlange des
Bahnsteigs mit einer Hohe von mindestens 18 cm Uber Schienenoberkante betragt 55 m. Die
Breite des Bahnsteigs betragt 3,00 m. Der Einstieg erfolgt am Bahnsteig stadteinwérts am
durchgehenden Streckengleis.

5.2.4 Bahnsteigausstattung

Die Bahnsteigausstattung erfolgt nach dem abgestimmten Standard der rnv. Fir sinneseinge-
schrankte Fahrgaste wird die Oberflache mit einem den Richtlinien entsprechenden taktilen
Leitsystem ausgestattet. Fahrgastunterstande, Fahrkartenautomat und dynamische Fahrgas-
tinformation erganzen die Haltestellenmoblierung an den beiden Bahnsteigen an der durchge-
henden Strecke. Die Darstellung in den Planunterlagen (Anlagen 4, 5 und 6 zum Antrag) er-
folgt nur nachrichtlich und wird im Rahmen der Ausfuhrungsplanung konkretisiert.

Zur Haltestellenausstattung und der weiteren technischen Ausstattung siehe Kapitel 5.3.4.

5.2.5 Zugang zur Haltestelle
Der stufenfreie Zugang zu den Bahnsteigen erfolgt tber ca. 5 m lange Rampen an den Stirn-
seiten, zum Bahnsteig stadteinwarts auch tUber die Bahnsteighinterkante.

Der bestehende Zugang aus Richtung Norden, kommend Uber eine Treppe von der Geh- und
Radunterfiihrung und querend die Kreisfahrbahn bleibt erhalten.

Ein neuer Haltestellenzugang wird auf der Nordostseite der Haltestelle realisiert. Aus Richtung
Konrad-Duden-Schule werden signalgesicherte Querungen der Richtungsfahrbahn der Wa-
chenburgstraRe und der Kreisfahrbahn eingerichtet. Aus dieser Richtung ist damit ein direkte-
rer und damit sicherer Zugang als heute maoglich.

Ein Queren der Gleise ist an der nordlichen Stirnseite der Bahnsteige und zwischen den Ver-
kehrsinseln im Bereich der Zufahrt RelaisstralRe mdglich.

Aus Richtung Suden erfolgt der Zugang wie heute im Bereich der Zufahrt der Relaisstralie.
Die Verkehrsinseln auf der Studseite der Kreisfahrbahn werden vergroRert, um mehr Aufstell-
flache an den signalisierten Uberwegen anbieten zu kénnen.
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5.3 Betriebstechnische Ausristung

5.3.1 Fahrleitungsanlage
Bestehende Situation

Die aus der Casterfeldstralle kommende Hochkettenfahrleitung flhrt Gber den Karlsplatz in
die RelaisstralRe. Nordlich des Karlsplatzes befindet sich ein Wechselfeld, stdlich des Platzes
sind die Einspeise- und Kuppelstellen. Die Wendeschleife ist aus der Casterfeldstral’e kom-
mend zu befahren, diese ist mit einer Einfachfahrleitung, welche mit Federn nachgespannt ist,
Uberspannt.

Geplante MaRnhahmen

Im Zuge des Umbaus der Haltestelle Karlsplatz muss auch die Fahrleitungsanlage tber die
Wendeschleife an die geanderte Trassenfihrung angepasst werden.

Die bestehenden Seiltragwerke der Hochkettenfahrleitung werden an die zwei neuen Maste
M3023N und M3031N angepasst. Die Hochkettenfahrleitung Giber den Hauptgleisen bleibt un-
verandert.

Es ist vorgesehen, die neue Fahrleitungsanlage weiterhin an Stahlmasten mit Quertragwerken
aufzuhangen. Die Beleuchtungsanlage wird mit den Fahrleitungsmasten kombiniert.

Insgesamt werden 7 Bestandsmaste demontiert und 7 neue Maste mit 7 Bohrpfahlfundamen-
ten gebaut.

Bedingt durch den in der Nahe des neuen Mastes M3031N liegenden Abwasserkanal, wird fur
diesen Mast eine sogenannte Knickkonstruktion eingesetzt, um fir die Griindung einen aus-
reichenden Abstand zum Kanal zu erhalten.

Auf der Platzflache steht ein Gleichrichterunterwerk der rnv, welches unverandert bleibt. Die
Ruckleiter werden umverlegt, da diese Uber einen Riickleiterschrank und Schachte verlaufen,
welche im Zuge des Umbaus versetzt werden muissen.

Der Umbau wird teilweise unter Betrieb stattfinden und wird mehrere Zwischenbauzustande
erfordern.

5.3.2 Betriebsgebaude mit Sozialrdumen

Das Betriebsgebéaude der rnv mit Sanitar- und SozialrAumen wird westlich der geplanten Bus-
verkehrsflache in der Grinflache angeordnet und hat eine Grundflache von ca. 30 m2. Das
Gebaude erhalt einen Anschluss an Frischwasser, Abwasser und Stromversorgung.

5.3.3 Lichtsignalanlagen
Die im MafRnahmenbereich liegende, vorhandene Lichtsignalanlage ist komplett zu erneuern.

Vorhandene signalisierte Gleistiberfahren des Kfz-Verkehrs und die Wege des nichtmotori-
sierten Individualverkehrs (Ful3gédnger und Radfahrer) werden neu geordnet, mit getrennter
Fuhrung fir FuRgangern und Radfahrer. Die vorhandenen Haltestellenzugdnge aus der Re-
laisstralRe erhalten kiinftig eine signalgesicherte Fahrbahnquerung, separiert fir Fu3ganger
und Radfahrer. Neu hinzu kommt ein gesicherter Haltestellenzugang aus der Wachenburg-
stralie.
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Alle signalisierten Ful3gangerfurten werden barrierefrei mit akustischen Zusatzsignalen aus-
gefuhrt, sowohl im Gleis- als auch im Fahrbahnbereich. Damit kénnen kinftig sichere und
moglichst umwegfreie Haltestellenzugédnge angeboten werden.

5.3.4 Technische Ausristung der Haltestellen

Fur alle drei Bahnsteige ist eine eigenstandige Beleuchtung geman den Technischen Regeln
fur Stral3enbahnen - Elektrische Anlagen (TR Strab EA), Teil 2: Beleuchtung, Mai 2011 vorge-
sehen.

Im Zuge des Umbaus missen noch weitere technische Ausristungsanlagenteile der Bahn-
steige erstellt und umgebaut werden. Im Wesentlichen sind neben der Haltestellenbeleuchtung
zu nennen: Fahrausweisautomat, Dynamische Fahrgastinformation, Schaltschranke zur Hal-
testellenversorgung (Kommunikation, Strom) und die Bahnerdungsanlagen.

Des Weiteren wird am Bahnsteig an der Wendeschleife ein technisches Hilfsmittel eingerich-
tet, welches es dem Fahrer ermdglicht alle Turbereiche einzusehen.

5.4 Notwendige FolgemalRnahmen

5.4.1 Fahrbahnen flr den Individualverkehr

Die im Abschnitt 5.1 beschriebene VergroRerung der Wendeschleife mit Verlegung der beiden
Weichen bedingt Anderungen an den Fahrbahnflachen fiir den Individualverkehr; Fahrbahn-
breiten missen reduziert werden.

Anpassungen sind insbesondere an den beiden Gleistiberfahrten, im Bereich des neuen Uber-
weges Uber die Kreisfahrbahn auf der Ostseite der Haltestelle sowie sudlich der Wende-
schleife erforderlich. Hier ist ein vollstdndiger Umbau der Fahrbahnen einschlief3lich der unge-
bundenen Tragschichten vorgesehen.

Die geédnderte Kreisfahrbahn hat auch zur Folge, dass der Einmindungsbereich der Zufahrt
von der B36 aus Richtung Innenstadt kommend (Casterfeldstrale) in die Kreisfahrbahn ange-
passt werden muss.

Die Herstellung barrierefreier Haltestellenzugange und Fahrbahnquerungen erfordert zusatz-
liche Anpassungen in den Knotenpunktarmen. Teilweise missen hier nur die Asphaltdeck-
schichten neu aufgebaut werden.

5.4.2 Geh-und Radwege

Im Sinne eines barrierefreien Haltestellenzugangs werden die bestehenden Anlagen fur Ful3-
ganger und Radfahrende am Verkehrsknoten Karlsplatz angepasst. Alle Fahrbahnquerungen
am Knotenpunkt werden fur Ful3ganger als sichere Querungen hergestellt. Durch eine Licht-
signalanlage (LSA) gesicherte Uberwege werden uber die Aus- und die Einfahrt RelaisstralRe
sowie (iber die Einfahrt WachenburgstraRRe realisiert. FuBgangeriiberwege (FGU) nach § 26
StralBenverkehrs-Ordnung (StVO), sogenannte Zebrastreifen werden Uber die Ausfahrt Sten-
gelhofstral3e, die Aus- und Einfahrt Rheinauer Ring und die Ausfahrt Wachenburgstral3e her-
gestellt.

Die Radfahrerfurten tber die in die Kreisfahrbahn einmiindenden Fahrbahnen werden nach
Moglichkeit von den Ful3gangerquerungen abgesetzt ausgefiihrt. Die parallel zu den
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FuRgangeruberwegen (FGU) gefiihrten Radfahrerfurten sind durch entsprechende Beschilde-
rung wie der FuRganger vorrangberechtigt gegeniber dem auf der Fahrbahn querenden Indi-
vidualverkehr. An der Ein- und der Ausfahrt RelaisstralRe kénnen die mit einer LSA gesicherten
Radfahrerfurten von den FuRgangerfurten abgesetzt und getrennt signalisiert werden (siehe
auch 5.3.3).

Neben dem Radweg auf der Nordseite der WachenburgstralRe in Richtung Casterfeldstralie /
B36 wird ein Schutzgelander hergestellt, um den Haltestellenzugang Uber die LSA-gesicherten
Furten zu lenken und wildes Queren zu verhindern.

Die erforderlichen Umbaumafinahmen an den Querungen bedingen auch eine Anpassung der
Anlagen fur FuBganger und Radfahrende zwischen den Querungen.

5.4.3 Taxistandplatze

Anstelle der sich heute an der Griunflache jenseits der Busverkehrsflache befindenden Stand-
platze werden kunftig an der Bahnsteighinterkante des Bahnsteigs an der Wendeschleife Ta-
xistandplatze angeordnet. Die vorhandene Busverkehrsflache wird zu einer Verkehrsflachen
fur Taxen umgebaut. Damit werden die 6ffentlichen Verkehrsmittel Stadtbahn, Bus und Taxi
auf kurzen Wegen miteinander verknlpft. Im Bestand sind derzeit 4 Stellplatze fir wartende
Taxen ausgewiesen.

5.4.4 Fahrradabstellanlage

Die bestehende, Uiberdachte Fahrradabstellanlage wird von 24 auf 36 Stellplatze erweitert. Der
Zugang wird aus Richtung Nordosten (WachenburgstraRe) durch den neu geplanten Uberweg
erleichtert.

5.4.5 StralRenbeleuchtung
Die vorhandene Platz- und Stral3enbeleuchtung wird aufgrund der Neuordnung der Verkehrs-
flachen angepasst.

5.4.6 Offentliches WC
Das sich heute innerhalb der Wendeschleife befindende offentliche WC wird kinftig barriere-
frei zuganglich am Bahnsteig Ri. Innenstadt angeordnet.

5.4.7 Ver-und Entsorgungsleitungen

Ein Lageplan zum Leitungsbestand ist diesem Antrag als Anlage 5 beigefugt.

Der Grof3teil der Ver- und Entsorgungsleitungen befindet sich au3erhalb der Kreisfahrbahn im
offentlichen Verkehrsraum. Durch die Verlegung der Wendeschleife sind jedoch Stromleitun-
gen zur Umspannstation umzulegen. Weiter missen Ver- und Entsorgungsleitungen der Hal-
testelle an die Neuplanung angepasst werden.

Abwasserkanal (Stadt Mannheim, Eigenbetrieb Stadtentwdsserung)

Die sich im MaRRnahmenbereich befindenden Schachtabdeckungen der Schachtbauwerke
sind hohenmaflig an die geplante Oberflache anzupassen.

Stromleitungen (MVV Netze GmbH)
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Mittel- und Niederspannungskabel, welche die Gleise der verlegten Wendeschleife queren,
sind umzulegen.

5.5 Entwasserung

Die Entwasserung des mit Asphalt eingedeckten Gleiskorpers erfolgt Uber Gleisentwésse-
rungskasten. Im Bereich des Rasengleises kann das anfallende Niederschlagswasser versi-
ckern. Dazu werden in der Gleistragplatte Aussparungen hergestellt, die mit Filterkies verfullt
werden.

Der Bahnsteig stadteinwarts wird in die Grunflache an der Bahnsteighinterkante bzw. 6stlich
der Fahrradabstellanlage entwéassert. Auf dem Bahnsteig stadtauswarts wird das anfallende
Niederschlagswasser in einer Rinne gesammelt und tber Ablaufe der Kanalisation zugefiihrt.

Fahrbahn- und Nebenflachen werden Uber Stralenablaufe in den bestehenden Kanal entwés-
sert. Vorhandene Anschlussleitungen sollen dabei, soweit méglich, weiterverwendet werden.

6. Barrierefreiheit

Folgende MalRBnahmen fir einen barrierefreien Zugang zu den Bussen und Bahnen des o6ffent-
lichen Personennahverkehrs werden an der Haltestelle Karlsplatz unter Beriicksichtigung der
entsprechenden DIN-Normen realisiert:

Der Bahnsteig stadteinwarts (vgl. Abschnitt 5.2.1) sowie der Bahnsteig stadtauswarts (vgl. Ab-
schnitt 5.2.2) an den durchgehenden Gleisen wird jeweils auf einer Lange von 55 m mit einer
30 cm hohen Bahnsteigkante ausgestattet. Dadurch wird ein stufenfreier Ein- und Ausstieg in
alle an dieser Haltestelle verkehrenden Stadtbahnfahrzeuge an allen Turen ermdéglicht.

Das Umsteigen zwischen der aus der Innenstadt am durchgehenden Gleis ankommenden
Stadtbahn und den Bussen ist nun auf sehr kurzem Weg mdglich (vgl. Abschnitt 5.2.2). Zwei
Haltepositionen fir Gelenkbusse (Lange: 18 m) mit einer Bussteighthe von 18 cm Uber Fahr-
bahnoberkante kénnen am gemeinsamen Bahnsteig angeordnet werden.

Fur an der Haltestelle Karlsplatz endende Stadtbahnen kann am Gleis der Wendeschleife ein
ca. 37 m langer Bahnsteig in einer Héhe von 30 cm Uber Schienenoberkante fur den stufen-
freien Ausstieg aus den Stadtbahnfahrzeugen hergestellt werden (vgl. Abschnitt 5.2.3).

Der stufenfreie Zugang zu den Bahnsteigen erfolgt tiber ca. 5 m lange Rampen (Neigung max.
6 %) an den Stirnseiten, zum Bahnsteig stadteinwarts auch Uber die Bahnsteighinterkante (vgl.
Abschnitt 5.2.5).

Fur sinneseingeschrankte Fahrgaste wird die Oberflache aller Bahn- und Bussteige mit einem
den Richtlinien entsprechenden taktilen Leitsystem ausgestattet (vgl. Abschnitt 5.2.4).

Ein neuer, barrierefreier Haltestellenzugang wird auf der Nordostseite der Haltestelle realisiert.
Aus Richtung Konrad-Duden-Schule werden signalgesicherte Querungen der Richtungsfahr-
bahn der Wachenburgstral3e und der Kreisfahrbahn eingerichtet. Aus dieser Richtung ist damit
ein direkterer und damit sicherer Zugang als heute méglich (vgl. Abschnitt 5.2.5).
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Das sich heute innerhalb der Wendeschleife befindende, 6ffentliche WC wird kiinftig barriere-
frei zuganglich am Bahnsteig Ri. Innenstadt angeordnet (vgl. Abschnitt 5.4.5).

7. Grunderwerb

Die fir den Umbau der Haltestelle Karlsplatz erforderlichen Flachen befinden sich im Eigentum
der Stadt Mannheim. Es handelt sich dabei um 6ffentliche Verkehrsflachen, die zur Durchfih-
rung des Personennahverkehrs im Stadtgebiet Mannheim gemaR OPNV-Vertrag der MV
Mannheimer Verkehr GmbH (Infrastruktureigentiimer) bzw. der rnv GmbH (Infrastrukturbetrei-
ber) Uberlassen werden.

Durch die geplante MaRhahme wird kein zusatzlicher dauerhafter Grunderwerb erforderlich.

Fur Baustelleneinrichtungs- und Baunebenflachen werden Flachen innerhalb der MalRnah-
mengrenze vorlUbergehend in Anspruch genommen. Diese bauzeitlich bendétigten Flachen
werden nach Abschluss der BaumalRnahmen wieder in ihren urspriinglichen Zustand versetzt.

8. Auswirkungen auf die Umwelt

8.1 Priufung der Umweltvertraglichkeit

Das geplante Bauvorhaben war gemaR 8 7 Abs. 1i. V. m. Nr. 14.11 der Anlage 1 des Gesetzes
Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) anhand einer allgemeinen Vorprifung auf das
Erfordernis einer Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) zu Uberprifen.

Mit Schreiben vom 03.06.2020 (Aktenzeichen 24-3871.1-MVV/54) wurde vom Regierungs-
prasidium Karlsruhe gemaf 8 5 UVPG festgestellt, dass keine Verpflichtung zur Durchfiihrung
einer Umweltvertraglichkeitsprifung besteht, da von dem Vorhaben keine erheblichen nach-
teiligen Umweltauswirkungen zu erwarten sind.

MaRgeblich fur diese Entscheidung war vor allem, dass das Vorhaben im innerstadtischen
Bereich Mannheims realisiert wird. Die durch das Vorhaben beanspruchten Flachen sind be-
reits durch die vorhandenen Gleiskdrper und Fahrbahnen vorbelastet. Natirliche Béden sind
im Vorhabenbereich nicht mehr vorhanden. Der geplanten Versiegelung von ca. 980 m2 steht
eine Entsiegelung von ca. 1.520 m2 gegeniiber, sodass eine Beeintrachtigung des Schutzgu-
tes Boden nicht zu beflrchten ist.

Durch den Umbau der Haltestelle wird die Rodung von 10 Baumen erforderlich. Die Rodung
der Baume stellt zwar einen Eingriff in Natur und Landschaft dar. Der Begriff ,erhebliche nach-
teilige Umweltauswirkungen® im Sinne des UVPG ist allerdings nicht gleichbedeutend mit der
serheblichen Beeintrachtigung® im Sinne des naturschutzrechtlichen Eingriffsrechts. Ungeach-
tet der Tatsache, dass nach der UmbaumaRRnahme 19 neue Baume gepflanzt werden, wird
die Rodung der Baume angesichts des durch die Nutzung als Verkehrsflache gepragten und
hinsichtlich der Leistungsféhigkeit von Natur und Landschaft bereits vorbelasteten Standorts
nicht als erhebliche nachteilige Umweltauswirkung gewertet.

Das Vorhaben befindet sich auBerhalb von Wasserschutz- und Uberschwemmungsgebieten
sowie abseits von Oberflachengewéassern.
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Natur-, Landschafts- und sonstige Schutzgebiete sind ebenfalls nicht durch das Vorhaben be-
troffen, eine Beeintrachtigung der Schutzgiter Wasser sowie Natur und Landschaft ist somit
ebenfalls nicht zu befurchten. Ausweislich der schalltechnischen Untersuchung zu den Ver-
kehrslarmimmissionen aus dem Straf3en- und Schienenverkehr ist der geplante Ausbau der
Haltestelle schalltechnisch unkritisch (siehe auch Anlage 9.1 zum Antrag). Die Auswirkungen
des mit der Durchfihrung der Bautatigkeiten voribergehend verbundenen Baularms sind in
der Anlage 9.3 zum Antrag untersucht worden. Dem Baularm kann vor allem durch die Beach-
tung larmmindernder Vorschriften und Richtlinien Rechnung getragen werden. Auch eine Zu-
nahme der Erschitterungen ist durch das Vorhaben nicht gegeben. Siehe im Weiteren auch
die folgenden Kapitel 8.2 bis 8.5.

8.2 Belange des Natur- und Artenschutzes

8.2.1 Auswirkungen der geplanten Malinahme

In dem ca. 10.400 m? groRen Malinahmenbereich sind wahrend der Bauphase Beeintrachti-
gungen temporarer Natur fur alle Schutzgiter zu erwarten, da sowohl die verschiedenen Nut-
zungen in diesem Areal und seinem direkten Umfeld betroffen sein werden als auch alle Ve-
getationsflachen und -strukturen, die als Grundlage der Naturhaushaltsfunktionen im betrach-
teten Gebiet und seiner Umgebung dienen.

Fir den Ausbau werden ca. 959 m? vorhandene Grin- bzw. Geholzflache beansprucht und
die darauf vorhandenen Baume und Straucher missen gefallt werden. Zusatzlich missen ins-
gesamt 10 Baume gerodet werden. Davon sind 5 mehrstammige Feldahorne im Bereich der
Gehdlzstrukturen und 2 Hainbuchen als Hochstdmme in den Rasenflachen. Diese Baume ste-
hen auf zukinftig versiegelter Flache. Die Vitalitdt und Standfestigkeit von drei Pappeln, wel-
che im néheren Umfeld der geplanten Fahrradstellplatze stehen, kénnen durch die Inan-
spruchnahme und Reduzierung des Wurzelraumes durch die Bautétigkeiten und die spateren
Baulichkeiten so reduziert werden, dass die Vitalitdt und Standfestigkeit der Baume nicht mehr
gewabhrleistet ist. Von diesen Baumen sind 10 gemal Baumschutzsatzung der Stadt Mann-
heim, verabschiedet am 28.05.2019, geschiitzt. Seltene oder streng geschitzte Pflanzenarten
wurden im Untersuchungsgebiet nicht vorgefunden.

Eine Betroffenheit fir nach § 10 der Bundesartenschutzverordnung bzw. nach Anhang IV der
FFH-Richtlinie zu schitzende Arten besteht auf der Grundlage der zur Verfiigung stehenden
Unterlagen aller Voraussicht nach im MalRnahmenbereich nicht. Zu VerstéRen gegen den §
44 Abs. 1 Nr. 1-3 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) - Toétungsverbot, Stérungsverbot,
Schutz der Lebensstatten - wird es aller Voraussicht nach nicht kommen. Das Vorkommen
von Fledermausquartieren konnte mit Hilfe einer Erstuntersuchung als unwahrscheinlich ein-
gestuft werden.

Fir den Naturhaushalt im Mal3Bnahmenbereich entstehen durch die Umsetzung des Vorhabens
Beeintrdchtigungen, von denen alle Schutzguter gem&R der Eingriffsregelung 814 ff
(BNatSchG) betroffen sind. Diese Beeintrachtigungen kdnnen durch landespflegerische Mal3-
nahmen (siehe Kap. 8.2.2 bzw. Anlage 8 zum Antrag) so kompensiert werden, dass temporéare
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Belastungen minimiert werden und mittel- bis langfristig keine dauerhaften Einschrankungen
der Schutzgutfunktionen zurtickbleiben werden.

Der Betrieb selbst der barrierefrei ausgebauten Haltestelle, sowie die veranderten Verkehrs-
fuhrungen fir FuRganger, Radfahrer, Individualverkehr und Straf3enbahn hat fir die nach
BNatSchG zu untersuchenden Schutzgitern Boden, Wasser, Klima/Luft, Flora und Fauna, so-
wie Landschaft und Erholung keine relevanten Beeintrachtigungen im Maflnahmengebiet und
den angrenzenden Bereichen Uber den Status quo hinaus zur Folge.

8.2.2 Landespflegerische Malinahmen

Die in der landespflegerischen Begleitplanung unter Anlage 8 zum Antrag aufgefiihrten lan-
despflegerischen MaRnhahmen zu dem Ausbauvorhaben beinhalten Vorkehrungen zur Vermei-
dung und Minimierung maoglicher Beeintrachtigungen sowie MalRnahmen zur Wiederherstel-
lung der Schutzgutfunktionen in dem betrachteten Bereich.

Im Einzelnen sind folgende Vorgaben einzuhalten:

e Einhaltung der Schutzzeiten fur Brutvogel (Nach 8 39 BNatSchG: Durchfiihrung von
Rodungsmafinahmen nur wahrend der Zeit vom 01. Oktober bis 28. Februar

e Schutz des Bodens vor Verdichtung und Eintragen

¢ Neupflanzung von Einzelbdumen zur Kompensation erforderlicher Rodungen auf der
Grundlage der Baumschutzsatzung der Stadt Mannheim Stand 2019 - Zur Anwendung
kommen durfen nach § 40 BNatSchG nur Gehdlze aus gebietseigener Herkunft

e Herstellung neuer Grunflachen in der GréfRenordnung des entfallenden Bestandes
mit hoher gestalterischer und dkologischer Funktion (Gras- und Staudenbander mit
insektenfreundlichen Pflanzen, Wiesenflachen im Randbereich, Rasenflachen)

Aus landespflegerischer Sicht verbleiben nach bisherigem Kenntnisstand durch die Ausbau-
mafnahme bei Durchfiihrung der aufgefihrten Malinahmen und der Realisierung der oben
dargestellten Ziele keine naturschutzfachlich relevanten Beeintrachtigungen fur den Men-
schen und den Naturhaushalt.

8.3 Schalltechnische Untersuchung zum Verkehrslarm

Fir die vorliegende MalRnahme wurde eine schalltechnische Untersuchung zu den Verkehrs-
larmimmissionen (Luftschall) aus dem StraBen- und Schienenverkehr (auf Basis der Ver-
kehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) sowie dem Gesamtverkehr durchgefiihrt, welche
als Anlage 9.1 diesem Antrag beigefiigt ist. Die Berechnungen ergaben, dass der geplante
Ausbau der Haltestelle, des Streckenverlaufs des Gleiskorpers (insbesondere den der Wen-
deschleife) sowie der Verkehrsfiihrung entlang der B 36 (Einmiindung Casterfeldstral3e) und
des Rheinauer Rings schalltechnisch unkritisch ist und insgesamt zu keinem Anspruch auf
Schallschutz dem Grunde nach fihrt.

8.4 Schwingungstechnische Untersuchung

Ebenso erfolgte eine schwingungstechnische Untersuchung, siehe hierzu Anlage 9.2 dieses
Antrages. Hierbei zeigte sich, dass die Veradnderung des Oberbaus und die geplante
Gleisachsverschiebung nicht zu einer relevanten Zunahme der Schwingungsimmissionen in
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der benachbarten Wohnbebauung fihren. MaBhahmen zur Minderung der Schwingungsemis-
sionen der Gleisanlage werden somit nicht erforderlich.

8.5 Untersuchung zu Schallimmissionen wéhrend der Bauarbeiten

Fir den Menschen sind zeitlich begrenzt Belastigungen durch Larm und Erschutterungen aus
dem Baubetrieb zu erwarten. Dies ist begrindet durch die drtlichen Gegebenheiten (Abstand
der Baumaf3nahme hin zur vorhandenen Bebauung) und die zwangslaufig bei Bautatigkeiten
entstehenden Schallimmissionen. Zum Umgang mit den wahrend der Durchfiihrung der Bau-
tatigkeiten zur Vorhabenrealisierung auftretenden Schallimmissionen ist dem Antrag unter An-
lage 9.3 eine Untersuchung auf Basis der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz ge-
gen Baularm (AVV Baularm) beigefugt.

8.6 Elektromagnetische Vertraglichkeit

Durch die Verlegung der Wendeschleife und der dadurch erforderlichen Anpassung der Fahr-
leitung mit 750V-Gleichspannung sind keine Beeintrachtigungen bzw. keine unzuldssigen Er-
hoéhungen des Immissionsniveaus der magnetischen Gleichfelddnderungen zu erwarten.

Am Gleichrichterunterwerk im gemeinsam mit der MVV Netze als Umspannstation genutzten
Gebaude sind keine Veranderungen vorgesehen. Damit kommt es auch zu keinen Verande-
rungen der elektromagnetischen Emissionen.

8.7 Sonstige Immissionen

Unter die Kategorie der sonstigen Immissionen fallen insbesondere Staub und Schmutz wah-
rend des Baus der geplanten Mal3nahmen. Durch geeignete Mal3nahmen wie z. B. die Reini-
gung der StraRen oder die Bindung des Staubs durch Wasser, werden diese Beeintrachtigun-
gen auf ein Minimum reduziert.
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9. Durchfuhrung der BaumalRnahme

9.1 Abfalle

Bei den aus der Malinahme entstehenden Bauabféllen entfallt die Hauptmenge nach der Ver-
ordnung Uber das Européische Abfallverzeichnis (Abfallverzeichnis-Verordnung — AVV) unter
die Abfallarten Beton (Abfallschliissel-Nummer 17 01 01) sowie Bitumengemische (17 03 01
und 17 03 02). Es erfolgt eine generelle entsprechende abfallrechtliche Entsorgung.

9.2 Kampfmittel

Im Rahmen einer Luftbildauswertung vom 04.12.2019 wurde vom Regierungsprasidium Stutt-
gart mitgeteilt, dass keine Anhaltspunkte fur das Vorhandensein von Kampfmittelverdachtsfla-
chen innerhalb des MalRnhahmenbereichs vorliegen.

9.3 Bauzeit und Bauablauf (informativ)

Die Realisierung der MafRnahme soll nach jetzigem Planungsstand ab 2023 erfolgen. Nach
einer Bauzeit von ca. 9 Monaten soll die Strecke dann ab dem Winterfahrplanwechsel 2023 in
Betrieb gehen.

Der Bauablauf sieht abschnittsweises Bauen vor, um die Verkehrsbehinderungen mdglichst
gering zu halten. Fir die Gleisbauarbeiten wird der Stadtbahnbetrieb im Bereich der Malf3-
nahme wahrend einer Dauer von 6 Wochen (Sommerferien) eingestellt. Laut Einschatzung
der Fachbehdrden der Stadt Mannheim kann dann der Umleitungsverkehr (Individualverkehr)
an den benachbarten Knotenpunkten aufgrund des geringeren Verkehrs in den Ferien am
ehesten abgewickelt werden.
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