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Almenhof Speyerer Stralle

Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

Stralle

Speyerer Stralle zwischen Kreuzung Neckarauer
und Kreuzung Meeréckerstrale / Steubenstralle

Separat: Abschnitte westl. der Kreuzung
Steubenstrale / MeerackerstralBe

Larm
Prioritatenliste Gruppe B ++
Prioritatenliste Rang 45
Larmkennziffer 217
MafRnahme vorhanden Nein +
Betroffenheit [Laen / Lnight]

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 674 /622

Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 416 /380 ++

Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 7/0
Wirksamkeit T30

Larmkennziffer neu 45
Differenz -172
Neu Differenz

Personen = 65/ 55 dB(A) 232 /174 -442 [ -488

Personen > 67 / 57 dB(A) 35/19 -381/-361

Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 -7/0
Gesamtbewertung (Larm) ++
Verkehr
Lickenschluss Nein o}
Klassifizierung -
Netzbedeutung SammelstraRe o}
StralRencharakter Angebaute StralRe Jnaein *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja

nein o]

Gesamtbewertung (Verkehr) o




Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | -

Bus

Anzahl betroffener Linien (t/n) | 1/0

Takt (t/n) | 20/0

Zusatzliche Uml&ufe (t/n) | -

Streckenlange [m] | Ca. 1000 m

Verlangerte Fahrzeit [sec] | <30

>30 51

Gesamtbewertung (OPNV)

Auswirkungen Radverkehr

Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Nein

Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)

Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant

Larmschutzwand -

Verkehrstechnik

Anpassungsbedarf LSA




Gesamtabwagung

Im Untersuchungsgebiet liegen Lirmbelastungen oberhalb der Schwelle von 67 / 57 dB(A)
(Lden/Ln) vor, ab der eine grundsatzliche Pflicht zur Anordnung von verkehrsrechtlichen
MalBnahmen besteht. Ein sehr geringer Anteil der Betroffenen ist
Verkehrslarmeinwirkungen oberhalb der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung (70 dB(A))
ausgesetzt.

Gegen eine Anordnung T30 auf der Speyerer StralRe liegen keine Belange vor, die den
Larmschutz Gberwiegen wiirden.

Zwar fuhrt durch die Stralle die Buslinie 63, bei der es aufgrund der MalRinahmen im
Gesamtsetz zu Verzogerungen von bis zu 51 Sekunden kommen kann, ein zusatzlicher
Umlauf ist nach den Angaben der rnv aber nicht erforderlich. Daher steht der Belang
aufgrund der Belastungen oberhalb der Schwelle 67 / 57 (Lgen/Ls) im Rahmen einer
Gesamtabwagung der Anordnung T30 nicht entgegen.

Die LSA an der Kreuzung Speyrer StraRe / Steubenstrale / Meerackerstralle muss angepasst
werden, sofern die Anordnung T30 Speyrer StralRe auf die Abschnitte westlich der Kreuzung
erweitert wird, auf denen aktuell noch keine Beschrdankung vorliegt. Daher soll hier eine
Anordnung erfolgen, sofern die LSA an diesem Knotenpunkt angepasst wurde. Dies ist
insbesondere erforderlich, wenn die durchgangige T30 Anordnung von der Landteilstral3e in
Norden bis zur Kreuzung Steubenstrale / RheingoldstraRe realisiert werden soll.

Ergebnis:
zwischen Kreuzung Neckarauer
StrafSe und Kreuzung Ja ganztags

Abschnitte westlich der
Kreuzung MeerackerstralRe /
Steubenstrale Ja ganztags, wenn eine Anpassung der LSA erfolgt ist




Casterfeld Ost / Pfingstberg WachenburgstraBe

Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

WachenburgstralRe zwischen Einmindung

MartinistralRe und
Einmiindung Herbststralle

Larm
Prioritatenliste Gruppe B ++
Prioritatenliste Rang 69
Larmkennziffer 127
MafRnahme vorhanden Nein +
Betroffenheit [Laen / Lnight]
Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 190/ 162
Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 157 /56 ++
Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 10/0
Wirksamkeit T30
Larmkennziffer neu 25
Differenz -102
Neu Differenz
Personen > 65 / 55 dB(A) 93/10 -97/-152
Personen > 67 / 57 dB(A) 8/0 -149 /-56
Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 -10/0
Gesamtbewertung (Larm) ++
Verkehr
Klassifizierung LandesstralRe -
Netzbedeutung Hauptverkehrsachse --
StralRencharakter Angebaute StralRe Jnaein *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete StralRennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja
nein o]

Gesamtbewertung (Verkehr)




Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | -

Bus

Anzahl betroffener Linien (t/n) | 1

Takt (t/n) | 10/ 20

Zusatzliche Uml&ufe (t/n) | -

Streckenlange [m] | ca. 530

Verlangerte Fahrzeit [sec] | <30

>30 52

Gesamtbewertung (OPNV)

Auswirkungen Radverkehr

Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Nein

Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)

Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant

Larmschutzwand -

Verkehrstechnik

Anpassungsbedarf LSA Nicht moglich (Austausch)

Geschéatzte Kosten 66.000 €

Gesamtabwagung

Im Untersuchungsgebiet liegen Lirmbelastungen oberhalb der Schwelle von 67 / 57 dB(A)
(t/n) vor, ab der eine grundsétzliche Pflicht zur Anordnung von verkehrsrechtlichen
MalBnahmen besteht. Ein sehr geringer Anteil der Betroffenen ist
Verkehrslarmeinwirkungen oberhalb der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung (70 dB(A))
ausgesetzt.

Die WachenburgstralSe besitzt als klassifizierte Landesstrae und HauptverkehrsstraRe im
stadtischen Netz eine hohe Verkehrsbedeutung. Zudem erfolgt die ErschlieRung der
westlichen Wohnbebauung lber eine von der Hauptfahrbahn getrennten Fahrspur.
Aufgrund der besonderen Verkehrsfunktion und vor dem Hintergrund der Prioritatengruppe
und Rang des Untersuchungsgebietes (LKZ 127) wird die MaRnahme T30 auf die Nacht (22
bis 6 Uhr) begrenzt. Hier wird dem Ruhebediirfnis der Anwohnenden ein héheres Gewicht
beigemessen.

Solange eine Anpassung der Lichtsignalanlagen nicht erfolgt ist, wird die
Malnahmenanordnung jedoch ausgesetzt.

Ergebnis ‘ Ja nachts, nach Austausch LSA




Feudenheim Am Aubuckel

Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

- Erweiterung der bestehenden T30 Regelung T30
nachts auf ganztags

- Am Aubuckel siedlungsnahe Fahrspur (6stlich)

- Wingertsbuckel siedlungsnahe Fahrspur (sldlich) bis
Einmiindung TalstraRe

Larm
Prioritatenliste Gruppe C +
Prioritatenliste Rang 80
Larmkennziffer 86
MafRnahme vorhanden Ja (T30 Nacht) o}
Betroffenheit [Laen / Light]

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 137 /90

Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 107 / 66

Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 66/0
Wirksamkeit T30

Larmkennziffer neu 56
Differenz -30
Neu Differenz

Personen > 65 / 55 dB(A) 115/90 -22/0

Personen > 67 / 57 dB(A) 77/ 66 -30/0

Personen > 70/ 60 dB(A) 4/0 -62/0
Gesamtbewertung (Larm) -
Verkehr
Lickenschluss Nein o
Klassifizierung Kreisstralle o
Netzbedeutung Hauptverkehrsachse -
StralRencharakter Angebaute Stralle Jnaein *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja

nein o]

Gesamtbewertung (Verkehr) -




Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | -

Bus

Anzahl betroffener Linien (t/n) | 4/0

Takt (t/n) | 20 bzw. 30/ -

Zusatzliche Uml&ufe (t/n) | -

Streckenlange [m] | ca. 950

Verlangerte Fahrzeit [sec] | <30 30

>30

Gesamtbewertung (OPNV)

Auswirkungen Radverkehr

Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Nein

Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)

Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant

Larmschutzwand -

Verkehrstechnik

Anpassungsbedarf LSA Nicht moglich (Austausch)

Geschatzte Kosten 458.000 €

Gesamtabwagung

Flr die Strafle Am Aubuckel und den Wingertsbuckel besteht fiir die siedlungsnahe
Fahrbahn aus Lirmschutzgriinden eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h in der
Nacht. Auf eine Beschrankung am Tag wurde aufgrund der Verkehrsfunktion verzichtet.
Ebenso auf eine MaRnahme auf der siedlungsfernen (westlichen) Fahrbahn. Hier war mit
rund 1 dB(A) der Lirmminderungseffekt aufgrund des groReren Abstandes (eigenstandiges
Gleisbett der Stadtbahn trennt die beiden Fahrbahnen) zur Wohnbebauung nicht
wesentlich. Die siedlungsnahe Fahrbahn ist hier pegelbestimmend.

Bei der aktuellen Analyse hat sich gezeigt, dass Lairmbelastungen oberhalb der Schwelle von
67 / 57 dB(A) (t/n) vorliegen, ab der eine grundsétzliche Pflicht zur Anordnung von
verkehrsrechtlichen MaRnahmen besteht. Ebenso sind Betroffene
Verkehrslarmeinwirkungen oberhalb der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung am Tag
vorhanden.

Die StraBe Am Aubuckel ist eine klassifizierte Kreisstrafle und hat im stadtischen StraRennetz
die Funktion einer Hauptverkehrsstralie. Sie ist einseitig angebaut. Ebenso fahre tagsiber
hier 4 Buslinien, die StraBenbahn hat hier aber ein separates Gleisbett. In der
Gesamtabwagung wird daher die bestehende Regelung bestatigt. Berechnungen haben
zudem gezeigt, dass eine Ausweitung der T30 nachts Regelung auf die westliche Fahrbahn
nur unwesentliche Effekte hat (10 betroffene weniger oberhalb des Schwellenwertes

55 dB(A) in der Nacht).

Ergebnis ‘ Keine weitere MaBnahme




Feudenheim Ost

Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

- llvesheimer StraRe zwischen bestehender T30

Regelung im Westen und

- Kreuzung Banater Strale /Siebenbiirger StraRe

%

Larm
Prioritatenliste Gruppe B ++
Prioritatenliste Rang 68
Larmkennziffer 127
MafRnahme vorhanden Nein +
Betroffenheit [Laen / Light]
Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 178 /172 +
Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 124 /108 ++
Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 37/37
Wirksamkeit T30
Larmkennziffer neu 64
Differenz -63
Neu Differenz
Personen > 65 / 55 dB(A) 109/ 103 -69/-69
Personen > 67 / 57 dB(A) 55/58 -69/-50
Personen > 70/ 60 dB(A) 20/ 20 -17/-17
Gesamtbewertung (Larm) -
Verkehr
Lickenschluss Nein o
Klassifizierung o
Netzbedeutung SammelstraRe o
StralRencharakter Angebaute StralRe Jnaein *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja
nein o]
Gesamtbewertung (Verkehr) o




Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | -

Bus

Anzahl betroffener Linien (t/n) ‘ -

Gesamtbewertung (OPNV)

Auswirkungen Radverkehr

Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Nein

Andere LarmschutzmaRnahmen (mildere Mittel)

Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant

Larmschutzwand -

Verkehrstechnik

Anpassungsbedarf LSA Nicht moglich (Austausch)

Geschéatzte Kosten 152.000 €

Gesamtabwagung

Im Untersuchungsgebiet liegen Lirmbelastungen oberhalb der Schwelle von 67 / 57 dB(A)
(t/n) vor, ab der eine grundsatzliche Pflicht zur Anordnung von verkehrsrechtlichen
MalBnahmen besteht. Ebenso sind Betroffene Verkehrslarmeinwirkungen oberhalb der
Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung (70 / 60 dB(A)) ausgesetzt. Es liegen keine Belange vor,
die den Larmschutz Gberwiegen. Die MaBnahme ist umzusetzen.

Solange eine Anpassung der Lichtsignalanlagen nicht erfolgt ist, wird die
MalBnahmenanordnung jedoch ausgesetzt.

Ergebnis Ja ganztags, nach Austausch LSA




Feudenheim Wingertsbuckel
Ermessensausiibung zur straBenverkehrsrechtlichen MaRnahme T30
L
- Wingertsbuckel zwischen Kreuzung am Aubuckel und
- Einmindung Hoélderlinstralle
Larm
Prioritatenliste Gruppe C +
Prioritatenliste Rang 87
Larmkennziffer 61
MafRnahme vorhanden Nein +
Betroffenheit [Laen / Light]
Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 148 /0
Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 60/0 ++
Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 2/0
Wirksamkeit T30
Larmkennziffer neu 10
Differenz -51
Neu Differenz
Personen > 65 / 55 dB(A) 42/0 -106/0
Personen > 67 / 57 dB(A) 7/0 -53/0
Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 -2/0
Gesamtbewertung (Larm) ++
Verkehr
Lickenschluss Nein o
Klassifizierung Kreisstralle o
Netzbedeutung Hauptverkehrsachse -
StralRencharakter Angebaute StralRe Jnaein *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja
nein o]
Gesamtbewertung (Verkehr) -
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | -

Bus

Anzahl betroffener Linien (t/n) ‘ -

Gesamtbewertung (OPNV)

Auswirkungen Radverkehr

Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Nein

Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)

Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant
Larmschutzwand -
Verkehrstechnik
Anpassungsbedarf LSA Nicht moglich (Austausch)
Geschatzte Kosten 226.000 €
Gesamtabwagung

Fir die Strale Am Aubuckel und den Wingertsbuckel besteht fiir die siedlungsnahe
Fahrbahn aus Larmschutzgriinden eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h in der
Nacht. Auf dem Abschnitt des Wingertsbuckels westlich der Einmiindung TalstraRRe gilt die
Anordnung fiir beide Fahrtrichtungen.

Auf eine Beschrankung am Tag wurde aufgrund der Verkehrsfunktion als klassifizierte
Kreisstrafde und HauptverkehrsstralSe verzichtet. Ebenso auf eine MaRnahme auf der
siedlungsfernen (nordlichen) Fahrbahn im westlichen Abschnitt des Wingertsbuckels. Hier
war mit rund 1 dB(A) der Lairmminderungseffekt aufgrund des groReren Abstandes
(eigenstandiges Gleisbett der Stadtbahn trennt die beiden Fahrbahnen) zur Wohnbebauung
nicht wesentlich. Die siedlungsnahe Fahrbahn ist hier pegelbestimmend.

Bei der aktuellen Analyse hat sich gezeigt, dass Larmbelastungen oberhalb der Schwelle von
67 / 57 dB(A) (t/n) vorliegen, ab der eine grundsatzliche Pflicht zur Anordnung von
verkehrsrechtlichen MaBnahmen besteht. Ebenso sind Betroffene
Verkehrslarmeinwirkungen oberhalb der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung am Tag
vorhanden.

Der Wingertsbuckel ist eine klassifizierte Kreisstralle und hat im stadtischen Strallennetz die
Funktion einer HauptverkehrsstraRe. Sie ist einseitig angebaut. Am Tag liberwiegen die
Belange des Verkehrs. In der Gesamtabwagung wird die bestehende Regelung T30 nachts
bestatigt.

Ergebnis | Keine weitergehende MaRnahme
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Friedrichsfeld Vogesenstralle

Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

- von Neckarhauser StraBe Kreuzung AhornstraRe
- bis VogesenstraRe (S-Bahnhof Friedrichsfeld Siid)

Auf diesem StraBenabschnitt ist teilweise bereist T30
nachts (aus dem LAP 2. Stufe) und ganztags angeordnet.
Hier soll einheitlich T30 ganztags angeordnet werden.

Larm

Prioritatenliste Gruppe B
Prioritatenliste Rang 14
Larmkennziffer 145

MaRnahme vorhanden

Ja (teilweise T30 nachts / ganztags)

Betroffenheit [Laen / Lnight]

++

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 428 / 236
Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 236 /160
Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 125/2
Wirksamkeit T30
Larmkennziffer neu 75
Differenz -70
Neu Differenz
Personen = 65/ 55 dB(A) 326 /190 -102 / -46
Personen = 67 /57 dB(A) 133 /137 -103/-23
Personen > 70/ 60 dB(A) 2/2 -123/0
Gesamtbewertung (Larm) -
Verkehr
Lickenschluss Nein o}
Klassifizierung -
Netzbedeutung SammelstraRe o}
+
StralRencharakter Angebaute StralRe Jnaein
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja
nein o]
Gesamtbewertung (Verkehr) o
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | -

Bus

Anzahl betroffener Linien (t/n) | 3/0

Takt (t /n) | 30 bzw. 60/ -

Zusatzliche Uml&ufe (t/n) | -

Streckenlange [m] | ca. 1000

Verlangerte Fahrzeit [sec] | <30 23

>30

Gesamtbewertung (OPNV)

Auswirkungen Radverkehr

Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Ja

Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)

Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant

Larmschutzwand -

Verkehrstechnik

Anpassungsbedarf LSA | Nicht erforderlich

Gesamtabwagung

Im Untersuchungsgebiet liegen Lirmbelastungen oberhalb der Schwelle von 67 / 57 dB(A)
(t/n) vor, ab der eine grundsétzliche Pflicht zur Anordnung von verkehrsrechtlichen
MalBnahmen besteht. Im Tagzeitraum sind auch deutliche Belastungen oberhalb der
Schwelle zur Gesundheitsgefahr vorhanden.

Zwar fahren auf dem Abschnitt auch drei Buslinien, diese aber nur im Tagzeitraum und in
einem 30 bzw. 60 Minutentakt. Die Verzégerung durch die Ausweitung T30 liegt dabei unter
30 Sekunden und damit in einem tolerierbaren Bereich. Es wird kein zusatzlicher Umlauf
erforderlich.

Vor diesem Hintergrund Gberwiegen hier die Larmschutzbelange.

Ergebnis | Ja (Ausweitung) ganztags




Herzogenried HerzogenriedstraBe
Ermessensausiibung zur straBenverkehrsrechtlichen MaRnahme T30
- HerzogenriedstralRe zwischen Kreuzung
WaldhofstralRe und
- Beginn Wohnbebauung westlich der Einmiindung
»Zum Herzogenried”

Larm
Prioritatenliste Gruppe C +
Prioritatenliste Rang 83
Larmkennziffer 68
MafRnahme vorhanden Nein +
Betroffenheit [Laen / Light]

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 248 [ 245

Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 78 /54 ++

Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 0/0
Wirksamkeit T30

Larmkennziffer neu 6
Differenz -62
Neu Differenz

Personen > 65 / 55 dB(A) 45 /26 -201/-218

Personen > 67 / 57 dB(A) 0/0 -78 /-54

Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 0/0
Gesamtbewertung (Ldrm) ++
Verkehr
Lickenschluss Nein o
Klassifizierung - o
Netzbedeutung SammelstraRe o
StralRencharakter Angebaute StralRe Jnaein *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja

nein o]

Gesamtbewertung (Verkehr) o
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | -

Bus
Anzahl betroffener Linien (t/n) | 1/1
Takt (t/n) | 20/ 20
Zusatzliche Uml&ufe (t/n) | -/ -
Streckenlange [m] | ca. 900
Verlangerte Fahrzeit [sec] | <30
> 30 74
Gesamtbewertung (OPNV)
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Nein

Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)

Einbau larmarmer Asphalt

nicht geplant

Larmschutzwand

Verkehrstechnik

Anpassungsbedarf LSA

| Nicht erforderlich

Gesamtabwagung

Im Untersuchungsgebiet liegen Lirmbelastungen oberhalb der Schwelle von 67 / 57 dB(A)
(t/n) vor, ab der eine grundsétzliche Pflicht zur Anordnung von verkehrsrechtlichen
MalBnahmen besteht. Zwar fiihrt die Mallnahme zu einer Verzégerung des Busverkehrs um
bis zu 74 Sekunden, fuhrt aber nicht zu einem zusatzlichen Umlauf.

Im Rahmen der Gesamtabwagung Gberwiegen die Larmschutzbelange in dem rund 900 m

langen Abschnitt der Herzogenriedstralle.

Ergebnis

Ja ganztags
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Hochstatt
Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30
- L 542 zwischen Briicke Rangierbahnhof und
- Hohe Wendehammer HochstattstraRe bzw. Briicke
BAB 6
Larm
Prioritatenliste Gruppe B ++
Prioritatenliste Rang 67
Larmkennziffer 130
MafRnahme vorhanden Nein +
Betroffenheit [Laen / Light]
Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 180/ 185
Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 124 /134 ++
Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 0/6
Wirksamkeit T30
Larmkennziffer neu 104
Differenz -26
Neu Differenz
Personen > 65 / 55 dB(A) 173 /179 -7/-6
Personen > 67 / 57 dB(A) 88 /111 -36/-23
Personen > 70/ 60 dB(A) 0/1 0/-5
Gesamtbewertung (Ldrm) ++
Verkehr
Lickenschluss Nein o
Klassifizierung Landesstralle -
Netzbedeutung Hauptverkehrsachse --
StralRencharakter Angebaute StralRe iaein 5
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o}
Ausweichrouten vorhanden Ja
nein o]
Gesamtbewertung (Verkehr) -
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | -

Bus

Anzahl betroffener Linien (t/n) | 1/1

Takt (t/n) | 10/ 20

Zusatzliche Uml&ufe (t/n) | -

Streckenlange [m] | ca. 450

Verlangerte Fahrzeit [sec] | 46 sec

Gesamtbewertung (OPNV)

Auswirkungen Radverkehr

Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Nein

Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)

Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant

Larmschutzwand -

Verkehrstechnik

Anpassungsbedarf LSA (griine Welle) | Nicht erforderlich

Gesamtabwagung

Im Untersuchungsgebiet liegen Lirmbelastungen oberhalb der Schwelle von 67 / 57 dB(A)
(t/n) vor, ab der eine grundsatzliche Pflicht zur Anordnung von verkehrsrechtlichen
MalBnahmen besteht. Ein sehr geringer Anteil der Betroffenen ist
Verkehrslarmeinwirkungen oberhalb der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung in der Nacht
(60 dB(A)) ausgesetzt.

Die Berechnungen der Malinahme T30 haben gezeigt, dass hiermit kaum eine Wirkung
erzielt werden kann. Dies ist tiberwiegend darauf zurlickzufiihren, dass die BAB 6 hier als
dominierende Verkehrslarmquelle die Gerauscheinwirkungen bestimmt.

Wegen geringer Wirksamkeit wird die MaBnahme verworfen.

Ergebnis Keine MaRnahme
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Innenstadt BismarckstraRe
Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

Anordnung T30 Bismarckstralie
- Zwischen Kreuzung Kaiserring

- und Einmindung L5/ L6

Larm

Prioritatenliste Gruppe A
Prioritatenliste Rang 7
Larmkennziffer 1007
MafRnahme vorhanden Nein

Betroffenheit [Laen / Lnight]

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 500/ 493
Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 484 / 475
Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 398 /378
Wirksamkeit T30
Larmkennziffer neu 698
Differenz -309
Neu Differenz
Personen > 65 / 55 dB(A) 476 / 467 -24/-26
Personen > 67 / 57 dB(A) 415 /383 -69/-92
Personen > 70/ 60 dB(A) 378 /297 -20/-81
Gesamtbewertung (Larm) -
Verkehr
Lickenschluss Nein o}
Klassifizierung Bundesstralle 37 --
Netzbedeutung Hauptverkehrsachse --
StralRencharakter Angebaute StralRe Jl\?ein *
Verdrangungseffekte ins Nein
untergeordnete Strallennetz °
Ausweichrouten vorhanden Ja
nein o]

Gesamtbewertung (Verkehr)
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | -

Bus

Anzahl betroffener Linien ‘ -

Gesamtbewertung (OPNV)

Auswirkungen Radverkehr

Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Nein

Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)

Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant

Larmschutzwand -

Verkehrstechnik

Anpassungsbedarf LSA Erforderlich mittelfristig

Geschéatzte Kosten 17.000 €

Gesamtabwagung

Aufgrund der hohen Belastungen oberhalb der Schwelle zur Gesundheitsgefahr 70 / 60 ist
die Mallnahme umzusetzen. Neben der grundsatzlichen Anordnungspflicht T30 oberhalb
67/57 stehen in diesem gesundheitsgefahrdenden Belastungsbereich nur Belange von
besonderer Bedeutung entgegen.

Im Ergebnis wird der Verkehrsbedeutung als Bundesstrae und Hauptverkehrsachse am Tag
die hohere Bedeutung als den Larmschutzbelangen zugestanden. Wegen des erhdhten
Ruhebediirfnisses der Bevolkerung in der Nacht wird in diesem Zeitraum dem Larmschutz
eine hohere Gewichtung als der Verkehrsbedeutung beigemessen.

Die MaRnahme ist in Zusammenhang mit der Mallnahme Schwetzingerstadt Reichskanzler-
Miiller-StraRe zu sehen und im Verbund umzusetzen.

Solange eine Anpassung der Lichtsignalanlage nicht erfolgt ist, wird die
Malnahmenanordnung jedoch ausgesetzt.

Ergebnis Ja nachts nach Anpassung LSA
im Verbund mit Reichskanzler-Miiller-Stra8e
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Innenstadt Friedrichsring

Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

- zwischen Kurpfalzkreisel

- und Kreuzung Friedrichsplatz / Fressgasse
- zusatzlich Lickenschluss vor Wasserturm (ca. 80m)

735 ,

Larm

Prioritatenliste Gruppe A
Prioritatenliste Rang 20
Larmkennziffer 455
MafRnahme vorhanden Nein

Betroffenheit [Laen / Lnight]

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 919 /680
Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 865/216
Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 158 /26
Wirksamkeit T30
Larmkennziffer neu 182
Differenz -273
Neu Differenz
Personen = 65/ 55 dB(A) 756 /191 -163 /-489
Personen = 67 /57 dB(A) 214 /42 -621/-174
Personen > 70/ 60 dB(A) 11/2 -147 / 24

Gesamtbewertung (Larm)

Verkehr

Lickenschluss Nein 0
Ja Teilbereich zum Kaiserring (Bereich westlich des "
Wasserturms)
Klassifizierung - o
Netzbedeutung Hauptverkehrsachse --
Ja +
StralRencharakter Angebaute StralRe
Zubringerfunktion GE / Gl Nein o
Schwerlastverkehr
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete StralRennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja
nein o]
Gesamtbewertung (Verkehr) --
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien

3

Hot-Spot Stadtbahn

Ja

Nein

Separater Gleiskorper

Ja

Nein (Auswirkungen auf MIV)

Nein (geringe Auswirkungen MIV)

DTV Auswirkung Tempo STRAB

Bus

Anzahl betroffener Linien

Gesamtbewertung (OPNV)

Auswirkungen Radverkehr

Radverkehr Fahrbahn gefiihrt

‘Ja

Andere LarmschutzmaRnahmen (mildere Mittel)

Einbau larmarmer Asphalt

nicht geplant

Larmschutzwand

Verkehrstechnik

Anpassungsbedarf LSA

Nicht moglich (Austausch)

Geschatzte Kosten

727.000 €
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Gesamtabwagung

Bei Lirmbeeintrachtigungen oberhalb der Werte 67/57 (t/n) kann von verkehrsrechtlichen
MalBnahmen abgesehen werden, wenn dies mit Riicksicht auf die damit verbundenen
Nachteile (z. B. in Bezug auf Luftreinhaltung, Leistungsfahigkeit, Verkehrsverlagerung,
Verkehrsfunktion bei Ortsumfahrungen) qualifiziert belegt wird und trotz vorhandener
Larmbelastung mit gesundheitskritischen Larmpegeln erforderlich erscheint.

Spatestens bei Larmpegeln ab 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts liberschreitet die
Larmbelastung die grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung. Solche
Larmsituationen missen dann abwagungsgerecht gelost werden.

Aufgrund der vorhandenen belasteten Personen auch oberhalb der Schwelle zur
Gesundheitsgefahr (70/60 dB(A)) sind LairmschutzmaRnahmen erforderlich.

Im Regelfall wird im vorliegenden Larmaktionsplan der Verkehrsbedeutung als
Hauptverkehrsachse der Ringstralle um die Quadrate am Tag die hohere Bedeutung als den
Larmschutzbelangen. Wegen des erhéhten Ruhebediirfnisses der Bevolkerung in der Nacht
wird in diesem Zeitraum dem Larmschutz eine hohere Gewichtung als der
Verkehrsbedeutung beigemessen. Fiir die Anordnung der MalRnahme T30 nachts
Uberwiegen im vorliegenden Fall die Larmschutzbelange.

Dabei wird der Verkehrsbedeutung Hauptverkehrsachse der Ringstrafe um die Quadrate am
Tag die hohere Bedeutung als den Larmschutzbelangen zugestanden. Wegen des erhdhten
Ruhebediirfnisses der Bevolkerung in der Nacht wird in diesem Zeitraum dem Larmschutz
eine hohere Gewichtung als der Verkehrsbedeutung beigemessen.

Zusatzlich ist die MaRnahme ist in Zusammenhang mit der gesamten Verkehrsberuhigung
Luisenring / Parkring/ Kaiserring und Friedrichsring zu sehen. Es ist geplant den Kaiserring
(Boulevard Kaiserring) und das Cahn-Garnier-Ufer umzubauen. Im Zuge dieser
UmbaumaBnahmen werden auch die Lichtsignalanlagen ausgetauscht. Die
MalBnahmenanordnung wird daher bis zum Abschluss der beiden UmbaumaBnahmen
respektive dem Austausch der erforderlichen Lichtsignalanlagen ausgesetzt.

Ergebnis Ja nachts,
nach Abschluss UmbaumaBRnahmen Cahn-Garnier- Ufer
und Boulevard Kaiserring resp. Austausch LSA

Priifauftrag T30 ganztags
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Innenstadt Jungbusch Luisenring

Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

Erweiterung Anordnung T30 von nachts auf ganztags

- Luisenring
Larm
Prioritatenliste Gruppe A
Prioritatenliste Rang 2
Larmkennziffer 1243
MafRnahme vorhanden Ja 0
Betroffenheit [Laen / Lnight]

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 1428 / 1352

Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 1372 /1296

Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 1296/833
Wirksamkeit T30

Larmkennziffer neu 923
Differenz 320
Neu Differenz

Personen = 65 / 55 dB(A) 1390/ 1352 -38/0

Personen = 67 / 57 dB(A) 1309/1296 -63/0

Personen = 70 / 60 dB(A) 1043 / 833 -250/0
Gesamtbewertung (Larm) -
Verkehr
Lickenschluss Nein o}
Klassifizierung Bundesstralie (teilweise bis Einmiindung Dalbergstralie) --
Netzbedeutung Hauptverkehrsachse --
StralRencharakter Angebaute Stralle | Ja +
Zubringerfunktion GE / Gl Ja (teilweise Hafen)
Schwerlastverkehr )
Verdrangungseffekte ins Nein
untergeordnete Strallennetz °
Ausweichrouten vorhanden nein o
Gesamtbewertung (Verkehr) --
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien

Hot-Spot Stadtbahn

nein

Separater Gleiskorper

Ja

DTV Auswirkung Tempo
STRAB

Bus

Anzahl betroffener Linien ‘ -

Gesamtbewertung (OPNV)

Auswirkungen Radverkehr

Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Ja (zum Teil)

Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)

Einbau larmarmer Asphaltdeck

nicht geplant

Larmschutzwand

Verkehrstechnik

Anpassungsbedarf LSA

Erforderlich

Mittelfristig

Geschatzte Kosten

20.000 €
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Gesamtabwagung

Derzeit besteht auf dem Luisenring bereits eine T30 Anordnung fir die Nacht (22-6 Uhr),
was als MaRnahme im LAP 2.Stufe beschlossen wurde.

Die MaRnahme ist in eine Verkehrsberuhigung des Ringsystems einzubinden.

Neben der grundsatzlichen Anordnungspflicht T30 oberhalb 67/57 stehen im vorliegenden
gesundheitsgefahrdenden Belastungsbereich tiber 70/60 nur Belange von besonderer
Bedeutung entgegen. Aufgrund der hohen Anzahl belasteter Personen auch oberhalb der
Schwelle zur Gesundheitsgefahr (70/60 dB(A)) ist die MaBnahme umzusetzen.

Im Regelfall wird im vorliegenden Larmaktionsplan der Verkehrsbedeutung als Bundesstralie
und Hauptverkehrsachse am Tag die héhere Bedeutung als den Larmschutzbelangen
zuerkannt. Wegen des erhohten Ruhebedirfnisses der Bevolkerung in der Nacht wird in
diesem Zeitraum dem Larmschutz eine hohere Gewichtung als der Verkehrsbedeutung
beigemessen.

Im vorliegenden Fall ist der Luisenring zusammen mit der AkademiestralRe der am starksten
belastete Bereich im Stadtgebiet. Alleine der Luisenring weist am Tag 1.296 Personen auf,
die Larmpegeln deutlich oberhalb der Schwelle der Gesundheitsgefahr ausgesetzt sind.
Gleichzeitig ist der Luisenring ein

Ergebnis T30 nachts bestatigt,
Priifauftrag T30 ganztags
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Innenstadt Kaiserring

- zwischen Kreuzung Bismarckstralie
- und Kreuzung Friedrichsplatz und 07
- zusatzlich Liickenschluss vor Wasserturm (ca. 80m)

Larm
Prioritatenliste Gruppe A
Prioritatenliste Rang 21
Larmkennziffer 443
MafRnahme vorhanden Nein +
Betroffenheit [Laen / Lnight]
Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 272 /269 +
Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 269 /235 ++
Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 65/28
Wirksamkeit T30
Larmkennziffer neu 237
Differenz -206
Neu Differenz
Personen > 65 / 55 dB(A) 269 /233 -3/-36
Personen > 67 / 57 dB(A) 178 /49 -91/-186
Personen > 70/ 60 dB(A) 30/27 -281/-242

Gesamtbewertung (Larm)

Verkehr
Lickenschluss Nein 0
Ja Teilbereich zum Friedrichsring (Bereich westlich des "
Wasserturms)
Klassifizierung -
Netzbedeutung Hauptverkehrsachse --
StraBencharakter Angebaute Stralle la ¥
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja
nein o}

Gesamtbewertung (Verkehr)
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien

5

Hot-Spot Stadtbahn

Ja

Nein

Separater Gleiskorper

Ja

Nein (Auswirkungen auf MIV)

Nein (geringe Auswirkungen MIV)

DTV Auswirkung Tempo STRAB

Bus

Anzahl betroffener Linien (t/n)

0/1

3/0

Takt (t/n)

20/20

Zusatzliche Umlaufe

Verldngerte Fahrzeit (t/n)

35 sec

Gesamtbewertung (OPNV)

Auswirkungen Radverkehr

Radverkehr Fahrbahn gefiihrt

‘Ja

Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)

Einbau larmarmer Asphalt

nicht geplant

Larmschutzwand

Betroffene nach MaRRnahme 70/60

Verkehrstechnik

Anpassungsbedarf LSA

Nicht moglich (Austausch)

Geschatzte Kosten Austausch

278.000 €

27




Gesamtabwagung

Bei Lirmbeeintrachtigungen oberhalb der Werte 67/57 (t/n) kann von verkehrsrechtlichen
MalBnahmen abgesehen werden, wenn dies mit Riicksicht auf die damit verbundenen
Nachteile (z. B. in Bezug auf Luftreinhaltung, Leistungsfahigkeit, Verkehrsverlagerung,
Verkehrsfunktion bei Ortsumfahrungen) qualifiziert belegt wird und trotz vorhandener
Larmbelastung mit gesundheitskritischen Larmpegeln erforderlich erscheint.

Spatestens bei Larmpegeln ab 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts liberschreitet die
Larmbelastung die grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung. Solche
Larmsituationen missen dann abwagungsgerecht gelost werden.

Aufgrund der vorhandenen belasteten Personen auch oberhalb der Schwelle zur
Gesundheitsgefahr (70/60 dB(A)) sind LairmschutzmaRnahmen erforderlich.

Im Regelfall wird im vorliegenden Larmaktionsplan der Verkehrsbedeutung als Bundesstrale
und Hauptverkehrsachse am Tag die héhere Bedeutung als den Larmschutzbelangen
beigemessen. Wegen des erhohten Ruhebediirfnisses der Bevolkerung in der Nacht wird in
diesem Zeitraum dem Larmschutz eine hohere Gewichtung als der Verkehrsbedeutung
zuerkannt. Fir die Anordnung der MaRnahme T30 nachts Gberwiegen im vorliegenden Fall
die Larmschutzbelange.

Zusatzlich ist die MaRnahme ist in Zusammenhang mit der gesamten Verkehrsberuhigung
Luisenring / Parkring/ Kaiserring und Friedrichsring zu sehen. Es ist geplant den Kaiserring
(Boulevard Kaiserring) umzubauen. Im Zuge dieser UmbaumaBnahmen werden auch die
Lichtsignalanlagen ausgetauscht. Die Mallnahmenanordnung wird daher bis zum Abschluss
der UmbaumaRBnahmen respektive dem Austausch der erforderlichen Lichtsignalanlagen
ausgesetzt.

Ergebnis Ja nachts, nach Abschluss UmbaumaRRnahmen
Boulevard Kaiserring resp. Austausch LSA

Priifauftrag T30 ganztags
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Innenstadt KunststraRe West

Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

MalBnahme Verkehrsknoten B 44 (siehe
Untersuchungsgebiet Jungbusch AkadmiestralRe
Abschnitt KunststraBe zwischen Knotenzufahrt und

Kreuzung C7 / C8
Larm
Prioritatenliste Gruppe B ++
Prioritatenliste Rang 36
Larmkennziffer 273
MafRnahme vorhanden Ja (T30 teilweiseangeordnet) o}
Betroffenheit [Laen / Lnight]
Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 216 /70
Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 70/0 ++
Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 0/0
Wirksamkeit T30
Larmkennziffer neu 110
Differenz -163
Neu Differenz
Personen > 65 / 55 dB(A) 152/0 -64/-70
Personen > 67 / 57 dB(A) 0/0 -70/0
Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 0/0
Gesamtbewertung (Ldrm) ++
Verkehr
Lickenschluss Ja ++
Klassifizierung - o
Netzbedeutung Sammelstralle o}
StralRencharakter Angebaute StralRe Ja - ¥
nein o
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja
nein o]
Gesamtbewertung (Verkehr) ++
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | -

Bus

Anzahl betroffener Linien (t/n) ‘ -

Gesamtbewertung (OPNV)

Auswirkungen Radverkehr

Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Nein

Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)

Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant

Larmschutzwand

Verkehrstechnik

Anpassungsbedarf LSA Erforderlich (Anpassung moglich)

mittelfristig

Geschéatzte Kosten

57.000 €

Gesamtabwagung

Die MaRnahme zum Verkehrsknoten B 44 hat hier wesentlichen Einfluss auf die Belastungen
innerhalb des Untersuchungsgebietes. Daher wird die vorliegende Malinahme T30 als
Lickenschluss zwischen der Anordnung T30 Knoten B 44 und aktueller T30 Beschrankung
auf der KunststraRRe ab der Kreuzung C7 / C8 gewertet. Die Ermittlung der Belasteten
Personen im Planfall T30 erfolgte ebenfalls unter der Beriicksichtigung der MaRnahme T30

Knoten B 44.

Solange eine Anpassung der Lichtsignalanlagen nicht erfolgt ist, wird die
Malnahmenanordnung jedoch ausgesetzt.

Ergebnis ‘ Ja ganztags, nach Anpassung der LSA
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Innenstadt Parkring

Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

- zwischen Aufteilung der Fahrspuren sidlich der
Einmiindung der Rheinvorlandstralle
- und Flyover zum Luisenring (Hohe C7)

Larm

Prioritatenliste Gruppe A
Prioritatenliste Rang 14
Larmkennziffer 601
MafRnahme vorhanden Nein

Betroffenheit [Laen / Lnight]

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 727 /583
Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 546 /411
Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 311/159
Wirksamkeit T30
Larmkennziffer neu 321
Differenz -280
Neu Differenz
Personen = 65/ 55 dB(A) 526 /501 -202 /-192
Personen = 67 /57 dB(A) 394 /304 -152 /-217
Personen > 70/ 60 dB(A) 30/27 -281/-242
Gesamtbewertung (Larm) -
Verkehr
Lickenschluss Nein o}
Klassifizierung Bundesstralle B36 --
Netzbedeutung Hauptverkehrsachse --
StralRencharakter Angebaute StralRe Ja *
Zubringerfunktion GE / Gl Ja (Hafen)
Schwerlastverkehr -
Verdrangungseffekte ins Nein
untergeordnete Strallennetz °
Ausweichrouten vorhanden Ja
nein o]

Gesamtbewertung (Verkehr)
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien |

Bus

Anzahl betroffener Linien

(t/n)

2/2

Takt (Tag / Nacht)

20/20

Zusatzliche Umlaufe (t/n)

Streckenlange [m]

Verlangerte Fahrzeit [sec]

33

Gesamtbewertung (OPNV)

Auswirkungen Radverkehr

Radverkehr Fahrbahn
gefuhrt

Nein

Andere LarmschutzmaRnahmen (mildere Mittel)

Einbau larmarmer Asphalt

nicht geplant

Larmschutzwand

Verkehrstechnik

Anpassungsbedarf LSA

Erforderlich (Anpassung moglich)

mittelfristig

Geschéatzte Kosten

5.000 €
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Gesamtabwagung

Bei Lirmbeeintrachtigungen oberhalb der Werte 67/57 (t/n) kann von verkehrsrechtlichen
MalBnahmen abgesehen werden, wenn dies mit Riicksicht auf die damit verbundenen
Nachteile (z. B. in Bezug auf Luftreinhaltung, Leistungsfahigkeit, Verkehrsverlagerung,
Verkehrsfunktion bei Ortsumfahrungen) qualifiziert belegt wird und trotz vorhandener
Larmbelastung mit gesundheitskritischen Larmpegeln erforderlich erscheint.

Spatestens bei Larmpegeln ab 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts liberschreitet die
Larmbelastung die grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung Solche
Larmsituationen missen dann abwagungsgerecht gelost werden.

Aufgrund der vorhandenen belasteten Personen auch oberhalb der Schwelle zur
Gesundheitsgefahr (70/60 dB(A)) sind LairmschutzmaRnahmen erforderlich.

Im Regelfall wird im vorliegenden Larmaktionsplan der Verkehrsbedeutung als Bundesstrale
und Hauptverkehrsachse am Tag die héhere Bedeutung als den Larmschutzbelangen
zuerkannt. Wegen des erhohten Ruhebediirfnisses der Bevolkerung in der Nacht wird in
diesem Zeitraum dem Larmschutz eine hohere Gewichtung als der Verkehrsbedeutung
beigemessen. Fir die Anordnung der MaRBnahme T30 nachts Gberwiegen im vorliegenden
Fall die Larmschutzbelange.

Die MaRnahme ist in eine Verkehrsberuhigung des Ringsystems (Luisenring / Parkring)
einzubinden und im Zusammenhang umzusetzen. Solange eine Anpassung der
Lichtsignalanlage nicht erfolgt ist, wird die MalRnahmenanordnung jedoch ausgesetzt.

Ergebnis Ja ganztags, nach Anpassung LSA
im Verbund mit MaBnahme AkademiestraBe und Luisenring

Prifauftrag T30 ganztags
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Jungbusch Akademiestrale
Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

Anordnung T30 Knotenpunkt
- AkademiestraRe

- Kurt-Schumacher-Briicke im Bereich der Aufteilung

der Spuren
- Zubringer und Abfahrten der Briicke (auRer Ausfahrt
Richtung Siiden)
-, Fly Over” Luisenring / Parkring Fahrtrichtung Std —
Nord
Larm
Prioritatenliste Gruppe A
Prioritatenliste Rang 1
Larmkennziffer 1658
MaRnahme vorhanden Nein +

Betroffenheit [Laen / Lnight]

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 350 /352

Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 350/ 164

Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 75/61
Wirksamkeit T30

Larmkennziffer neu 684
Differenz -974
Neu Differenz

Personen = 65/ 55 dB(A) 190/ 144 160 /208

Personen > 67 / 57 dB(A) 90/ 76 260/ 88

Personen > 70/ 60 dB(A) 45/ 46 30/15
Gesamtbewertung (Larm) -
Verkehr
Lickenschluss Nein o}
Klassifizierung Bundesstralle B44 --
Netzbedeutung Hauptverkehrsachse --
StralRencharakter Angebaute StralRe Ja +
Zubringerfunktion GE / Gl Ja
Schwerlastverkehr B
Verdrangungseffekte ins Nein .
untergeordnete StraRennetz
Ausweichrouten vorhanden nein o

Gesamtbewertung (Verkehr)
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | -

Bus

Anzahl betroffener Linien ‘ -

Gesamtbewertung (OPNV)

Auswirkungen Radverkehr

Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Nein

Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)

Einbau larmarmer Asphalt -

Larmschutzwand -

Verkehrstechnik

Anpassungsbedarf LSA | Nicht erforderlich
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Gesamtabwagung

Die MaRRnahme ist in Zusammenhang mit der gesamten Verkehrsberuhigung Luisenring /
Parkring zu sehen. Ein wesentlicher Teil der Immissionen kommt auch aus dem Verkehr auf
dem Ring. Eine ausschlieBliche Anordnung T30 nur auf der Briicke und den Zubringern (inkl.
AkademiestraRe) fiihrt zu einer wesentlichen geringeren Wirkung der MaRBnahme.

Neben der grundsatzlichen Anordnungspflicht T30 oberhalb 67/57 stehen im vorliegenden
gesundheitsgefahrdenden Belastungsbereich tiber 70/60 nur Belange von besonderer
Bedeutung entgegen. Aufgrund der hohen Anzahl belasteter Personen auch oberhalb dieser
Schwelle MalRnahmen erforderlich.

Im Regelfall wird im vorliegenden Larmaktionsplan der Verkehrsbedeutung als Bundesstrale
und Hauptverkehrsachse am Tag die héhere Bedeutung als den Larmschutzbelangen
zuerkannt. Wegen des erhéhten Ruhebedirfnisses der Bevolkerung in der Nacht wird in
diesem Zeitraum dem Larmschutz eine hohere Gewichtung als der Verkehrsbedeutung
beigemessen.

Im vorliegenden Fall ist der Luisenring zusammen mit der AkademiestralRe der am starksten
belastete Bereich im Stadtgebiet. Gleichzeitig ist der Luisenring und der Konten Kurt-
Schumacher-Briicke ein Kurt-Schumacher-Briicke)

Die MaRnahme ist in eine Verkehrsberuhigung des Ringsystems (Luisenring / Parkring)
einzubinden und im Zusammenhang umzusetzen.

Zusatzlich ist die malRgebliche Wirkung der MaRnahmen auf die Belastungen im
Untersuchungsgebiet Innenstadt Kunststrale West zu beachten. Hier ist teilweise schon
eine Anordnung T30 vorhanden. Die Verkehrslarmeinwirkungen durch den Verkehrsknoten
auf dem Ring (Briicke) sowie die Einfahrt in die Quadrate auf dem derzeit T50 angeordnet ist
sind hier pegelbestimmend. Die MalBnahme sorgt hier fiir eine erhebliche Entlastung im
Untersuchungsgebiet Innenstadt Kunststralle West.

Ergebnis Ja nachts
im Verbund mit MaBnahme Luisenring und Parkring

Priifauftrag T30 ganztags
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Jungbusch Hafenstralle

Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

e

und bestehender Zone 30

Lickenschluss zwischen bestehender Regelung Zone
30 Einmindung HellingstraRe und

Kreuzung NeckarvorlandstraRe

HafenstralRe zwischen Einmiindung Pyramidenstrale

Larm
Prioritatenliste Gruppe B ++
Prioritatenliste Rang 71
Larmkennziffer 124
MafRnahme vorhanden Ja teilweise Zone 30Ja 0
Betroffenheit [Laen / Lnight]
Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 460/ 81
Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 61/46 ++
Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 0/0
Wirksamkeit T30
Larmkennziffer neu 95
Differenz -29
Neu Differenz
Personen > 65 / 55 dB(A) 450/ 31 -10/-50
Personen > 67 / 57 dB(A) 0/0 -61/-46
Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 0/0
Gesamtbewertung (Larm) ++
Verkehr
Lickenschluss Ja ++
Klassifizierung -
Netzbedeutung Anliegerstrale ++
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete StralRennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja
nein o]
Gesamtbewertung (Verkehr) ++
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | - o

Bus

Anzahl betroffener Linien (t/n) | 2/1 -

Takt (t/n) | 20/ 20

Zusatzliche Uml&ufe (t/n) | - o
Streckenlange [m] | ca. 200

Verlangerte Fahrzeit [sec] | nicht relevant o

Gesamtbewertung (OPNV) )

Auswirkungen Radverkehr

Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Ja +

Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)

Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant o

Larmschutzwand - o

Verkehrstechnik

Anpassungsbedarf LSA | Nicht erforderlich ‘ 0

Gesamtabwagung

Im Untersuchungsgebiet liegen Lirmbelastungen oberhalb der Schwelle von 67 / 57 dB(A)
(t/n) vor, ab der eine grundsatzliche Pflicht zur Anordnung von verkehrsrechtlichen
Malnahmen besteht.

Bei der MaBRnahme handelt es sich um einen Liickenschluss zu einer bestehenden Tempo 30
Zone. Es gibt keine Belange, welche die Larmschutzbelange (iberwiegend. Die Mallnahme ist
ganztags umzusetzen.

Ergebnis Ja ganztags -
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Kafertal Auf dem Sand

Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

- Auf dem Sand

zwischen Kreuzung B38 Rollbihlstralle
und Kreuzung Obere Riedstralle

S

Larm
Prioritatenliste Gruppe B ++
Prioritatenliste Rang 35
Larmkennziffer 282
MafRnahme vorhanden Nein +
Betroffenheit [Laen / Lnight]
Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 610 /588
Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 496 / 494 ++
Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 18/14
Wirksamkeit T30
Larmkennziffer neu 60
Differenz -222
Neu Differenz
Personen = 65/ 55 dB(A) 365 /229 -245 / -359
Personen > 67 / 57 dB(A) 24 /21 -472 [ -473
Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 -18/-14
Gesamtbewertung (Larm) ++
Verkehr
Lickenschluss Nein o}
Klassifizierung - o
Netzbedeutung SammelstraRe o}
Ja +
StralRencharakter Angebaute Strafie nein
Nein o]
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja
nein o]
Gesamtbewertung (Verkehr) +
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn
Anzahl betroffener Linien | - o
Bus
Anzahl betroffener Linien (t/n) | 1 +

Takt (t/n) | 20/ 20

Zusatzliche Umlaufe (t/n) | -/-

Streckenlange [m] | ca. 750 m

Verlangerte Fahrzeit [sec] | 65 -

Gesamtbewertung (OPNV) )

Auswirkungen Radverkehr

Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Nein 0

Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)

Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant o

Larmschutzwand - o

Verkehrstechnik

Anpassungsbedarf LSA Erforderlich (Anpassung moglich) mittelfristig o

Geschéatzte Kosten 2.000 €

Gesamtabwagung

Im Untersuchungsgebiet liegen Lirmbelastungen oberhalb der Schwelle von 67 / 57 dB(A)
(t/n) vor, ab der eine grundsétzliche Pflicht zur Anordnung von verkehrsrechtlichen
MalBnahmen besteht. Ein geringer Anteil der Betroffenen ist Verkehrslarmeinwirkungen
oberhalb der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung (70 / 60 dB(A)) ausgesetzt, diese sind
jedoch im Kreuzungsbereich zu dem Ubergeordneten StraRennetz vorhanden, bei dem die
Malnahme T30 auf dem Sand keinen Einfluss hat.

Gegen eine Anordnung T30 auf der StraRe auf dem Sand liegen keine Belange vor, die den
Larmschutz Gberwiegen wiirden.

Zwar fuhrt durch die StraRe die Buslinie 50, bei der es aufgrund der Mallnahmen im
Gesamtsetz zu Verzogerungen von bis zu 65 Sekunden kommen kann, ein zusatzlicher
Umlauf ist nach den Angaben der rnv aber nicht erforderlich. Daher steht der Belang
aufgrund der Belastungen oberhalb der Schwelle 67 / 57 (t/n) im Rahmen einer
Gesamtabwagung der Anordnung T30 nicht entgegen.

Solange eine Anpassung der Lichtsignalanlagen nicht erfolgt ist, wird die
Malnahmenanordnung jedoch ausgesetzt.

Ergebnis ‘ Ja ganztags, nach Anpassung der LSA -
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Kafertal B 38

Ermessensausiibung zur straBenverkehrsrechtlichen MaRnahme T30/ T50

Abschnitt B38 zwischen Kreuzung Auf dem Sand /
Kallstadter StralRe und Einmiindung Volklinger StralRe

in die Weinheimer StraRke
- Ist Zustand

westlich Kreuzung Mannheimer StraRe T50
Ostlich Kreuzung Mannheimer Straf3e T70

- Prifung T30

westlich Kreuzung Mannheimer StralRe T30
Ostlich Kreuzung Mannheimer Straf3e T50

- Prifung T50

westlich Kreuzung Mannheimer StralRe T50
Ostlich Kreuzung Mannheimer Straf3e T50

Larm

Prioritatenliste Gruppe A
Prioritatenliste Rang 17
Larmkennziffer 488
MafRnahme vorhanden Nein

Betroffenheit [Laen / Lnight]

Personen = 65 / 55 dB(A) | Ermessensverdichtung 603 /584
Personen > 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 530/ 485
Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 367 /254
Wirksamkeit T30
Larmkennziffer neu | 250
Differenz | -238
Neu Differenz
Personen > 65 / 55 dB(A) 470/ 445 -133/-139
Personen > 67 / 57 dB(A) 371/ 348 -159 /-137
Personen > 70/ 60 dB(A) 85/33 -282/-221
Wirksamkeit T50
Larmkennziffer neu | 361
Differenz | -127
Neu Differenz
Personen > 65 / 55 dB(A) 531 /518 -72/ -66
Personen > 67 / 57 dB(A) 455 /401 -75/ -84
Personen > 70 / 60 dB(A) 229 /76 -138 /-178

Gesamtbewertung (Larm)
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Verkehr

Lickenschluss Nein o
Klassifizierung Bundesstralie B38 --
Netzbedeutung Bundesstrale --
StralRencharakter Angebaute StralRe ein 5
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja
nein o}
Gesamtbewertung (Verkehr) --
Auswirkungen OPNV
Stadtbahn
Anzahl betroffener Linien | - o
Hot-Spot Stadtbahn | Ja
Nein o]
Separater Gleiskorper | Ja o
Bus
Anzahl betroffener Linien ‘ - 0
Gesamtbewertung (OPNV) o)
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Nein 0
Andere LairmschutzmaRnahmen (mildere Mittel)
Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant o
Larmschutzwand - o
Verkehrstechnik
Anpassungsbedarf LSA Erforderlich mittelfristig o
Geschatzte Kosten 10.000 €
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Gesamtabwagung

Bei Lirmbeeintrachtigungen oberhalb der Werte 67/57 (t/n) kann von verkehrsrechtlichen
MalBnahmen abgesehen werden, wenn dies mit Riicksicht auf die damit verbundenen
Nachteile (z. B. in Bezug auf Luftreinhaltung, Leistungsfahigkeit, Verkehrsverlagerung,
Verkehrsfunktion bei Ortsumfahrungen) qualifiziert belegt wird und trotz vorhandener
Larmbelastung mit gesundheitskritischen Larmpegeln erforderlich erscheint.

Spatestens bei Larmpegeln ab 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts liberschreitet die
Larmbelastung die grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung. Solche
Larmsituationen missen dann abwagungsgerecht gelost werden.

Aufgrund der erheblichen Anzahl von Larm belasteten Personen oberhalb der Schwelle der
Gesundheitsgefahr vor (70/60) ist eine Umsetzung von MaRnahme notwendig.

Die Priifung erfolgte fiir 2 Szenerien Reduzierung T30 / T50 und Reduzierung auf T50 (im
Teilbereich mit T70 im Ist-Zustand). Die Verringerung der von Larm belasteten Personen fallt
bei der Priifung T30 grob doppelt als hoch aus, als bei der Teilvariante T50. Trotzdem wird in
der Gesamtschau aufgrund der Verkehrsbedeutung als klassifizierte BundesstraRe die
Variante T50 bevorzugt.

Die MalRnahme T50 auf dem Teilabschnitt der B38 zwischen der Kreuzung Mannheimer
StraRe und der Einmindung der Vélklinger StraRe in die Weinheimer StralRe (Ist-Zustand
T70) ist umzusetzen. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit westlich der Kreuzung
Mannheimer StrafRe bleibt unverandert bei T50.

Solange eine Anpassung der Lichtsignalanlage nicht erfolgt ist, wird die
MaBnahmenanordnung jedoch ausgesetzt.

Ergebnis Ja ganztags T50,
nach Anpassung LSA
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Kafertal Kallstadter Straf3e

Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

g

- Kallstadter StralRe zwischen RollbiihlstrakRe B 38 und
- Mannheimer StralSe

Larm
Prioritatenliste Gruppe B ++
Prioritatenliste Rang 52
Larmkennziffer 195
MafRnahme vorhanden Nein +
Betroffenheit [Laen / Lnight]
Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 73/73
Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 73/73 ++
Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 0/0
Wirksamkeit T30
Larmkennziffer neu 64
Differenz -131
Neu Differenz
Personen > 65 / 55 dB(A) 73/ 26 0/-47
Personen > 67 / 57 dB(A) 2/0 -71/-73
Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 0/0
Gesamtbewertung (Larm) ++
Verkehr
Lickenschluss Nein o}
Klassifizierung -
Netzbedeutung SammelstraRe o}
StralRencharakter Angebaute StralRe Ja *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja
nein o]
Gesamtbewertung (Verkehr) o
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Bus

Anzahl betroffener Linien (t/n) | 1/1

Takt (t/n) | 20/ 20

Zusatzliche Uml&ufe (t/n) | -

Streckenlange [m] | ca. 180

Verlangerte Fahrzeit [sec] | <30 9

>30

Gesamtbewertung (OPNV)

Auswirkungen Radverkehr

Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Nein

Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)

Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant

Larmschutzwand -

Verkehrstechnik

Anpassungsbedarf LSA | Nicht erforderlich

Gesamtabdwagung

Im Untersuchungsgebiet liegen Lirmbelastungen oberhalb der Schwelle von 67 / 57 dB(A)
(t/n) vor, ab der eine grundsatzliche Pflicht zur Anordnung von verkehrsrechtlichen
Malnahmen besteht.

Gegen eine Anordnung T30 auf dem vorliegenden Abschnitt der Kallstadter Strale liegen
keine Belange vor, die den Larmschutz (iberwiegen wiirden.

Ergebnis Ja ganztags
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Kafertal Lampertheimer StrafBe
Ermessensausiibung zur straBenverkehrsrechtlichen MaRnahme T30
e
- Lampertheimer StraRe zwischen Beginn der
Wohnbebauung im Siden sidlich Einmindung
»Morgenrote” und
- Ende der Wohnbebauung im Norden siidlich
Einmiindung ,,Stiller Weg”
Larm
Prioritatenliste Gruppe C +
Prioritatenliste Rang 93
Larmkennziffer 46
MafRnahme vorhanden Nein +
Betroffenheit [Laen / Light]
Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 199 /189
Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 45 /37 ++
Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 0/0
Wirksamkeit T30
Larmkennziffer neu 2
Differenz -280
Neu Differenz
Personen > 65 / 55 dB(A) 19/14 -180/-175
Personen > 67 / 57 dB(A) 0/0 -45 / -37
Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 0/0
Gesamtbewertung (Larm) ++
Verkehr
Lickenschluss Nein o
Klassifizierung Kreisstralle o
Netzbedeutung AnliegerstraRe ++
StralRencharakter Angebaute StralRe Jnaein *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja
nein o]
Gesamtbewertung (Verkehr) ++
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | - o
Bus
Anzahl betroffener Linien (t/n) | 1/0 +
Takt (t/n) | 30/0
Zusatzliche Uml&ufe (t/n) | -
Streckenlange [m] | ca. 900
Verlangerte Fahrzeit [sec] | <30
>30 44 i
Gesamtbewertung (OPNV) -
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Nein 0
Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)
Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant o
Larmschutzwand o
Verkehrstechnik
Anpassungsbedarf LSA | Nicht erforderlich ‘ 0
Gesamtabwagung

Im Untersuchungsgebiet liegen deutliche Betroffenheiten oberhalb der Werte 65 / 55 dB(A)
(Lden / Ln) vor. Ebenso sind Personen Larmpegeln oberhalb der kritischen Werte 67 / 57
(t/n) ausgesetzt. Bei der Ermessensausiibung zu straRenverkehrsrechtlichen
LarmschutzmaBnahmen ist in Bereichen, die dem Wohnen dienen, zu beachten, dass nach
der Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts im
gesundheitskritischen Bereich liegen. Bestehen deutliche Betroffenheiten mit Larmpegeln
Uber den genannten Werten, verdichtet sich das Ermessen zum Einschreiten. Bei einer
Uberschreitung dieser Werte um 2 dB(A) reduziert sich das Ermessen hin zur
grundsatzlichen Pflicht zur Anordnung bzw. Durchfiihrung von MaBRnahmen auf den
betroffenen Straenabschnitten.

Zwar fihrt die MaBnahmen zu einer Verlangerung der Fahrtzeit der Buslinie 55 um bis zu 44
Sekunden am Tag, ein zusatzlicher Umlauf wird aber nicht erforderlich. Die Lampertheimer
StraRe besitzt die Funktion als lokale Sammel- bzw. AnliegerstralRe. Hier bestehen keine
erhohten Anforderungen in Bezug auf die zuldssige Hochstgeschwindigkeit und der Funktion
der Strale.

Im Rahmen einer Gesamtabwagung wird den Larmschutzbelangen der Vorrang gegeben.
Die MalRnahme ist umzusetzen.

Ergebnis Ja ganztags
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Kafertal Mannheimer StraRe
Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

- Mannheimer StralRe zwischen Kreuzung Boveristralle
und Knoten B38 Rollbihlstralle

Larm
Prioritatenliste Gruppe B ++
Prioritatenliste Rang 31
Larmkennziffer 308
MafRnahme vorhanden Nein +
Betroffenheit [Laen / Light]

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 485 /470 +

Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 435 /433 ++

Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 114 /79
Wirksamkeit T30

Larmkennziffer neu 97
Differenz -211
Neu Differenz

Personen > 65 / 55 dB(A) 340/ 250 -145 /-220

Personen > 67 / 57 dB(A) 97 /59 -338/-374

Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 -114/-79
Gesamtbewertung (Larm) -
Verkehr
Lickenschluss Nein o
Klassifizierung Kreisstralle o
Netzbedeutung Hauptverkehrsachse -
StralRencharakter Angebaute StralRe Ja *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja

nein o]

Gesamtbewertung (Verkehr)
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | -

o
Bus
Anzahl betroffener Linien (t/n) | 4/ 2 -
Takt (t/n) | 20/ 20
Zusatzliche Umlaufe (t/n) [ 1/1 --
Streckenlange [m] | ca. 700
Verlangerte Fahrzeit [sec] | 49 sec -
Gesamtbewertung (OPNV) —
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Nein 0
Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)
Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant o
Larmschutzwand - o
Verkehrstechnik
Anpassungsbedarf LSA Erforderlich (Anpassung moglich) mittelfristig o
Geschatzte Kosten 20.000 €
Gesamtabwagung

Aufgrund der hohen Betroffenheiten oberhalb der Schwellenwerte 67 / 57 besteht eine
grundsatzliche Pflicht zur Anordnung T30. Ebenso dafiir spricht die Anzahl von Personen
oberhalb der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 70 / 60; hier ist eine
abwagungsgerechte Losung notwendig.

Uber die Mannheimer StraRe fahren 4 Buslinien tags und 2 Buslinien nachts. Nach Angaben
der rnv fithrt T30 zu einer Verzégerung von bis zu 49 sec und bei Linie 53 zu einem
zusatzlichen Umlauf tags und nachts.

Nach Angaben der rnv flihrt die MaRnahme nur gemeinsam mit anderen MalRnahmen zu
einem zusatzlichen Umlauf bei der Linie 53. Rechnerisch ist es nur dann der Fall, wenn alle
hier im Verlauf der Linie genannten MaBnahmen zusammenkommen — wobei fiir die
WaldstraBe noch keine Berechnung mit Tempo 40 vorliegt. Einschrankend ist dabei
festzustellen, dass die Linie 53 vergleichsweise verspatungsanfillig ist und deshalb die von
der rnv angenommene Mindestwendezeit als besonders knapp einzuschatzen ist.

Im Hinblick auf die Auswirkungen auf den OPNV und der 4 Buslinien am Tag wird die
Malnahme T30 auf die Nacht (22 bis 6 Uhr) begrenzt. Hier sind lediglich 2 Buslinien
betroffen.

Solange eine Anpassung der Lichtsignalanlagen nicht erfolgt ist, wird die
Malnahmenanordnung jedoch ausgesetzt.

Ergebnis ‘ Ja nachts, nach Anpassung LSA
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Kafertal Neustadter StraRe
Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30
- Neustadter StralRe zwischen bestehender T30
Regelung im Siiden und
- Kreuzung Mannheimer StralRe
Larm
Prioritatenliste Gruppe B ++
Prioritatenliste Rang 75
Larmkennziffer 114
MafRnahme vorhanden Ja (T30 im sudlichen Abschnitt) o}
Betroffenheit [Laen / Lnight]
Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 220/ 216
Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 144 / 140 ++
Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 0/0
Wirksamkeit T30
Larmkennziffer neu 33
Differenz -81
Neu Differenz
Personen > 65 / 55 dB(A) 131/130 -89/-86
Personen > 67 / 57 dB(A) 5/2 -139/-138
Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 0/0
Gesamtbewertung (Larm) ++
Verkehr
Lickenschluss Nein o}
Klassifizierung - o
Netzbedeutung Hauptverkehrsachse --
StralRencharakter Angebaute StralRe Jnaein *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja
nein o]
Gesamtbewertung (Verkehr) --
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | - o
Bus
Anzahl betroffener Linien (t/n) | 5/ 2 -
Takt (t /n) | 20 bzw. 30/ 20
Zusatzliche Uml&ufe (t/n) | 1 (Linie 53) / 1 (Linie 53) --
Streckenlange [m] | ca. 700
Verlangerte Fahrzeit [sec] | <30 o
>30 bis zu 49 -
Gesamtbewertung (OPNV) —
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Nein 0
Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)
Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant o
Larmschutzwand - o
Verkehrstechnik
Anpassungsbedarf LSA | Nicht erforderlich o
Gesamtabwagung

Im Untersuchungsgebiet liegen Lirmbelastungen oberhalb der Schwelle von 67 / 57 dB(A)
(t/n) vor, ab der eine grundsétzliche Pflicht zur Anordnung von verkehrsrechtlichen
MaBnahmen besteht. Oberhalb der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung sind keine
Betroffenheiten vorhanden.

Die Neustadter StralSe besitzt im stadtischen Strallennetz die Funktion einer
Hauptverkehrsstralie. Ebenso fihren hier am Tag 5 und in der Nacht 2 Buslinien. Mit einer
T30 Regelung wiirde hier fir die Linie 53 tags und nachts ein weiterer Umlauf erforderlich.
Nach Angaben der rnv flihrt die MaRnahme nur gemeinsam mit anderen MalRnahmen zu
einem zusatzlichen Umlauf bei der Linie 53. Rechnerisch ist es nur dann der Fall, wenn alle
hier im Verlauf der Linie genannten MaBnahmen zusammenkommen — wobei fiir die
WaldstraBe noch keine Berechnung mit Tempo 40 vorliegt. Einschrankend ist dabei
festzustellen, dass die Linie 53 vergleichsweise verspatungsanfillig ist und deshalb die von
der rnv angenommene Mindestwendezeit als besonders knapp einzuschatzen ist.

Die Neustadter StralSe hat mit einer Lirmkennziffer von 114 (Rang 75) eine verhaltnismaRig
geringe Betroffenheit. Ebenso sind durch die 6stlich angrenzende Schienentrasse der
ostlichen Riedbahn teils erhebliche Schienenverkehrslarmeinwirkungen zu erwarten, welche
die Wirkung T30 auf der StralRe in der Gesamtbelastung in Teilen kompensieren wiirden. Vor
dem Hintergrund der Funktion der StralRe und der Auswirkungen auf den Busverkehr
iberwiegen im Tagzeitraum im vorliegenden Fall die Belange des Verkehrs und des OPNV.
Wahrend der Nacht wird den Larmschutzbelangen Vorrang vor den anderen Belangen
gegeben. Fir das nordlich angrenzende Untersuchungsgebiet Mannheimer StralRe wird
ebenfalls fur die Nacht T30 als MaRnahme vorgesehen.

Ergebnis Ja nachts
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Obere Riedstralle West

Ermessensaustibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaRnahme T30

- Obere Riedstralle zwischen Kreisverkehr Sybilla-
Merian-StraBe / Oskar-von-Miller-StraRe und
- Werkseinfahrt Mitarbeiterparkplatz Daimler Truck

Larm
Prioritatenliste Gruppe C +
Prioritatenliste Rang 115
Larmkennziffer 7
MalRknahme vorhanden Nein +
Betroffenheit [Lden / Lnight]

Personen > 65/ 55 dB(A) | Ermessensverdichtung 31/31 +

Personen > 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 0/0

Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 0/0
Wirksamkeit T30

Larmkennziffer neu 2
Differenz -5
Neu Differenz

Personen > 65/ 55 dB(A) 12/12 -19/-19

Personen > 67 / 57 dB(A) 0/0 0/0

Personen > 70 / 60 dB(A) 0/0 0/0
Gesamtbewertung (Lirm) +
Verkehr
Luckenschluss Nein o
Klassifizierung Kreisstralle o
Netzbedeutung AnliegerstraRe ++
StralRencharakter Angebaute StralRe Jl\?ein *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja

nein o]

Gesamtbewertung (Verkehr) ++
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | -

Bus

Anzahl betroffener Linien (t/n) ‘ -

Gesamtbewertung (OPNV)

Auswirkungen Radverkehr

Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Nein

Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)

Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant

Larmschutzwand -

Verkehrstechnik

Anpassungsbedarf LSA Erforderlich (Anpassung moglich) mittelfristig

Geschéatzte Kosten 5.000 €

Gesamtabwagung

Im Untersuchungsgebiet liegen Betroffenheiten oberhalb der Werte 65 / 55 dB(A) (Lden /
Ln) vor. Bei der Ermessensausiibung zu stralRenverkehrsrechtlichen LarmschutzmaRnahmen
ist in Bereichen, die dem Wohnen dienen, zu beachten, dass nach der
Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts im
gesundheitskritischen Bereich liegen. Bestehen deutliche Betroffenheiten mit Lairmpegeln
Uber den genannten Werten, verdichtet sich das Ermessen zum Einschreiten. Im
vorliegenden Fall hat die Stral3e eine ErschlieBungsfunktion. Insbesondere das westlich
angrenzende Daimler Werk wird (iber diese StraBe erschlossen, hier ist vor allem zu den
Schichtwechseln mit hohen Verkehrsmengen zu rechnen. AulRerhalb dieser Zeiten dirfe die
Verkehrsmenge aufgrund der Ausfiihrung als Sackgasse sehr gering sein. Mit 31 Betroffenen
Personen oberhalb der Werte 65 dB(A) / 55 dB(A) liegt die Betroffenheit zudem in einem
geringen Bereich. Lirmbelastungen oberhalb der kritischeren Werte 67 dB(A) / 57 dB(A)
liegen keine vor.

In der Gesamtabwagung wird vor diesem Hintergrund keine MalRnahme vorgesehen.

Ergebnis ‘ Keine MaRRnahme
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Kafertal Wormser StraRe West

Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

Wormser Stralle zwischen Kreuzung Auf dem Sand

=7

und
- Einmindung Innere Wingertstralle (bestehende T30
Zone)

Larm
Prioritatenliste Gruppe C +
Prioritatenliste Rang 118
Larmkennziffer 1
MafRnahme vorhanden Nein +
Betroffenheit [Laen / Lnight]

Personen = 65 / 55 dB(A) | Ermessensverdichtung 2/1 o

Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 0/0

Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 0/0
Wirksamkeit T30

Larmkennziffer neu 0
Differenz -1
Neu Differenz

Personen > 65 / 55 dB(A) 1/1 -1/0

Personen > 67 / 57 dB(A) 0/0 0/0

Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 0/0
Gesamtbewertung (Larm) o
Verkehr
Lickenschluss Nein o}
Klassifizierung Kreisstralle o
Netzbedeutung SammelstraRe o}
StralRencharakter Angebaute StralRe Jnaein *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja

nein o]

Gesamtbewertung (Verkehr) o
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn
Anzahl betroffener Linien | - o
Bus
Anzahl betroffener Linien (t/n) | 2/1 o
Takt (t/n) | 20/ 20
Zusatzliche Umlaufe (t/n) [ 1/1 --
Streckenlange [m] | ca. 360
Verlangerte Fahrzeit [sec] | <30 17 /17 o
>30
Gesamtbewertung (OPNV) —
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Ja +
Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)
Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant o
Larmschutzwand o
Verkehrstechnik
Anpassungsbedarf LSA (griine Welle) | Nicht erforderlich o
Gesamtabwagung

Im Untersuchungsgebiet liegen Betroffenheiten oberhalb der Werte 65 / 55 dB(A) (Lden /
Ln) vor. Bei der Ermessensauslibung zu strallenverkehrsrechtlichen LarmschutzmalRnahmen

ist in Bereichen, die dem Wohnen dienen, zu beachten, dass nach der

Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts im
gesundheitskritischen Bereich liegen. Bestehen deutliche Betroffenheiten mit Lairmpegeln
lber den genannten Werten, verdichtet sich das Ermessen zum Einschreiten.

Aufgrund der sehr geringen Belastung oberhalb der Werte 65 / 55 Uberwiegen die Belange

des OPNV.

Ergebnis

Keine Ma3hahme
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Lindenhof Gliicksteinallee

Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

- Zwischen Kreuzung WindeckstraRe und
- Bestehendem verkehrsberuhigtem Bereich (westlich

Einmiindung Meerfeldstralie)

A

Larm
Prioritatenliste Gruppe B ++
Prioritatenliste Rang 49
Larmkennziffer 199
MafRnahme vorhanden Nein +
Betroffenheit [Laen / Lnight]

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 318 /325

Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 180/ 185 ++

Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 21/31
Wirksamkeit T30

Larmkennziffer neu 70
Differenz -129
Neu Differenz

Personen = 65 / 55 dB(A) 115 /133 -203 /-192

Personen > 67 / 57 dB(A) 73/79 -107 /-106

Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 -21/-31
Gesamtbewertung (Ldrm) ++
Verkehr
Lickenschluss Nein o}
Klassifizierung - o
Netzbedeutung SammelstraBe (Westlich Kreuzung GontardstraRe) o}

Anliegerstral3e (Ostlich Kreuzung GontardstraRe) ++
StralRencharakter Angebaute StralRe Jnaein *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja
nein o]

Gesamtbewertung (Verkehr) ++
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | - (Freihaltetrasse - kiinftig separater Gleiskorper)

Bus

Anzahl betroffener Linien (t/n) ‘ -

Gesamtbewertung (OPNV)

Auswirkungen Radverkehr

Radverkehr Fahrbahn gefiihrt

|Ja

Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)

Einbau larmarmer Asphalt

nicht geplant

Larmschutzwand

Verkehrstechnik

Anpassungsbedarf LSA

Erforderlich (Anpassung moglich)

mittelfristig

Geschéatzte Kosten

5.000 €

Gesamtabwagung

Im Untersuchungsgebiet liegen Lirmbelastungen oberhalb der Schwelle von 67 / 57 dB(A)
(t/n) vor, ab der eine grundsatzliche Pflicht zur Anordnung von verkehrsrechtlichen
MalBnahmen besteht. Ein geringer Anteil der Betroffenen ist Verkehrslarmeinwirkungen

oberhalb der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung (70 / 60 dB(A)) ausgesetzt.

Gegen eine Anordnung T30 auf dem vorliegenden Abschnitt der Gliicksteinallee liegen keine
Belange vor, die den Larmschutz Gberwiegen wiirden.

Solange eine Anpassung der Lichtsignalanlagen nicht erfolgt ist, wird die

MalBnahmenanordnung jedoch ausgesetzt.

Ergebnis

Ja ganztags, nach Anpassung LSA
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Lindenhof Meeracker-, LandteilstraRe
Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

Kreuzung LindenhofstraRe

LandteilstraBe von Kreuzung Haber-StraRe bis

Lindenhofstralle von Kreuzung LandteilstraRe bis

Meerdackerstrale
- MeerackerstralRe von Lindenhofstralle bis Kreuzung
Speyrer Strale
Larm
Prioritatenliste Gruppe B ++
Prioritatenliste Rang 26
Larmkennziffer 366
MaRnahme vorhanden Nein +

Betroffenheit [Laen / Lnight]

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 566 /543
Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 496 / 490
Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 380/ 367
Wirksamkeit T30
Larmkennziffer neu 181
Differenz -185
Neu Differenz
Personen > 65 / 55 dB(A) 467 / 452 -99/-91
Personen = 67 /57 dB(A) 351 /300 -145/-190
Personen > 70/ 60 dB(A) 0/3 -380/-354
Gesamtbewertung (Larm) -
Verkehr
Lickenschluss Nein 0
Ja
Klassifizierung - o
Netzbedeutung SammelstraRe o
StralRencharakter Angebaute StralRe Ja *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja
nein o]
Gesamtbewertung (Verkehr) +

58




Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | 1 o}
Hot-Spot Stadtbahn | Ja
Nein o]
Separater Gleiskorper | Ja +
Nein (Auswirkungen auf MIV)
Nein (geringe Auswirkungen MIV)
DTV Auswirkung Tempo STRAB
Bus
Anzahl betroffener Linien (t/n) ‘ - +
Gesamtbewertung (OPNV) +
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt ‘ Nein 0
Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)
Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant o
Larmschutzwand - o
Verkehrstechnik
Anpassungsbedarf LSA Erforderlich (Anpassung moglich) mittelfristig o
- Kreuzung Speyerer Str. Gesonderte Anpassung
Geschatzte Kosten (gesamt) 470.000 €
Gesamtabwagung

Im Untersuchungsgebiet liegen Lirmbelastungen oberhalb der Schwelle von 67 / 57 dB(A)
(t/n) vor, ab der eine grundsétzliche Pflicht zur Anordnung von verkehrsrechtlichen
Malnahmen besteht. Ebenso sind Betroffene Verkehrslarmeinwirkungen oberhalb der
Schwelle zur Gesundheitsgefdhrdung (70 / 60 dB(A)) ausgesetzt. Die Lirmschutzbelange
lberwiegen im vorliegenden Fall. Darlber hinaus liegen keine wichtigen Belange vor, die
gegen eine Anordnung sprechen.

Solange eine Anpassung der Lichtsignalanlagen bis zur Speyerer StralRe nicht erfolgt ist, wird
die Mallnahmenanordnung jedoch ausgesetzt.

Sudlich angrenzend an das Untersuchungsgebiet befindet sich der Belastungsschwerpunkt
»Neckarau Steuben, Rheingold-, Sedanstralie”. Hier ist vor der Anordnung der vorgesehenen
MalBnahme T30 ganztags eine Anpassung und eine Erneuerung der Ampelanlagen
erforderlich. Damit ware eine durchgangige T30 Strecke von der LandteilstraBe in Norden
bis zur Kreuzung SteubenstraRe / Rheingoldstrale realiert. Allerdings ist hierzu eine
Umfassende Anpassung / Erneuerung der LSA an der Kreuzung Meerackerstralle /
Steubenstrale / LandteilstraBe notwendig. Dies ist bei der weiteren Ausfiihrungsplanung zu
bericksichtigen.

Ergebnis ‘ Ja ganztags, nach Anpassung der LSA
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Neckarau Mallaustrafle

Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

- MallaustraRe zwischen Kreuzung Morchfeldstrae /

FloRworthstraRe und
- Kreuzung im Morchhof

Larm
Prioritatenliste Gruppe C +
Prioritatenliste Rang 105
Larmkennziffer 27
MafRnahme vorhanden Nein +
Betroffenheit [Laen / Lnight]

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 20/20

Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 14 /14 ++

Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 2/2
Wirksamkeit T30

Larmkennziffer neu 6
Differenz -21
Neu Differenz

Personen > 65 / 55 dB(A) 12/12 -8/-8

Personen > 67 / 57 dB(A) 2/2 -12/-12

Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 -2/-2
Gesamtbewertung (Larm) ++
Verkehr
Lickenschluss Nein o}
Klassifizierung Kreisstralle o
Netzbedeutung Hauptverkehrsachse --
StralRencharakter Angebaute StralRe Jnaein *
Zubringerfunktion GE / Gl Ja
Schwerlastverkehr -
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja

nein o]

Gesamtbewertung (Verkehr)
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | -

Bus

Anzahl betroffener Linien (t/n) | 1/1

Takt (t/n) | 20/ 20

Zusatzliche Uml&ufe (t/n) | -

Streckenlange [m] | ca. 450

Verlangerte Fahrzeit [sec] | <30 22

>30

Gesamtbewertung (OPNV)

Auswirkungen Radverkehr

Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Ja

Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)

Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant

Larmschutzwand

Verkehrstechnik

Anpassungsbedarf LSA ‘ Nicht erforderlich |

Gesamtabwagung

Im Untersuchungsgebiet liegen Lirmbelastungen oberhalb der Schwelle von 67 / 57 dB(A)
(t/n) vor, ab der eine grundsétzliche Pflicht zur Anordnung von verkehrsrechtlichen
MalBnahmen besteht. 2 Personen sind Larmbelastungen oberhalb der Schwelle zur
Gesundheitsgefahr ausgesetzt.

Der ostliche Teil des Gebiets ist gewerblich gepragten und im westlichen Abschnitt ist ein
Wohngebiet vorhanden. Der rechtskraftige Bebauungsplan setzt hier aus
larmschutzgriinden eine Abstandsflache zur StraBe fest. Die MallaustralRe ist eine
Hauptverkehrsachse von und zu einem Gewerbegebiet mit entsprechendem Schwerverkehr.
Die MaRRnahme zu einer Verzégerung des Busverkehrs um bis zu 22 Sekunden (t/n). Ein
zusatzlicher Umlauf ist nicht nétig. Es liegen Zudem liegen nur verhaltnismaRig geringe
Betroffenheiten vor, was an der geringen Larmkennziffer von 27 deutlich ablesbar.

Im Rahmen einer Gesamtabwagung wird der Verkehrsfunktion der Mallaustralle Vorrang
gegeniber den Larmschutzbelangen gegeben.

Ergebnis ‘ Keine MaRnahme
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Neckarau MorchfeldstraRe

Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

- MorchfeldstraBe zwischen Kreuzung FloRworthstralle

/ MallaustraRe und
- Einmindung Donaustrale

R

Larm
Prioritatenliste Gruppe C +
Prioritatenliste Rang 110
Larmkennziffer 14
MafRnahme vorhanden Nein +
Betroffenheit [Laen / Light]

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 34/32

Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 12 /12 ++

Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 1/1
Wirksamkeit T30 ++

Larmkennziffer neu 4
Differenz -10
Neu Differenz

Personen > 65 / 55 dB(A) 8/6 -26/-26

Personen > 67 / 57 dB(A) 3/2 -9/-10

Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 -1/-1
Gesamtbewertung (Larm) ++
Verkehr
Lickenschluss Nein o
Klassifizierung Kreisstralle o
Netzbedeutung SammelstraRe o
StralRencharakter Angebaute StralRe Jnaein *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja

nein o]

Gesamtbewertung (Verkehr) o
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | -

Bus

Anzahl betroffener Linien (t/n) | 1/1

Takt (t/n) | 20/ 20

Zusatzliche Uml&ufe (t/n) | -

Streckenlange [m] | ca. 470

Verlangerte Fahrzeit [sec] | <30 21

>30

Gesamtbewertung (OPNV)

Auswirkungen Radverkehr

Radverkehr Fahrbahn gefiihrt Ja

Nein

Andere LarmschutzmaRnahmen (mildere Mittel)

Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant
Larmschutzwand -

Verkehrstechnik

Anpassungsbedarf LSA | Nicht erforderlich
Gesamtabwagung

Im Untersuchungsgebiet liegen Betroffenheiten oberhalb der Werte 65 / 55 dB(A) (Lden /
Ln) vor. Bei der Ermessensausiibung zu straRenverkehrsrechtlichen LarmschutzmaRnahmen
ist in Bereichen, die dem Wohnen dienen, zu beachten, dass nach der
Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts im
gesundheitskritischen Bereich liegen. Bestehen deutliche Betroffenheiten mit Lairmpegeln
Uber den genannten Werten, verdichtet sich das Ermessen zum Einschreiten. Auch wenn die
Anzahl der larmbelasteten Personen sich in einem niedrigen Bereich bewegt, Gberwiegt der
Larmschutzbelang aufgrund der Funktion der MorchfeldstraRe als Sammelstralie.

Die MalRnahme ist umzusetzen.

Ergebnis ‘ Ja ganztags
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Neckarau Neckarauer Straf3e
Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

Anordnung T30 Neckarauer Stralle
- von Kreuzung Speyrer StralSe
- bis Briickenauffahrt Abzweigung Rhenaniastral3e (auf

Hohe Seilwolff Center)

Larm

Prioritatenliste Gruppe A
Prioritatenliste Rang 9
Larmkennziffer 872
MafRnahme vorhanden Nein

Betroffenheit [Lden / Lnight]

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 2176 / 2066

Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 2026 / 1870

Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 1738 /1596
Wirksamkeit T30

Larmkennziffer neu 523
Differenz -349
Neu Differenz

Personen > 65 / 55 dB(A) 1909/ 1832 -267 /-234

Personen > 67 / 57 dB(A) 1710/ 1586 -316 /-284

Personen > 70/ 60 dB(A) 1124 /242 -614 / 1354
Gesamtbewertung (Larm) -
Verkehr
Lickenschluss Nein o
Klassifizierung - o
Netzbedeutung Hauptverkehrsachse -
StralRencharakter Angebaute StralRe Jl\?ein *
Zubringerfunktion GE / Gl Ja
Schwerlastverkehr -
Verdrangungseffekte ins Nein
untergeordnete Strallennetz °
Ausweichrouten vorhanden Ja Uber B36 +

nein

Gesamtbewertung (Verkehr)
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | 1
Hot-Spot Stadtbahn | Ja
Nein
Separater Gleiskorper | Ja
Bus
Anzahl betroffener Linien (t/n) | 0/1
2/0
Takt (t/n) | 20/20
Zusatzliche Uml&ufe (t/n) | -
Streckenlange [m] | 2.000
Verlangerte Fahrzeit [sec] | 18
Gesamtbewertung (OPNV)
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt ‘ Nein

Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)

Einbau larmarmer Asphalt

nicht geplant

Larmschutzwand

Verkehrstechnik

Anpassungsbedarf LSA

Nicht moglich (Austausch)

Geschatzte Kosten Austausch

467.000 €
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Gesamtabwagung

Bei Lirmbeeintrachtigungen oberhalb der Werte 67/57 (t/n) kann von verkehrsrechtlichen
MalBnahmen abgesehen werden, wenn dies mit Riicksicht auf die damit verbundenen
Nachteile (z. B. in Bezug auf Luftreinhaltung, Leistungsfahigkeit, Verkehrsverlagerung,
Verkehrsfunktion bei Ortsumfahrungen) qualifiziert belegt wird und trotz vorhandener
Larmbelastung mit gesundheitskritischen Larmpegeln erforderlich erscheint.

Spatestens bei Larmpegeln ab 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts liberschreitet die
Larmbelastung die grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung. Solche
Larmsituationen missen dann abwagungsgerecht gelost werden. Aufgrund der erheblichen
Anzahl von Larm belasteten Personen oberhalb der Schwelle der Gesundheitsgefahr vor
(70/60) ist eine MaRnahme erforderlich.

Die Neckarauer StraRe entlang einem groRen Abschnittes nur einseitig mit Wohnbebauung
angebaut. Die Stralle ist eine der Hauptzufahrtrouten von Stiden in die Innenstadt. Zudem
wird Uber die Neckarauer Stral3e ein GroRteil der Wirtschaftsverkehre fiir das John Deere
Werk abgewickelt. Vor diesem Hintergrund am Tag den Belangen des Verkehrs ein héherer
Stellenwert eingeraumt. In der Nacht wird dem Ruhebediirfnis der Wohnbevolkerung ein
hoheres Gewicht beigemessen. Daher wird die MaBnahme T30 auf die zwischen 22.00 und
6.00 Uhr begrenzt.

Solange ein Austausch der erforderlichen Lichtsignalanlagen nicht erfolgt ist, wird die
MalBnahmenanordnung jedoch ausgesetzt.

Ergebnis Ja nachts, nach Austausch LSA
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Neckarau Steuben-, Rheingold-, Sedanstralle

Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

- ab SteubenstraRe Kreuzung Speyerer Stralle

- bis RheingoldstralRe Abzweigung Steubenstralie

- SteubenstraBe Abzweigung RheingoldstraBe Richtung
Westen bis Einmiindung Neckarauer Waldweg
(bestehende Anordnung T30)

- RheingoldstraRe Abzweigung SteubenstralSe Richtung
Osten bis Einmindung Germaniastrale

- GermaniastraRe ab Abzweigung RheingoldstraRe bis
Kreuzung Sedanstralie

Larm
Prioritatenliste Gruppe A
Prioritatenliste Rang 16
Larmkennziffer 581
MafRnahme vorhanden Nein
Betroffenheit [Laen / Lnight]
Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 1493 / 1485
Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 1259 /1258
Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 722 /703
Wirksamkeit T30
Larmkennziffer neu | 221
Differenz | -360
Neu Differenz
Personen = 65/ 55 dB(A) 1153 /1122 -340/-363
Personen = 67 /57 dB(A) 638 /629 -621/-629
Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 -722 /-703

Gesamtbewertung (Larm)

++

Verkehr
Lickenschluss Nein o}
Klassifizierung - o
Netzbedeutung SammelstraRe o}
J +

StralRencharakter Angebaute StralRe 2
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja

nein o]
Gesamtbewertung (Verkehr) o
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | 1

Hot-Spot Stadtbahn | Ja

Nein

Separater Gleiskorper | Ja

Bus

Anzahl betroffener Linien ‘ -

Gesamtbewertung (OPNV)

Auswirkungen Radverkehr

Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Nein

Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)

Einbau larmarmer Asphalt

nicht geplant

Larmschutzwand -

Verkehrstechnik

Anpassungsbedarf LSA

Nicht moglich (Austausch)

- Kreuzung Speyerer Str.

Gesonderte Anpassung

Geschéatzte Kosten Austausch

1.421.000 €
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Gesamtabwagung

Bei Lirmbeeintrachtigungen oberhalb der Werte 67/57 (t/n) kann von verkehrsrechtlichen
MalBnahmen abgesehen werden, wenn dies mit Riicksicht auf die damit verbundenen
Nachteile (z. B. in Bezug auf Luftreinhaltung, Leistungsfahigkeit, Verkehrsverlagerung,
Verkehrsfunktion bei Ortsumfahrungen) qualifiziert belegt wird und trotz vorhandener
Larmbelastung mit gesundheitskritischen Larmpegeln erforderlich erscheint.

Spatestens bei Larmpegeln ab 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts liberschreitet die
Larmbelastung die grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung. Solche
Larmsituationen missen dann abwagungsgerecht gelost werden.

Aufgrund der erheblichen Anzahl von Larm belasteten Personen oberhalb der Schwelle der
Gesundheitsgefahr vor (70/60) ist eine Umsetzung der MaRnahme notwendig.

Aufgrund der hohen Anzahl belasteter Personen auch oberhalb der Schwelle zur
Gesundheitsgefahr (70/60 dB(A)) ist die MaRnahme umzusetzen. Mit der MaRnahme
bestehen keine Belastungen oberhalb der Schwelle 70 / 60 mehr.

Solange ein Austausch der erforderlichen Lichtsignalanlagen nicht erfolgt ist, wird die
Malnahmenanordnung jedoch ausgesetzt.

Nordlich angrenzend an das Untersuchungsgebiet befindet sich der Belastungsschwerpunkt
,Lindenhof Meeracker-, Landteilstralle”. Hier ist vor der Anordnung der vorgesehenen
Malnahme T30 ganztags eine Anpassung der Ampelanlagen erforderlich. Damit wére eine
durchgangige T30 Strecke von der Landteilstralle in Norden bis zur Kreuzung Steubenstralie
/ RheingoldstraRe realisiert. Allerdings ist hierzu eine Umfassende Anpassung / Erneuerung
der LSA an der Kreuzung MeerackerstraRe / SteubenstraRe / LandteilstraBe notwendig. Dies
ist bei der weiteren Ausfiihrungsplanung zu berticksichtigen.

Ergebnis Ja ganztags,
nach Austausch der erforderlichen LSA
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Neckarstadt-Ost Carl-Benz-Stral3e
Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30
- Carl-Benz-StraRe zwischen Kreuzung Friedrich-Ebert-
Stralle B38 und

- Einmindung KinzigstraRe
Larm
Prioritatenliste Gruppe C +
Prioritatenliste Rang 81
Larmkennziffer 85
MafRnahme vorhanden Nein +
Betroffenheit [Laen / Lnight]

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 153 /147

Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 87 /77 ++

Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 0/0
Wirksamkeit T30

Larmkennziffer neu 10
Differenz -71
Neu Differenz

Personen > 65 / 55 dB(A) 45 /31 -108 /-116

Personen > 67 / 57 dB(A) 0/0 -87/-77

Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 0/0
Gesamtbewertung (Larm) ++
Verkehr
Lickenschluss Nein o}
Klassifizierung - o
Netzbedeutung SammelstraRe o}
StralRencharakter Angebaute StralRe Jnaein *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja

nein o]

Gesamtbewertung (Verkehr) o
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn
Anzahl betroffener Linien | - o
Bus
Anzahl betroffener Linien (t/n) | 1/0 +

Takt (t/n) | 20/0

Zusatzliche Uml&ufe (t/n) | 1 --

Streckenlange [m] | 500

Verlangerte Fahrzeit [sec] | <30

>30 36 -
Gesamtbewertung (OPNV) --
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Nein 0

Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)

Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant o

Larmschutzwand - o

Verkehrstechnik

Anpassungsbedarf LSA Erforderlich (Anpassung moglich) mittelfristig o

Geschéatzte Kosten 7.000 €

Gesamtabwagung

Im Untersuchungsgebiet liegen Lirmbelastungen oberhalb der Schwelle von 67 / 57 dB(A)
(t/n) vor, ab der eine grundsétzliche Pflicht zur Anordnung von verkehrsrechtlichen
Malnahmen besteht.

Die MaRnahme flihrt nach Angabe der rnv zu einer Verzogerung des Busverkehrs von bis zu
36 Sekunden. Die Gesamtverzogerung im Netz durch alle MaBnahmen fiihrt zu einem
zusatzlichen Umlauf.

Die Linie 61 hat auf der Carl-Benz-Stral3e eine Taktung von 20 Minuten, durch eine
Begrenzung der Geschwindigkeit auf 30 km/h auf einem 500 m langen Teilstuck ist nicht mit
einer erheblichen Verlangerung der Fahrtzeit zu rechnen. Nach dem Kooperationserlass
Larmaktionsplanung fuhrt eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 50 auf 30 km/h
Uberschlagig auf einer Strecke von 1 km zu einer Fahrzeitverlangerung von 20 Sekunden. Im
vorliegenden Fall werden die zu erwartenden 10 Sekunden Verzogerung als nicht relevant
eingestuft.

Solange eine Anpassung der Lichtsignalanlagen nicht erfolgt ist, wird die
Malnahmenanordnung jedoch ausgesetzt.

Ergebnis ‘ Ja ganztags, nach Anpassung LSA -
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Neckarstadt-Ost Friedrich-Ebert-StraRe B38

Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

Anordnung T30 Knotenpunkt

- Von Friedrich-Ebert-Stralle Kreuzung Kafertaler

Stralle

- Bis Friedrich-Ebert-Stralle Einmiindung

Eisenlohrstralle

Larm

Prioritatenliste Gruppe A
Prioritatenliste Rang 13
Larmkennziffer 634
MafRnahme vorhanden Nein

Betroffenheit [Laen / Lnight]

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 858 / 841
Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 794 / 775
Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 680 / 595
Wirksamkeit T30
Larmkennziffer neu 413
Differenz -221
Neu Differenz
Personen > 65 / 55 dB(A) 801 /782 -57/-59
Personen > 67 / 57 dB(A) 740/ 680 -54 / -95
Personen =70/ 60 dB(A) 405 /303 -275/-292
Gesamtbewertung (Larm) -
Verkehr
Lickenschluss Nein o}
Klassifizierung Bundesstralle B38 --
Netzbedeutung Hauptverkehrsachse --
StralRencharakter Angebaute StralRe Ja *
Verdrangungseffekte ins Nein
untergeordnete Strallennetz °
Ausweichrouten vorhanden Ja
nein o]

Gesamtbewertung (Verkehr)
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | -

Hot-Spot Stadtbahn | ja

nein

Separater Gleiskorper | Ja

DTV Auswirkung Tempo STRAB | -

Bus

Anzahl betroffener Linien ‘ -

Gesamtbewertung (OPNV)

Auswirkungen Radverkehr

Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Nein

Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)

Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant

Larmschutzwand

Verkehrstechnik

Anpassungsbedarf LSA Nicht moglich (Austausch)

Geschatzte Kosten Austausch | 719.000 €

Gesamtabwagung

Bei Lirmbeeintrachtigungen oberhalb der Werte 67/57 (t/n) kann von verkehrsrechtlichen
Malnahmen abgesehen werden, wenn dies mit Riicksicht auf die damit verbundenen
Nachteile (z. B. in Bezug auf Luftreinhaltung, Leistungsfahigkeit, Verkehrsverlagerung,
Verkehrsfunktion bei Ortsumfahrungen) qualifiziert belegt wird und trotz vorhandener
Larmbelastung mit gesundheitskritischen Larmpegeln erforderlich erscheint.

Spatestens bei Larmpegeln ab 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts liberschreitet die
Larmbelastung die grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung. Solche
Larmsituationen missen dann abwagungsgerecht gelost werden.

Aufgrund der erheblichen Anzahl von Larm belasteten Personen oberhalb der Schwelle der
Gesundheitsgefahr vor (70/60) ist eine Umsetzung der MaRnhahme notwendig. Aufgrund der
besonderen Verkehrsbedeutung als BundesstraRe wird die MalRnahme auf die Zeit zwischen
22 und 6 Uhr begrenzt. Hier wird dem Ruhebediirfnis der Anwohner in der kritischen
Nachtzeit ein hoheres Gewicht beigemessen. Damit sind 292 Personen weniger besonders
kritischen Larmpegeln oberhalb der 60 dB(A) in der Nacht ausgesetzt.

Solange ein Austausch der Lichtsignalanlage nicht erfolgt ist, wird die
Malnahmenanordnung jedoch ausgesetzt.

Ergebnis Ja nachts,
nach Austausch der erforderlichen LSA
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Neckarstadt-Ost Kafertaler StraRBe (Ost)

Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

- Kéfertaler StraRe zwischen Kreuzung BibienastraRe /

RontgenstraRe und

- Kreuzung GutenbergstraRe / EisenlohrstraRe

Larm

Prioritatenliste Gruppe B
Prioritatenliste Rang 54
Larmkennziffer 175
MafRnahme vorhanden Nein

Betroffenheit [Lden / Lnight]

++

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 447 / 369
Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 180/ 116
Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 64 /11
Wirksamkeit T30
Larmkennziffer neu 66
Differenz -109
Neu Differenz
Personen > 65 / 55 dB(A) 140 /112 -307 / -257
Personen > 67 / 57 dB(A) 93/74 -87/-42
Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 -64/-11
Gesamtbewertung (Larm) -
Verkehr
Lickenschluss Nein o
Klassifizierung -
Netzbedeutung SammelstraRe o
StralRencharakter Angebaute StralRe Ja *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden ja
nein o]
Gesamtbewertung (Verkehr) o
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | -

Bus

Anzahl betroffener Linien (t/n) | 1/0

Takt (t/n) | 20/ -

Zusatzliche Uml&ufe (t/n) | -

Streckenlange [m] | ca. 700

Verlangerte Fahrzeit [sec] | <30 21

>30

Gesamtbewertung (OPNV)

Auswirkungen Radverkehr

Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Ja

Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)

Einbau larmarmer Asphalt -

Larmschutzwand -

Verkehrstechnik

Anpassungsbedarf LSA ‘ Nicht erforderlich |

Gesamtabwagung

Im Untersuchungsgebiet liegen Lirmbelastungen oberhalb der Schwelle von 67 / 57 dB(A)
(t/n) vor, ab der eine grundsétzliche Pflicht zur Anordnung von verkehrsrechtlichen
MalBnahmen besteht. Ebenso sind Personen Verkehrslarmeinwirkungen oberhalb der
Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung (70 / 60 dB(A) t/n) ausgesetzt.

Gegen eine Anordnung T30 auf dem vorliegenden Abschnitt der Kafertaler liegen keine
Belange vor, die den Larmschutz Gberwiegen wiirden.

Ergebnis Ja ganztags
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Neckarstadt-Ost Kafertaler StraRBe (West)

Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

= iy

Anordnung T30 ganztags Kafertaler StralRe

- Zwischen Kreuzung Friedrich-Ebert-Stral3e

- Und Kreuzung Lange Rotterstralle.

- Ausweitung der bestehenden T30 Anordnung Nacht
auf ganztags

- Die MaBnahme ist in Zusammenhang mit der
MaBnahme Neckarstadt Ost Schafweide zusehen. Die
Ermittlung der Belastung erfolgt unter
Bericksichtigung T30 Schafweide.

Larm
Prioritatenliste Gruppe A
Prioritatenliste Rang 10
Larmkennziffer 812
MafRnahme vorhanden Ja T 30 nachts
Ja
Betroffenheit [Laen / Lnight]
Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 447 / 369
Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 180/ 116
Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 61/11
Wirksamkeit T30
Larmkennziffer neu 438
Differenz -374
Neu Differenz
Personen = 65/ 55 dB(A) 140 /112 -307 / -257
Personen > 67 / 57 dB(A) 93/74 -87/-42
Personen > 70 / 60 dB(A) 0/0 -64/-11
Gesamtbewertung (Larm) -
Verkehr
Lickenschluss Nein o}
Klassifizierung Landesstralle L538 -
Netzbedeutung Hauptverkehrsachse --
StralRencharakter Angebaute StralRe Ja *
Verdrangungseffekte ins Nein
untergeordnete Strallennetz °
Ausweichrouten vorhanden
nein o]
Gesamtbewertung (Verkehr) --
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | -

Bus

Anzahl betroffener Linien ‘ -

Gesamtbewertung (OPNV)

Auswirkungen Radverkehr

Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | ja

Andere LarmschutzmaRnahmen (mildere Mittel)

Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant

Larmschutzwand -

Verkehrstechnik

Anpassungsbedarf LSA Erforderlich (Anpassung moglich) mittelfristig

Geschéatzte Kosten

bis Lange Rotterstrafle | 14.000 €

mit Knoten Mittelstralle | 155.000 €

Gesamtabwagung

Neben der grundsatzlichen Anordnungspflicht T30 oberhalb 67/57 stehen im vorliegenden
gesundheitsgefahrdenden Belastungsbereich tiber 70/60 nur Belange von besonderer
Bedeutung entgegen. Aufgrund der hohen Anzahl belasteter Personen auch oberhalb dieser
Schwelle ist die MaBBnahme umzusetzen. Der Larmschutz Gberwiegt in diesem Fall einer
Klassierung als Landesstrafle und Hauptverkehrsachse.

Zudem ist fur die Kafertaler StralSe bereits T30 nachts als LarmschutzmaBnahme aus dem
LAP 2. Stufe umgesetzt worden.

Zudem ist die MaRRnahme im Verbund zur MalBnahme im Untersuchungsgebiet Neckarstadt-
Ost Schafweide zu sehen, da sie sich aufgrund der raumlichen Nahe in ihrer Wirkung z.T.
erganzen.

Solange ein Austausch der erforderlichen Lichtsignalanlagen nicht erfolgt ist, wird die
Malnahmenanordnung jedoch ausgesetzt.

Ergebnis ‘ Ja ganztags
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Neckarstadt-Ost Schafweide
Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30
- Schafweide zwischen Friedrich-Ebert-Strafle B38 und
- BrlickenstralRe
Larm
Prioritatenliste Gruppe C +
Prioritatenliste Rang 79
Larmkennziffer 90
MafRnahme vorhanden Nein +
Betroffenheit [Laen / Light]
Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 214 /214
Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 145 /109 ++
Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 0/0
Wirksamkeit T30
Larmkennziffer neu 38
Differenz -52
Neu Differenz
Personen > 65 / 55 dB(A) 133 /113 -81/-101
Personen > 67 / 57 dB(A) 39/12 -106 / -97
Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 0/0
Gesamtbewertung (Larm) ++
Verkehr
Lickenschluss Nein o
Klassifizierung - o
Netzbedeutung SammelstraRe o
StralRencharakter Angebaute StralRe Jl\?ein *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja
nein o]
Gesamtbewertung (Verkehr) o
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | -

Bus

Anzahl betroffener Linien (t/n) ‘ -

Gesamtbewertung (OPNV)

Auswirkungen Radverkehr

Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Nein

Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)

Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant

Larmschutzwand -

Verkehrstechnik

Anpassungsbedarf LSA Erforderlich (Anpassung moglich) mittelfristig

Geschéatzte Kosten 9.000 €

Gesamtabwagung

Im Untersuchungsgebiet liegen Lirmbelastungen oberhalb der Schwelle von 67 / 57 dB(A)
(t/n) vor, ab der eine grundsatzliche Pflicht zur Anordnung von verkehrsrechtlichen
MalBnahmen besteht. Neben der Wohnbevélkerung ist auch noch eine Schule von den
Larmeinwirkungen betroffen.

Bei einer Verringerung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit besteht allerdings die Gefahr,
dass Teile des Verkehrs auf die Lange Rotter Stralde verdrangt wird. Vor diesem Hintergrund
wird die MaBBnahme auf den Nachtzeitraum beschrankt. Hier (iberwiegt das Ruhebediirfnis
der Anwohner.

Solange eine Anpassung der Lichtsignalanlagen nicht erfolgt ist, wird die
Malnahmenanordnung jedoch ausgesetzt.

Ergebnis ‘ Ja nachts, nach Anpassung LSA
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Neckarstadt West Am Messplatz

Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

- StraRe Am Messplatz zwischen Kreuzung MittelstraRe

- und Kreuzung DammstralRe

T457)

Larm

Prioritatenliste Gruppe B
Prioritatenliste Rang 24
Larmkennziffer 404
MafRnahme vorhanden Nein

Betroffenheit [Laen / Lnight]

++

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 124 /115
Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 115/ 112
Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 28 /19
Wirksamkeit T30
Larmkennziffer neu 188
Differenz -216
Neu Differenz
Personen > 65 / 55 dB(A) 115/68 -9/-47
Personen > 67 / 57 dB(A) 31/23 -84 /-89
Personen > 70/ 60 dB(A) 8/0 -20/-19
Gesamtbewertung (Ldrm) -
Verkehr
Lickenschluss Nein o]
Klassifizierung - o
Netzbedeutung SammelstraRe o}
StraBencharakter Angebaute StralRe Ja *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja
nein o]
Gesamtbewertung (Verkehr) +
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn
Anzahl betroffener Linien | - o
Bus
Anzahl betroffener Linien (t/n) | 1/1 +
Takt (t/nt) | 20/ 20
Zusatzliche Umlaufe | 1 o
Abschnittslange [m] | ca. 130
Verlangerte Fahrzeit [sec] | 3 o
Gesamtbewertung (OPNV) )

Auswirkungen Radverkehr

Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Nein 0

Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)

Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant o

Larmschutzwand - o

Verkehrstechnik

Anpassungsbedarf LSA moglich o
Geschatzte Kosten 15.000 €

T30 nachts Nicht moglich (Austausch) o
Geschatzte Kosten Austausch 174.000 €

Gesamtabwagung

Im Untersuchungsgebiet liegen hohe Lirmbelastungen oberhalb der Schwelle von 67 /

57 dB(A) (t/n) vor, ab der eine grundséatzliche Pflicht zur Anordnung von verkehrsrechtlichen
Malnahmen besteht. Ebenso sind Betroffene Verkehrslarmeinwirkungen oberhalb der
Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung (70 / 60 dB(A)) ausgesetzt.

Nach Angaben der rnv flihrt die MaRnahme nur gemeinsam mit anderen MalRnahmen zu
einem zusatzlichen Umlauf bei der Linie 53. Rechnerisch ist es nur dann der Fall, wenn alle
hier im Verlauf der Linie genannten MaBnahmen zusammenkommen — wobei fiir die
WaldstraBe noch keine Berechnung mit Tempo 40 vorliegt. Einschrankend ist dabei
festzustellen, dass die Linie 53 vergleichsweise verspatungsanfallig ist und deshalb die von
der rnv angenommene Mindestwendezeit als besonders knapp einzuschatzen ist.

Aufgrund der Betroffenenzahlen oberhalb der Schwellenwerte liberwiegen die Belange des
Larmschutzes. Dem OPNV ist eine Fahrtzeitverldngerung von 3 Sekunden auf dem rund
130 m langen Streckenabschnitt zumutbar. Zudem ist nicht davon auszugehen, dass der
Busverkehr aufgrund die derzeit giiltige Hochstgeschwindigkeit tatsachlich fahrt kann.

Solange eine Anpassung der Lichtsignalanlage nicht erfolgt ist, wird die
Malnahmenanordnung jedoch ausgesetzt.

Ergebnis ‘ Ja ganztags nach Anpassung der LSA -
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Neckarstadt-West Hansastral3e

Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

- HansastraRe zwischen Untermuhlaustralle und

WaldhofstraRe

Larm

Prioritatenliste Gruppe B
Prioritatenliste Rang 29
Larmkennziffer 335
MafRnahme vorhanden Nein

Betroffenheit [Laen / Lnight]

++

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 102 /102

Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 98 /95

Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 19/3
Wirksamkeit T30

Larmkennziffer neu 321
Differenz -280
Neu Differenz

Personen = 65/ 55 dB(A) 526 /501 -202 /-192

Personen = 67 /57 dB(A) 394 /304 -152 /-217

Personen > 70/ 60 dB(A) 30/27 -281/-242
Gesamtbewertung (Larm) -
Verkehr
Lickenschluss Nein o]
Klassifizierung - o
Netzbedeutung SammelstraRe o}
StralRencharakter Angebaute StralRe Ja *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja

nein o]

Gesamtbewertung (Verkehr) +

82




Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | - o
Bus
Anzahl betroffener Linien (t/n) | (1) +
Takt (t/n) | 20/ 20
Zusatzliche Uml&ufe (t/n) | -
Streckenlange [m] | ca. 150
Verlangerte Fahrzeit [sec] | 11 o
Gesamtbewertung (OPNV) )
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Ja +
Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)
Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant o
Larmschutzwand - o
Verkehrstechnik
Anpassungsbedarf LSA ‘ Nicht erforderlich | ‘ 0
Gesamtabwagung

Im Untersuchungsgebiet liegen Lirmbelastungen oberhalb der Schwelle von 67 / 57 dB(A)
(t/n) vor, ab der eine grundsatzliche Pflicht zur Anordnung von verkehrsrechtlichen
MalBnahmen besteht. Ebenso sind Betroffene Verkehrslarmeinwirkungen oberhalb der
Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung (70 / 60 dB(A)) ausgesetzt. Daher liberwiegen hier die
Larmschutzbelange. Zudem stehen der Anordnung keine wesentlichen Belange entgegen

Ergebnis | Ja ganztags
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Neckarstadt-West MittelstraBe (Abschnitt Alter Messplatz)

Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

- MittelstraBBe zwischen Einmiindung lange
Rotterstralle und WaldhofstralRe

L Vo

Larm
Prioritatenliste Gruppe B ++
Prioritatenliste Rang 47
Larmkennziffer 205
MafRnahme vorhanden Nein +
Betroffenheit [Laen / Lnight]

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 63 /58

Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 55/37 ++

Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 22/0
Wirksamkeit T30

Larmkennziffer neu 83,7
Differenz -121
Neu Differenz

Personen > 65 / 55 dB(A) 54 /18 -9/-40

Personen > 67 / 57 dB(A) 23/0 -32/-37

Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 -22/0
Gesamtbewertung (Ldrm) ++
Verkehr
Lickenschluss Nein o}
Klassifizierung o
Netzbedeutung Sammelstralle o}
StralRencharakter Angebaute StralRe Jnaein *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja

nein o]

Gesamtbewertung (Verkehr) o
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | -

Bus
Anzahl betroffener Linien (t/n) | 1/1
Takt (t/n) | 20/ 20
Zusatzliche Uml&ufe (t/n) | -
Streckenlange [m] | Ca. 190 m
Verlangerte Fahrzeit [sec] | <30 3
>30
Gesamtbewertung (OPNV)
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Nein

Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)

Einbau larmarmer Asphalt

nicht geplant

Larmschutzwand

Verkehrstechnik

Anpassungsbedarf LSA

Nicht moglich (Austausch)

Geschéatzte Kosten

127.000 €

Gesamtabwagung

Im Untersuchungsgebiet liegen Lirmbelastungen oberhalb der Schwelle von 67 / 57 dB(A)
(t/n) vor, ab der eine grundsétzliche Pflicht zur Anordnung von verkehrsrechtlichen
MalBnahmen besteht. Ein geringer Anteil der Betroffenen ist Verkehrslarmeinwirkungen

oberhalb der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung (70 dB(A)) ausgesetzt.

Gegen eine Anordnung T30 auf dem vorliegenden Abschnitt der MittelstraBe liegen keine
Belange vor, die den Larmschutz Gberwiegen wiirden.
Zwar fuhrt durch die StraRe die Buslinie 53, eine Verzogerung von 3 Sekunden aufgrund der
Geschwindigkeitsbeschrankung ist akzeptabel. Daher steht der Belang aufgrund der
Belastungen oberhalb der Schwelle 67 / 57 (t/n) im Rahmen einer Gesamtabwagung der

Anordnung T30 nicht entgegen.

Solange eine Anpassung der Lichtsignalanlagen nicht erfolgt ist, wird die

MalBnahmenanordnung jedoch ausgesetzt.

Ergebnis

Ja ganztags, nach Anpassung LSA
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Neckarstadt-West UntermiihlaustraRe

Ermessensausibung zur straBenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30 ganztags

- B44 Ludwig-Jolly-StraBe / UntermihlaustraRe
- zwischen Einmiindung Fardelystralle
- und Kreuzung WaldhofstralRe

Larm
Prioritatenliste Gruppe B ++
Prioritatenliste Rang 39
Larmkennziffer 255
MafRnahme vorhanden Ja T30 nachts 0
Betroffenheit [Laen / Lnight]

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 681 /484 +

Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 498 / 422 ++

Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 263/3
Wirksamkeit T30

Larmkennziffer neu 148
Differenz -107
Neu Differenz

Personen > 65 / 55 dB(A) 491 / 484 -190/0

Personen > 67 / 57 dB(A) 443 / 422 -54/0

Personen > 70/ 60 dB(A) 17/3 -246/0
Gesamtbewertung (Larm) -
Verkehr
Lickenschluss Nein o}
Klassifizierung Bundesstrale --
Netzbedeutung Hauptverkehrsachse --
StralRencharakter Angebaute StralRe Jnaein *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja

nein o]

Gesamtbewertung (Verkehr) --
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | -

Bus
Anzahl betroffener Linien (t/n) | 1/0
Takt (t/n) | 20/ -
Zusatzliche Uml&ufe (t/n) | -
Streckenlange [m]
Verlangerte Fahrzeit [sec] | <30
> 30 82

Gesamtbewertung (OPNV)
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Nein

Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)

Einbau larmarmer Asphalt

nicht geplant

Larmschutzwand

Verkehrstechnik

Anpassungsbedarf LSA

Erforderlich (Anpassung moglich)

mittelfristig

Geschéatzte Kosten

12.000 €
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Gesamtabwagung

Im Larmaktionsplan der Stufe wurde fiir die UntermuhlaustrafSe T30 zwischen 22 und 6 Uhr
empfohlen, aber nicht umgesetzt, da die Lichtsignalanlagen nicht angepasst werden
konnten. Diese Empfehlung wurde zwischenzeitlich als MalRnahme nach dem Austausch der
Anlagen umgesetzt.

Aufgrund der besonderen Verkehrsfunktion der UntermihlaustraBe als Bundesstrafde und
der Auswirkung auf den OPNV wurden am Tag die Belange des Larmschutzes zuriickgestellt.

Die Belastung im Untersuchungsgebiet liegt oberhalb der Schwellenwerte, ab denen eine
grundsatzliche Pflicht zur Anordnung straBenverkehrsrechtlicher Malnahmen vorliegt.
Ebenso sind am Tag Belastungen oberhalb der Schwellenwerte zur Gesundheitsgefahrdung
von 70 dB(A). In der Nacht besteht bereits eine Anordnung T30. Andererseits besitzt die
Reichskanzler-Miller-StraRe als 4-spurig ausgebaute BundesstraRe eine besondere
Verkehrsbedeutung. Zudem ist entlang der UntermihlaustraBe zu Teilen nur einseitig
Wohnnutzung vorhanden.

Im Ergebnis wird der Verkehrsbedeutung als BundesstralRe und Hauptverkehrsachse am Tag
die hohere Bedeutung als den Larmschutzbelangen. Wegen des erhohten Ruhebediirfnisses
der Bevolkerung in der Nacht wird in diesem Zeitraum dem Larmschutz eine héhere
Gewichtung als der Verkehrsbedeutung beigemessen. Die MalRnahme aus der zweiten Stufe
der Larmaktionsplanung wird damit bestatigt.

Ergebnis | Keine weitere MaRnahme
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Neckarstadt-West Waldhofstra3e

Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

- Zwischen Altem Messplatz

- und Abzweig AkazienstraRe (Riedbahnbriicke)

Larm

Prioritatenliste Gruppe A
Prioritatenliste Rang 18
Larmkennziffer 469
MafRnahme vorhanden Nein

Betroffenheit [Laen / Lnight]

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 1959 /1475
Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 1704 / 508
Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 344 /54
Wirksamkeit T30
Larmkennziffer neu 136
Differenz 333
Neu Differenz
Personen = 65/ 55 dB(A) 1363 /289 -596 /-1186
Personen = 67 /57 dB(A) 243 /59 -1461 / -449
Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 -344 / -54

Gesamtbewertung (Larm)

Verkehr

Liickenschluss

Nein

Klassifizierung

Bundesstralle B44 (ca. 150m nordlicher Teilabschnitt ab

Einmiindung Untermihlaustralie)

Netzbedeutung Hauptverkehrsachse
Ja
StralRencharakter Angebaute StralRe
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete StralRennetz Nein
Ausweichrouten vorhanden Ja
nein

Gesamtbewertung (Verkehr)
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Auswirkungen OPNV
Stadtbahn
Anzahl betroffener Linien | 2
Hot-Spot Stadtbahn | Ja ++
Nein
Separater Gleiskorper | Ja (groRtenteils) +
Nein (Auswirkungen auf MIV)
Nein (geringe Auswirkungen MIV)
DTV Auswirkung Tempo STRAB
Bus
Anzahl betroffener Linien | 1 +
(2-3)
(3+)
Takt (t/n)
Zusatzliche Umlaufe | -

Verlangerte Fahrzeit (t/n) | 47 / 47 sec. -
Gesamtbewertung (OPNV) +
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt ‘ Nein 0
Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)

Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant o

Larmschutzwand nicht geplant o

Verkehrstechnik

Anpassungsbedarf LSA Nicht moglich (Austausch) o
Geschatzte Kosten 1.190.000 €
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Gesamtabwagung

Bei Lirmbeeintrachtigungen oberhalb der Werte 67/57 (t/n) kann von verkehrsrechtlichen
MalBnahmen abgesehen werden, wenn dies mit Riicksicht auf die damit verbundenen
Nachteile (z. B. in Bezug auf Luftreinhaltung, Leistungsfahigkeit, Verkehrsverlagerung,
Verkehrsfunktion bei Ortsumfahrungen) qualifiziert belegt wird und trotz vorhandener
Larmbelastung mit gesundheitskritischen Larmpegeln erforderlich erscheint.

Spatestens bei Larmpegeln ab 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts liberschreitet die
Larmbelastung die grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung. Solche
Larmsituationen missen dann abwagungsgerecht gelost werden.

Nach Riickmeldung der rnv hingen die Auswirkungen auf den OPNV davon ab, ob Tempo 30
durch Verkehrszeichen fiir die Fahrbahn angeordnet werden soll (kaum OV-Betroffenheit)
oder ob es rnv-intern auch auf dem besonderen Bahnkdorper, ggf. auch fir die stidlich der
Carl-Benz-StraRe dort verkehrenden Busse, gelten soll. Fiir die Stadtbahnlinie 1 wiirde eine
rnv-interne Regelung einen zusatzlichen Umlauf hervorrufen; bei der Buslinie 61 wiirde (bei
der derzeitigen Fiihrung) eine MalRnahmenkombination (s. Kafertaler Stral3e) die gleiche
Folge haben.

Aufgrund der hohen Anzahl belasteten Personen oberhalb der Schwellenwerte zur
Gesundheitsgefahr von (70/60) Giberwiegend die Belange des Lirmschutzes. Die MaRnahme
ist ganztags umzusetzen. Um die Auswirkungen auf den OPNV zu minimieren ist soll die T 30
Regelung ausschlieBlich fir die KFZ auf der Fahrbahn gelten.

Solange ein Austausch der erforderlichen Lichtsignalanlagen nicht erfolgt ist, wird die
MaBnahmenanordnung jedoch ausgesetzt.

Ergebnis | Ja ganztags, nach Anpassung LSA
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Neuhermsheim Hermsheimer StralRe

Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

- Liuckenschluss zwischen den T30 Streckenabschnitten
auf der Hermsheimer StrafSe zwischen dem
Gemeindezentrum und der Einmindung

Musketenweg

Larm
Prioritatenliste Gruppe C +
Prioritatenliste Rang 108
Larmkennziffer 19
MafRnahme vorhanden Nein +
Betroffenheit [Laen / Lnight]

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 22 /22 +

Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 0/0

Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 0/0
Wirksamkeit T30

Larmkennziffer neu 0
Differenz -19
Neu Differenz

Personen > 65 / 55 dB(A) 0/0 -22/-22

Personen > 67 / 57 dB(A) 0/0 0/0

Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 0/0
Gesamtbewertung (Larm) +
Verkehr
Lickenschluss Ja ++
Klassifizierung Kreisstralle o
Netzbedeutung SammelstraRe o}
StralRencharakter ErschlieBungsfunktion Jnaein *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja

nein o]

Gesamtbewertung (Verkehr) ++
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | -

Bus

Anzahl betroffener Linien (t/n) ‘ -

Gesamtbewertung (OPNV)

Auswirkungen Radverkehr

Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Ja

Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)

Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant

Larmschutzwand -

Verkehrstechnik

Anpassungsbedarf LSA -

Gesamtabwagung

Im Untersuchungsgebiet liegen Betroffenheiten oberhalb der Werte 65 / 55 dB(A) (Lden /
Ln) vor. Bei der Ermessensausiibung zu stralBenverkehrsrechtlichen LarmschutzmaRnahmen
ist in Bereichen, die dem Wohnen dienen, zu beachten, dass nach der
Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts im
gesundheitskritischen Bereich liegen. Bestehen deutliche Betroffenheiten mit Lairmpegeln
Uber den genannten Werten, verdichtet sich das Ermessen zum Einschreiten. Im
vorliegenden Fall gibt es keine Belange, welche den Larmschutz Gberwiegen wiirden. Zudem
handelt es sich um einen Liickenschluss zur bestehenden T30 Anordnungen.

Die MalRnahme ist umzusetzen.

Ergebnis Ja ganztags




Neuostheim Diirerstralle Mitte
Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30
- DirerstraRe zwischen bestehender T30 Anordnung
westlich des Abschnitts und
- Kreuzung Konrad-Witz-StraRe
Larm
Prioritatenliste Gruppe B ++
Prioritatenliste Rang 57
Larmkennziffer 157
MafRnahme vorhanden Ja (teilweise T30 im weiteren Verlauf) o}
Betroffenheit [Laen / Lnight]
Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 111/111
Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 85/72 ++
Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 0/0
Wirksamkeit T30
Larmkennziffer neu 15
Differenz -142
Neu Differenz
Personen > 65 / 55 dB(A) 30/27 -81/-84
Personen > 67 / 57 dB(A) 0/0 -85/-72
Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 0/0
Gesamtbewertung (Larm) ++
Verkehr
Lickenschluss Nein o}
Klassifizierung -
Netzbedeutung Anliegerstrale ++
StralRencharakter ErschlieBungsfunktion Ja *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja
nein o]
Gesamtbewertung (Verkehr) ++
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | 1

Hot-Spot Stadtbahn | Ja

Nein

Separater Gleiskorper | Ja

Nein (Auswirkungen auf MIV)

Nein (geringe Auswirkungen MIV)

DTV Auswirkung Tempo STRAB | ca. 2.500 Kfz / 24h

Bus

Anzahl betroffener Linien (t/n) ‘ -

Gesamtbewertung (OPNV)

Auswirkungen Radverkehr

Radverkehr Fahrbahn gefiihrt ‘ Ja

Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)

Einbau larmarmer Asphalt -

Larmschutzwand -

Verkehrstechnik

Anpassungsbedarf LSA ‘ -

Gesamtabwagung

Im Untersuchungsgebiet liegen Lirmbelastungen oberhalb der Schwelle von 67 / 57 dB(A)
(t/n) vor, ab der eine grundsétzliche Pflicht zur Anordnung von verkehrsrechtlichen
Malnahmen besteht.

Durch Neuostheim fahrt die Stadtbahnlinie 6/6a (10 Minutentakt tags und 20 Minutentakt
nachts), wobei nach Riickmeldung der rnv Gmbh in Kombination mit den
Gesamtmalnahmen T30 in Summe eine Verzogerung von 36 Sekunden zu erwarten ist. Ein
zusétzlicher Umlauf fir die dort fahrenden Linien 6/6a ist jedoch nicht notwendig.
Westlich des Abschnittes befindet sich bereits eine angeordnete T30 Strecke (ca. 200 m) an
die das Untersuchungsgebiet Neuostheim DirerstralRe West (ca. 350 m) anschlieRt. Hier
sieht der vorliegende LAP ebenfalls als MalRnahme T30 vor.

Vor dem Hintergrund der Larmbelastungen oberhalb der 67/57 dB(A), der bestehenden T30
Anordnung und der MaRnahme T30 im westlichen Abschnitt (mit Belastungen

(>70/60 dB(A)) wird im Rahmen einer Gesamtabwé&gung den Belangen des Lirmschutzes
Vorrang gegeben.

Ergebnis ‘ Ja ganztags

95




Neuostheim DiirerstralRe West

Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

- DurerstraRe

Seckenheimer LandstralRe

Zwischen Kreuzung Theodor-Heuss-Anlage /

und Kreuzung GriinewaldstralRe (bestehende T30

Regelung)

Larm
Prioritatenliste Gruppe B ++
Prioritatenliste Rang 34
Larmkennziffer 292
MafRnahme vorhanden Nein +
Betroffenheit [Laen / Lnight]

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 217 /216 +

Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 182 /163 ++

Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 32/13
Wirksamkeit T30

Larmkennziffer neu 60
Differenz -232
Neu Differenz

Personen > 65 / 55 dB(A) 90/ 90 -127 /-126

Personen > 67 / 57 dB(A) 13/2 -169/-161

Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 -32/-13
Gesamtbewertung (Larm) -
Verkehr
Lickenschluss Nein o}
Klassifizierung - o
Netzbedeutung SammelstraRe o}
StralRencharakter ErschlieBungsfunktion Jnaein *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja

nein o]

Gesamtbewertung (Larm) +
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | 1

Hot-Spot Stadtbahn | Ja

Nein

Separater Gleiskorper | Ja

Nein (Auswirkungen auf MIV)

Nein (geringe Auswirkungen MIV)

DTV Auswirkung Tempo STRAB | DTV ca. 2.000 Kfz / 24h

Bus

Anzahl betroffener Linien (t/n) ‘ -

Gesamtbewertung (OPNV)

Auswirkungen Radverkehr

Radverkehr Fahrbahn gefiihrt ‘ Ja

Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)

Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant (derzeit Kopfsteinpflaster)

Larmschutzwand

Verkehrstechnik

Anpassungsbedarf LSA ‘ -

Gesamtabwagung

Aufgrund des vorhandenen Kopfsteinpflasters sind entlang der DiirerstraRe erhéhte
Verkehrslarmeinwirkungen vorhanden. Diese liegen oberhalb der Schwelle von 67 / 57 dB(A)
(t/n) ab der eine grundsatzliche Pflicht zur Anordnung von verkehrsrechtlichen MaRnahmen
besteht. Ein geringer Anteil der Betroffenen ist Verkehrslarmeinwirkungen oberhalb der
Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung (70 / 60 dB(A)) ausgesetzt.

Durch Neuostheim fahrt die Stadtbahnlinie 6/6a (10 Minutentakt tags und 20 Minutentakt
nachts), wobei nach Riickmeldung der rnv Gmbh in Kombination mit den
Gesamtmalnahmen T30 in Summe eine Verzogerung von 36 Sekunden zu erwarten ist. Ein
zusétzlicher Umlauf fir die dort fahrenden Linien 6/6a ist jedoch nicht notwendig.

Ostlich des Abschnittes befindet sich bereits eine angeordnete T30 Strecke (ca. 200 m) an
die das Untersuchungsgebiet Neuostheim Direrstralle Mitte (ca 200 m) anschlief3t. Hier
sieht der vorliegende LAP ebenfalls als MaRnahme T30 vor.

Vor dem Hintergrund der Lirmbelastungen oberhalb der 67/57 dB(A), der bestehenden T30
Anordnung und der MaBBnahme T30 im 6stlichen Abschnitt (mit Belastungen oberhalb der
Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung) wird im Rahmen einer Gesamtabwagung den
Belangen des Larmschutzes Vorrang gegeben.

Ergebnis ‘ Ja ganztags
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Neuostheim Seckenheimer Landstrafle Ost
Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30
S L
- Seckenheimer LandstralRe zwischen dem Kreisverkehr
Will-Sohl-StraRe / Seckenheimer LandstralRe und
- Westlichem Ende der Wohnbebauung entlang der
Seckenheimer Landstrale
Larm
Prioritatenliste Gruppe C +
Prioritatenliste Rang 97
Larmkennziffer 37
MafRnahme vorhanden Nein +
Betroffenheit [Laen / Light]
Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 14 /14
Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 12 /12 ++
Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 3/3
Wirksamkeit T30
Larmkennziffer neu 24
Differenz -13
Neu Differenz
Personen > 65 / 55 dB(A) 13/13 -1/-1
Personen > 67 / 57 dB(A) 6/7 -6/-5
Personen > 70/ 60 dB(A) 1/ -2/-2
Gesamtbewertung (Larm) ++
Verkehr
Lickenschluss Nein o
Klassifizierung LandesstralRe L637 -
Netzbedeutung Hauptverkehrsachse -
StralRencharakter ErschlieBungsfunktion Jl\?ein *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja
nein o]
Gesamtbewertung (Verkehr) -
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | -

Bus

Anzahl betroffener Linien (t/n) ‘ -

Gesamtbewertung (OPNV)

Auswirkungen Radverkehr

Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Nein

Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)

Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant

Larmschutzwand -

Verkehrstechnik

Anpassungsbedarf LSA (griine Welle) -

Gesamtabwagung

Im Untersuchungsgebiet liegen nur geringe Betroffenheiten oberhalb der Werte 65 /

55 dB(A) (Lden / Ln) vor. Ebenso liegen nur geringe Larmbelastungen oberhalb der Schwelle
von 67 / 57 dB(A) (t/n) vor, ab der eine grundsétzliche Pflicht zur Anordnung von
verkehrsrechtlichen MaRnahmen besteht.

Die Seckenheimer LandstralSe ist eine klassifizierte Landesstrafde und hat im stadtischen
Strallennetz die Funktion einer HauptverkehrsstralSe.

Mit einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf dem Abschnitt stidlich der Wohnbebauung
kénnen die Betroffenheiten nur geringfiigig verringert werden.

Aufgrund der Funktion der StraBe und der geringen Auswirkung der MalRnahme (iberwiegen
hier die verkehrlichen Belange

Ergebnis ‘ Keine MaRRnahme
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Neuostheim Seckenheimer Landstralle
Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

- Seckenheimer LandstralRe zwischen Kreuzung
DurerstraBe / Harrlachweg (im Westen) und
- Einmindung DurerstraRe (im Osten)

Larm
Prioritatenliste Gruppe B ++
Prioritatenliste Rang 65
Larmkennziffer 137
MafRnahme vorhanden Nein +
Betroffenheit [Laen / Light]

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 405 / 388

Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 324 /324 ++

Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 14/7
Wirksamkeit T30

Larmkennziffer neu 43
Differenz -94
Neu Differenz

Personen > 65 / 55 dB(A) 258 /256 -147 / -132

Personen > 67 / 57 dB(A) 30/ 26 -294 /-298

Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 -14 /-7
Gesamtbewertung ++
Verkehr
Lickenschluss Nein o
Klassifizierung LandesstraRRe -
Netzbedeutung Hauptverkehrsachse -
StralRencharakter ErschlieBungsfunktion Jnaein *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja

Nein o]

Gesamtbewertung (Verkehr)
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | -

o
Bus

Anzahl betroffener Linien (t/n) ‘ - o
Gesamtbewertung (OPNV) )
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Nein 0
Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)
Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant o
Larmschutzwand - o
Verkehrstechnik
Anpassungsbedarf LSA (griine Welle) | - o

Gesamtabwagung

Im Untersuchungsgebiet liegen Lirmbelastungen oberhalb der Schwelle von 67 / 57 dB(A)
(t/n) vor, ab der eine grundsatzliche Pflicht zur Anordnung von verkehrsrechtlichen
MalBnahmen besteht. Ein sehr geringer Anteil der Betroffenen ist
Verkehrslarmeinwirkungen oberhalb der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung (70 /

60 dB(A)) ausgesetzt.

Die Seckenheimer Landstral3e besitzt als Landesstralle und Hauptverkehrsstralie eine
besondere Verkehrsfunktion. Zudem befindet sich die schutzbedirftige Wohnnutzung nur
nordlich der Seckenheimer LandstraRe.

Aufgrund der besonderen Verkehrsfunktion und vor dem Hintergrund der Prioritdtengruppe
und Rang des Untersuchungsgebietes (LKZ 137) wird die MaRnahme T30 auf die Nacht (22
bis 6 Uhr) begrenzt. Hier wird dem Ruhebediirfnis der Anwohnenden ein héheres Gewicht
beigemessen.

Ergebnis ‘ Ja nachts
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Oststadt Am oberen Luisenpark
Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

- Am Oberen Luisenpark zwischen Kreuzung Otte-Beck-
StraRe / Ludwig-Ratzel-StraRe / Kolpingstrale und
- Einmindung Schubertstralle

Larm
Prioritatenliste Gruppe B ++
Prioritatenliste Rang 59
Larmkennziffer 154
MafRnahme vorhanden Nein +
Betroffenheit [Laen / Light]

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 298 / 285

Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 211 /204 ++

Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 21/7
Wirksamkeit T30

Larmkennziffer neu 40
Differenz -114
Neu Differenz

Personen > 65 / 55 dB(A) 175/ 155 -123 /-130

Personen > 67 / 57 dB(A) 19/8 -192 /-196

Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 -21/-7
Gesamtbewertung (Larm) ++
Verkehr
Lickenschluss Nein o
Klassifizierung
Netzbedeutung SammelstraRe o
StralRencharakter ErschlieBungsfunktion Ja *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja

nein o]

Gesamtbewertung (Verkehr) o
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | -

o
Bus

Anzahl betroffener Linien (t/n) ‘ - o
Gesamtbewertung (OPNV) )
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Nein 0
Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)
Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant o
Larmschutzwand - o
Verkehrstechnik
Anpassungsbedarf LSA Erforderlich (Anpassung moglich) mittelfristig o

Geschatzte Kosten 6.000 €

Gesamtabwagung

Im Untersuchungsgebiet liegen Lirmbelastungen oberhalb der Schwelle von 67 / 57 dB(A)
(t/n) vor, ab der eine grundsatzliche Pflicht zur Anordnung von verkehrsrechtlichen
MalBnahmen besteht. Ein geringer Anteil der Betroffenen ist Verkehrslarmeinwirkungen
oberhalb der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung (70 / 60 dB(A)) ausgesetzt.

Gegen eine Anordnung T 30 auf dem vorliegenden Abschnitt der Stralde Am Oberen
Luisenpark liegen keine Belange vor, die den Larmschutz Gberwiegen wiirden.

Ergebnis Ja ganztags, nach Anpassung LSA
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Oststadt Augustaanlage

Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

- zwischen Friedrichsplatz

- und Kreuzung BrucknerstraRe / Schleiermannstrale

- aktuell bereits T30 nachts aus LAP 2. Stufe

- Lickenschluss zwischen Brucknerstralle /
SchleiermannstraRe und Kreuzung SchubertstraRe

(ca. 120 m)
Larm
Prioritatenliste Gruppe A
Prioritatenliste Rang 22
Larmkennziffer 417

MaRnahme vorhanden

Ja: T30 nachts

Betroffenheit [Laen / Lnight]

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 902 /378

Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 876 /91

Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 213/0
Wirksamkeit T30

Larmkennziffer neu 168
Differenz -249
Neu Differenz

Personen > 65 / 55 dB(A) 727 /378 -175/0

Personen > 67 / 57 dB(A) 246 /91 -630/0

Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 -213/0
Gesamtbewertung (Larm) -
Verkehr
Lickenschluss Nein o}
Klassifizierung - o
Netzbedeutung Hauptverkehrsachse --
StralRencharakter ErschlieBungsfunktion Ja o
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja

nein o]

Gesamtbewertung (Verkehr)
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | - o}
Bus
Anzahl betroffener Linien | 3 o
Takt (Tag / Nacht) [min] | 20 bzw. 30/ 20
Zusatzliche Umlaufe | - o}
Maximum Mehrfahrtanteil Tag | 87 -
Gesamtbewertung (OPNV) -
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Ja +
Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)
Einbau larmarmer Asphalt Bereits vorhanden o
Larmschutzwand - o
Verkehrstechnik
Anpassungsbedarf LSA Erforderlich (Anpassung moglich) mittelfristig o
Geschatzte Kosten 10.000 €
Gesamtabwagung

Auf der Augustaanlage erfolgte bereits durch den LAP 2. Stufe als LirmschutzmalRnahme die
Anordnung von T30 nachts. Die Umsetzung der MaRnahme ist aufgrund der erforderlichen
neuen Lichtsignalanlagen an den Umbau der Augustaanlage gekoppelt. Zusatzlich wird ein
Asphalt verbaut, welcher larmmindernde Eigenschaften besitzt.

Die Augustaanlage hat aufgrund ihrer Lage im StraRennetz eine wichtige Zubringerfunktion
zur Innenstadt und dem Innenstadtring als Verteiler. Im Regelfall wird im vorliegenden
Larmaktionsplan der Verkehrsbedeutung als Hauptverkehrsachse am Tag die héhere
Bedeutung als den Larmschutzbelangen beigemessen. Wegen des erhdhten
Ruhebediirfnisses der Bevolkerung in der Nacht wird in diesem Zeitraum dem Larmschutz
eine hohere Gewichtung als der Verkehrsbedeutung zuerkannt. Fiir die Anordnung der
Malnahme T30 nachts liberwiegen im vorliegenden Fall die Lairmschutzbelange. Damit wird
die MaBnahme aus dem LAP 2. Stufe bestatigt.

Solange eine Anpassung der Lichtsignalanlage nicht erfolgt ist, wird die
Malnahmenanordnung jedoch ausgesetzt.

Ergebnis ‘ Keine weitere MaBnahme
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Oststadt CollinistraRe

Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

Anordnung T30 CollinistraRe:

Friedrichsring bis Einmiindung MozartstraRe

Larm
Prioritatenliste Gruppe A
Prioritatenliste Rang 3
Larmkennziffer 1185
MafRnahme vorhanden Nein +
Betroffenheit [Laen / Lnight]
Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 635 / 547
Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 402 / 345 ++
Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 12/4
Wirksamkeit T30
Larmkennziffer neu 684
Differenz -974
Neu Differenz
Personen = 65/ 55 dB(A) 490 / 375 -145/-172
Personen > 67 / 57 dB(A) 72 /70 -330/-275
Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 -12 /-4
Gesamtbewertung (Larm) -
Verkehr
Lickenschluss Nein o}
Klassifizierung - o
Netzbedeutung SammelstraRe o}
StralRencharakter ErschlieBungsfunktion Ja +
Verdrangungseffekte ins Nein
untergeordnete StraRennetz °
Ausweichrouten vorhanden Ja +
Gesamtbewertung (Verkehr) +
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | -

o
Bus

Anzahl betroffener Linien ‘ - 0
Gesamtbewertung (OPNV) )
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Nein 0
Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)
Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant o
Larmschutzwand - o}
Verkehrstechnik
Anpassungsbedarf LSA - o
Gesamtabwagung

Aufgrund der hohen Belastungen oberhalb der Werte 67/57 besteht eine grundsatzliche
Pflicht zur Anordnung T30. Auch eine geringe Anzahl von Personen sind

Gerauscheinwirkungen oberhalb der Schwelle zur Gesundheitsgefahr (70/60) ausgesetzt.

Hier ist darliber hinaus grundsatzlich eine abwagungsgerechte Losung zu erarbeiten. Der
Anordnung stehen keine relevanten Belange entgegen.

Ergebnis

Ja ganztags
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Oststadt Friedrichsplatz
Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30
- Tempo 30 zwischen Augustaanlage und Einmiindung
Stresemannstralie (Rot)
- Lickenschluss zwischen Einmiindung
StresemannstraRe und Friedrichsring sowie zwischen
Kaiserring und Einmiindung Roonstrale (gelb)
- Bestehende T30 Regelung (Griin)
Larm
Prioritatenliste Gruppe B ++
Prioritatenliste Rang 73
Larmkennziffer 115
MafRnahme vorhanden Ja (T30 abschnittsweise) o}
Betroffenheit [Laen / Lnight]
Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 138 /46
Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 108 /0 ++
Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 24/0
Wirksamkeit T30
Larmkennziffer neu 41
Differenz -74
Neu Differenz
Personen > 65 / 55 dB(A) 112/8 -26/-38
Personen > 67 / 57 dB(A) 19/0 -89/0
Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 -24/0
Gesamtbewertung (Larm) ++
Verkehr
Lickenschluss Ja (teilweise) ++
Klassifizierung o
Netzbedeutung Hauptverkehrsachse --
StraBencharakter ErschlieRungsfunktion Jnaein ¥
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja
nein o}
Gesamtbewertung (Verkehr) o
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Auswirkungen OPNV
Stadtbahn
Anzahl betroffener Linien | - o
Bus
Anzahl betroffener Linien (t/n) | 3/1 -
Takt (t /n) | 20 bzw. 30/ 20
Zusatzliche Uml&ufe (t/n) | -
Streckenlange [m] | ca. 600
Verlangerte Fahrzeit [sec] | <30
>30 bis zu 87 -
Gesamtbewertung (OPNV) -
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Ja +
Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)
Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant o
Larmschutzwand - o
Verkehrstechnik
Anpassungsbedarf LSA Erforderlich (Anpassung moglich) mittelfristig o
Geschatzte Kosten 71.000 €
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Gesamtabwagung

Entlang des Friedrichsplatzes liegen Betroffenheiten oberhalb der Werte 67/57 (t/n) vor, ab
denen eine grundsatzliche Pflicht zur Anordnung von verkehrsrechtlichen Mallnahmen
besteht. Ebenso sind Betroffene Verkehrslarmeinwirkungen oberhalb der Schwelle zur
Gesundheitsgefahrdung am Tag (70 dB(A)) ausgesetzt.

Der Friedrichsplatz schlieBt unmittelbar an die Augustaanlage an, auf der die MaRnahme
T30 nachts vorgesehen ist. Auf einem Teilabschnitt des Friedrichsplatzes ist bereits T30
angeordnet. Analog zur bestehenden Anordnung auf dem slidlich Ast wird diese auch fir
den nordlichen Abschnitt zwischen Augustaanlage und Einmindung Stresemannstralie
vorgesehen. Entlang der Abschnitte zwischen Kaiserring / Friedrichsring und der geplanten
und vorhandenen T30 nachts Regelung befindet sich keine Wohnbebauung. Hier wird
vorgeschlagen die T30 nachts Regelung auf den jeweils rund 200 m langen Abschnitten bis
zu Kreuzung Kaiserring / Friedrichsring als Luickenschluss zu verlangern.

Die verlangerten Fahrzeiten fiir den Busverkehr ergeben sich durch die MaRnahme
Augustaanlage in Kombination mit den MalRnahmen auf den restlichen Strecken der
jeweiligen Linien. Die MaBBnahme Friedrichsplatz fihrt aufgrund der kurzen Strecke mit
mehreren Ampeln nicht zu einer erheblichen Verzogerung der Fahrzeiten. Durch die
Beschriankung auf die Nacht werden auch die Auswirkungen auf den OPNV minimiert.

So lange die geplanten MaBRnahmen T30 nachts am Friedrichs- und Kaiserring nicht
umgesetzt sind, kann eine Anordnung der Liickenschliisse nicht umgesetzt werden. Diese
wird daher bis zur Realisierung der MaBnahmen am Ring ausgesetzt.

Der MalRinahmenteil ,,Tempo 30 zwischen Augustaanlage und Einmiindung
StresemannstraBe (Rot)“ ist mit T30 nachts anzuordnen, hier entsteht dann auch keine
Notwendigkeit Anpassung der LSA.

Ergebnis Ja nachts
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Oststadt Goethestralle

Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30 (Ausweitung auf ganztags)

- Einmindung Berliner StraRRe

Abschnitt der GoethestraBe auf dem bereits die
Malnahmen T30 nachts aus dem LAP 2. Stufe erfolgte
Zwischen Kreuzung Friedrichsring und

.

Larm

Prioritatenliste Gruppe B ++
Prioritatenliste Rang 50

Larmkennziffer 197

MafRnahme vorhanden Ja (T30 nachts) o}
Betroffenheit [Laen / Lnight]

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 153/8

Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 74 /0 ++

Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 0/0
Wirksamkeit T30

Larmkennziffer neu 31
Differenz -166
Neu Differenz

Personen > 65 / 55 dB(A) 52/8 -101/ -

Personen > 67 / 57 dB(A) 0/0 74/ -

Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 -/-
Gesamtbewertung (Larm) ++
Verkehr
Lickenschluss Nein o}
Klassifizierung Bundesstrale --
Netzbedeutung Hauptverkehrsachse --
StralRencharakter ErschlieBungsfunktion Ja *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja

nein o]

Gesamtbewertung (Verkehr)
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | - o
Hot-Spot Stadtbahn | Ja ++
Nein
Separater Gleiskorper | Ja +
DTV Auswirkung Tempo STRAB | -
Bus
Anzahl betroffener Linien (t/n) ‘ - +
Gesamtbewertung (OPNV) +
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Nein 0
Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)
Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant o
Larmschutzwand - o
Verkehrstechnik
Anpassungsbedarf LSA Erforderlich (Anpassung moglich) mittelfristig o
Geschatzte Kosten 5.000 €
Gesamtabwagung

Auf der GoethestraRe ist aus dem LAP 2. Stufe bereits fiir die Nacht T30 angeordnet. Am Tag
liegen daher noch Larmbelastungen oberhalb der Schwelle von 67 dB(A) vor, ab der eine
grundsatzliche Pflicht zur Anordnung von verkehrsrechtlichen Mallnahmen besteht.

Im Regelfall wird im vorliegenden Larmaktionsplan der Verkehrsbedeutung als Bundesstralie
und Hauptverkehrsachse am Tag die hohere Bedeutung als den Larmschutzbelangen
beigemessen. Wegen des erhohten Ruhebediirfnisses der Bevolkerung in der Nacht wird in
diesem Zeitraum dem Larmschutz eine hohere Gewichtung als der Verkehrsbedeutung
zuerkannt. Fir die Anordnung der MaBnahme T30 nachts tGberwiegen im vorliegenden Fall
die Larmschutzbelange.

Die MaBBnahme ist im Verbund mit der MaRhahme Oststadt Renzstral3e zu sehen.

Eine Anpassung der Lichtsignalanlagen fiir die Nacht ist nicht erforderlich

Ergebnis ‘ Keine weitere MaBnahme
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Oststadt Kolpingstralle

Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

- KolpingstralRe zwischen Kreuzung Goetheplatz (BV38)
und
- Kreuzung Otto-Beck-StraRe / Ludwig-Ratzel-StraRke

Larm
Prioritatenliste Gruppe B ++
Prioritatenliste Rang 74
Larmkennziffer 114
MafRnahme vorhanden Ja (T30 nachts) o}
Betroffenheit [Laen / Light]

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 168 /92

Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 125 /69

Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 57/0
Wirksamkeit T30

Larmkennziffer neu 48
Differenz -66
Neu Differenz

Personen > 65 / 55 dB(A) 99/92 -69/0

Personen > 67 / 57 dB(A) 71/69 -54/0

Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 -57/0
Gesamtbewertung (Larm) -
Verkehr
Lickenschluss Nein o
Klassifizierung - o
Netzbedeutung SammelstraRe o
StralRencharakter ErschlieBungsfunktion Jnaein *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja

nein o]

Gesamtbewertung (Verkehr) o
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | -

o
Bus

Anzahl betroffener Linien (t/n) ‘ - o
Gesamtbewertung (OPNV) )
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Nein 0
Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)
Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant o
Larmschutzwand - o
Verkehrstechnik
Anpassungsbedarf LSA - o

Geschatzte Kosten -

Gesamtabwagung

Auf der KolpingstralRe erfolgte bereits durch den LAP 2. Stufe als LirmschutzmaBBnahme die
Anordnung von T30 nachts. Aufgrund der nach wie vor vorhandenen Belastungen oberhalb
der Schwelle zur Gesundheitsgefahr von 70 dB(A) am Tag besteht hier ein
Handlungsbediirfnis auch fir den Tagzeitraum. Oberhalb der Werte 67/57, ab denen das
Ermessen zur Anordnungspflicht erheblich eingeschrankt ist, bestehen ebenfalls noch
Belastungen tags und nachts.

Daher Uberwiegen hier die Larmschutzbelange und die T30 Anordnung ist auf ganztags
auszuweiten. Eine Anpassung der LSA ist nur erforderlich, sofern auch auf der Strafde ,Am
Oberen Luisenpark” T30 angeordnet wird. (Siehe Oststadt Am Oberen Luisenpark)

Ergebnis ‘ Ja (Ausweitung) ganztags
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Oststadt Renzstralle

Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

Anordnung T30 RenzstralRe

- Zwischen Kreuzung Collinistrale

- und Einmindung Hebelstralle

- Inkl. Lickenschluss (ca. 80 m) zum slidwestlich
angrenzenden Untersuchungsgebiet Oststadt
GoethestraRe (siehe auch Abwagung T30

GoethestraRe)
Larm
Prioritatenliste Gruppe A
Prioritatenliste Rang 8
Larmkennziffer 994
MafRnahme vorhanden Nein +

Betroffenheit [Laen / Lnight]

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 138 /138
Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 138 /138
Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 126 /89
Wirksamkeit T30
Larmkennziffer neu 750
Differenz -244
Neu Differenz
Personen > 65 / 55 dB(A) 138 /138 0/0
Personen > 67 / 57 dB(A) 138/ 120 0/-18
Personen > 70/ 60 dB(A) 48 / 44 -78 / -45
Gesamtbewertung (Larm) -
Verkehr
Lickenschluss Nein o}
Ja
Klassifizierung Bundesstralle B38 --
Netzbedeutung Hauptverkehrsachse --
StralRencharakter ErschlieBungsfunktion Jl\?ein 5
BAB ausgewiesene Ja
Umleitungsstrecke Nein o
Verdrangungseffekte ins Nein
untergeordnete StraRennetz °
Ausweichrouten vorhanden Ja
nein o]

Gesamtbewertung (Verkehr)
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | - o}
Hot-Spot Stadtbahn | Ja
nein o]
Separater Gleiskorper | Ja o
Bus
Anzahl betroffener Linien ‘ - 0
Gesamtbewertung (OPNV) )
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Nein 0
Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)
Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant o
Larmschutzwand - o
Verkehrstechnik
Anpassungsbedarf LSA - o
Gesamtabwagung

Aufgrund der hohen Belastungen oberhalb der Schwelle zur Gesundheitsgefahr 70 / 60 ist
die MalBnahme umzusetzen.

Im Regelfall wird im vorliegenden Larmaktionsplan der Verkehrsbedeutung als Bundesstralie
und Hauptverkehrsachse am Tag die hohere Bedeutung als den Larmschutzbelangen
beigemessen. Wegen des erhohten Ruhebediirfnisses der Bevolkerung in der Nacht wird in
diesem Zeitraum dem Larmschutz eine hohere Gewichtung als der Verkehrsbedeutung
zuerkannt. Fur die Anordnung der MaRnahme T30 (inkl. Lickenschluss) nachts Giberwiegen
im vorliegenden Fall die Larmschutzbelange.

Die MalRnahme ist im Verbund mit der MaRnahme Oststadt Goethestrafle zu sehen.

Eine Anpassung der Lichtsignalanlagen Goethestralie fiir die Nacht ist nicht erforderlich

Ergebnis ‘ Ja nachts
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Rheinau Relaisstraf’e Nord
Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

Anordnung T30 Relaisstrale
- von Kreisverkehr (Nord)

bis Einmiindung Pfarrer-Egger-StraRe (St. Antonius

Kirche)

Luckenschluss (ca. 80 m) bis zur Einmindung
Rheinauer Ring (ab hier bereits T30)

Larm

Prioritatenliste Gruppe A
Prioritatenliste Rang 11
Larmkennziffer 696
MafRnahme vorhanden Nein

Betroffenheit [Lden / Lnight]

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 1447 /1421

Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 1182 /1164

Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 719 /681
Wirksamkeit T30

Larmkennziffer neu 323
Differenz -373
Neu Differenz

Personen = 65/ 55 dB(A) 1087 / 1068 -360/-353

Personen = 67 /57 dB(A) 709 /673 -473 / -491

Personen > 70/ 60 dB(A) 50/ 39 -669 /-642
Gesamtbewertung (Larm) -
Verkehr
Lickenschluss Nein o
Klassifizierung - o
Netzbedeutung SammelstraRe o
StralRencharakter ErschlieBungsfunktion Ja *
Verdrangungseffekte ins Nein o
untergeordnete Strallennetz
Ausweichrouten vorhanden Ja

nein o]

Gesamtbewertung (Verkehr) +
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | 1
Hot-Spot Stadtbahn | ja ++
Separater Gleiskorper | Ja
Nein (Auswirkungen durch MIV)
Nein (geringe Auswirkungen MIV) -
DTV Auswirkung Tempo STRAB | nein o]
Bus
Anzahl betroffener Linien | - 0
Gesamtbewertung (OPNV) ++
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt Nein
ja +
Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)
Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant o
Larmschutzwand - o}
Verkehrstechnik
Anpassungsbedarf LSA Nicht moglich (Austausch) o

Geschatzte Kosten

405.000 €
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Gesamtabwagung

Aufgrund der hohen Belastungen oberhalb der Werte 67/57 besteht eine grundsatzliche
Pflicht zur Anordnung T30.

Zusatzlich liegt eine hohe Anzahl von Personen vor, die einer Lirmbelastung ausgesetzt sind,
welche die grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung Gberschreitet. Hier ist (iber
grundsatzliche Pflicht zur Anordnung grundsatzlich eine abwagungsgerechte Losung zu
erarbeiten.

Durch die Relaisstrale fiihrt die StraRenbahnlinie 1. Mit allen MalRnahmen auf der Linie 1
(Schwetzinger StraRe, etc.) ist laut rnv mit einer Gesamtverzégerung von 103 sec. zu
rechnen. Gleichzeitig ist die Relaisstralle auch als Belastungsschwerpunkt fiir den
StraRenbahnlarm identifiziert worden. Mit einer T30 Anordnung kann sowohl der
StraRenverkehrslarm als auch der Schienenverkehrslarm mafigeblich reduziert werden.
Nach Riickmeldung der rnv flihrt eine Anordnung von T30 tagsliber zu einer Verzogerung,
welche einen zuséatzlichen Umlauf und damit erhebliche Kosten mit sich bringt. Eine
Ausnahmegenehmigung von der T30 Anordnung zur Beschleunigung der
StraRenbahnverkehre ist aufgrund der Verkehrsbelastung in der Relaisstrae am Tag nicht
darstellbar. Im Nachtzeitraum ist eine Ausnahmegenehmigung denkbar.

Aufgrund der Auswirkungen auf die StraRenbahnverkehre wird die Anordnung T30 auf die
Nacht beschrankt.

Solange ein Austausch der notwendigen Lichtsignalanlagen nicht erfolgt ist, wird die
MalBnahmenanordnung jedoch ausgesetzt.

Ergebnis Ja nachts
nach Austausch der LSA
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Sandhofen Blumenau Braunschweiger Allee Mitte

Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

Braunschweiger Allee zwischen stidlicher Bebauung
Blumenau (auf Hohe bestehender Larmschutzwand

und
- Bestehender T30 Stecke Hohe Einmiindung Auf den
Brockenweg

Larm
Prioritatenliste Gruppe C +
Prioritatenliste Rang 108
Larmkennziffer 8
MafRnahme vorhanden Nein +
Betroffenheit [Laen / Light]

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 9/10 +

Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 2/2

Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 0/0
Wirksamkeit T30

Larmkennziffer neu 2
Differenz -6
Neu Differenz

Personen > 65 / 55 dB(A) 4/5 -5/-5

Personen > 67 / 57 dB(A) 0/0 -2/-2

Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 0/0
Gesamtbewertung (Larm) +
Verkehr
Lickenschluss Ja ++
Klassifizierung Kreisstralle o
Netzbedeutung SammelstraRe o
StralRencharakter ErschlieBungsfunktion Jnaein *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja

nein o]

Gesamtbewertung (Verkehr) ++
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn
Anzahl betroffener Linien | - o
Bus
Anzahl betroffener Linien (t/n) | 1/1 +

Takt (t/n) | 20/ 30

Zusatzliche Umlaufe (t/n) [ 1/1 --

Streckenlange [m] | ca. 130

Verlangerte Fahrzeit (t/n) [sec] | <30

> 30 49 /51 i
Gesamtbewertung (OPNV) --
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Nein 0

Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)

Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant o

Larmschutzwand - o

Verkehrstechnik

Anpassungsbedarf LSA ‘ - ‘ 0

Gesamtabwagung

Im Untersuchungsgebiet liegen Betroffenheiten oberhalb der Werte 65 / 55 dB(A) (Lden /
Ln) vor. Bei der Ermessensauslibung zu strallenverkehrsrechtlichen LarmschutzmalRnahmen
ist in Bereichen, die dem Wohnen dienen, zu beachten, dass nach der
Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts im
gesundheitskritischen Bereich liegen. Bestehen deutliche Betroffenheiten mit Lairmpegeln
Uber den genannten Werten, verdichtet sich das Ermessen zum Einschreiten. Die
MaBnahme fiihrt nach Angaben der rnv zu einer Verzégerung der Buslinie 51 um bis zu 49 /
51 Sekunden (t/n) und zu einem zuséatzlichen Umlauf tags und nachts.

Nach dem Kooperationserlass Larmaktionsplanung kann zur Beurteilung der Auswirkungen
auf den OPNV, insbesondere den Linienbusverkehr, bei einer Herabsetzung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h Giberschlagig von einer
Fahrtzeitverlangerung von 20 Sekunden pro 1.000 Meter ausgegangen werden. Bei einem
130 m langen Streckenabschnitt ist eine Verzégerung von rund 3 Sekunden zu erwarten.
Diese Verzogerung ist im Rahmen einer Abwagung im Verhaltnis zum Schutzziel als weniger
relevant einzustufen.

Zudem ist die Malinahme eine Ausweitung der ohnehin schon vorhandenen T 30
Streckenregelung auf der Braunschweiger Allee bis zum siidlichen Ortseingang.

Die MalRnahme ist umzusetzen.

Ergebnis ‘ Ja ganztags -
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Sandhofen Viernheimer Weg Ost

Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

Viernheimer Weg zwischen Frankenthaler StraRe B44

und
Einmiindung Kiebitzweg

Larm
Prioritatenliste Gruppe B ++
Prioritatenliste Rang 61
Larmkennziffer 145
MafRnahme vorhanden Nein +
Betroffenheit [Laen / Lnight]

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 42 /43

Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 36/36 ++

Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 4/2
Wirksamkeit T30

Larmkennziffer neu 91
Differenz -46
Neu Differenz

Personen > 65 / 55 dB(A) 40/ 40 -2/-3

Personen > 67 / 57 dB(A) 27/ 28 9/-8

Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 -4./-2
Gesamtbewertung (Larm) ++
Verkehr
Lickenschluss Nein o}
Klassifizierung -
Netzbedeutung Hauptverkehrsachse --
StralRencharakter ErschlieBungsfunktion Jl\?ein *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja

nein o]

Gesamtbewertung (Verkehr)
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | -

o
Bus
Anzahl betroffener Linien (t/n) | 3/1 o
Takt (t/n) | 20/ 30
Zusatzliche Uml&ufe (t/n) | -
Streckenlange [m] | Ca. 150 m
Verlangerte Fahrzeit [sec] | <30 o
>30 41%* -
*Die Angabe der rnv bezieht sich auf die gesamte Viernheimer und Scharhofer StraBe auch westlich der B 44
Gesamtbewertung (OPNV) )
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt ‘ Nein 0
Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)
Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant o
Larmschutzwand - o
Verkehrstechnik
Anpassungsbedarf LSA (griine Welle) | - o

Gesamtabwagung

Im Untersuchungsgebiet liegen verhaltnismaRig geringe Larmbelastungen oberhalb der
Schwelle von 67 / 57 dB(A) (t/n) vor, ab der eine grundsatzliche Pflicht zur Anordnung von
verkehrsrechtlichen MaRnahmen besteht. Ein duBerst geringer Anteil der Betroffenen ist
Verkehrslarmeinwirkungen oberhalb der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung (70 /

60 dB(A)) ausgesetzt.

Die Berechnungen zeigen, dass eine Geschwindigkeitsbegrenzung nur eine sehr geringe
Auswirkung auf die Larmbelastungen hat. Die ist insbesondere darauf zurlickzufiihren, dass
die Verkehrslarmeinwirkungen durch die B44 hier einen maligeblichen Einfluss besitzen und
die Verkehrslarmbelastungen durch den Viernheimer Weg zumindest in den hohen
Pegelbereichen liberlagern.

Da die MalRnahme kaum Wirkung erzielt, ist eine Umsetzung aus schallschutztechnischer
Sicht wenig sinnvoll.

Ergebnis Keine MaRnahme
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Sandhofen Viernheimer Weg West

Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

- zwischen Viernheimer Weg Kreuzung Frankenthaler

Stralle B44 und

- Scharhofer Stralle Einmiindung Schonauer StraRe

Larm

Prioritatenliste Gruppe B
Prioritatenliste Rang 63
Larmkennziffer 144
MafRnahme vorhanden Nein

Betroffenheit [Laen / Lnight]

++

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 126 /126

Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 78/78

Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 43 /43
Wirksamkeit T30

Larmkennziffer neu 321
Differenz -280
Neu Differenz

Personen > 65 / 55 dB(A) 67 /67 -59/-59

Personen > 67 / 57 dB(A) 43 /43 -35/-35

Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 -43 / -43
Gesamtbewertung (Larm) -
Verkehr
Lickenschluss Nein o]
Klassifizierung -
Netzbedeutung SammelstraRe o}
StraBencharakter ErschlieBungsfunktion Jnaein *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja

nein o]

Gesamtbewertung (Verkehr) o
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn
Anzahl betroffener Linien | - o
Bus
Anzahl betroffener Linien (t/n) | 3/1 o
Takt (t/n) | 20/ 30
Zusatzliche Uml&ufe (t/n) | -
Streckenlange [m] | ca. 380 m
Verlangerte Fahrzeit [sec] | <30
> 30 41 -
Gesamtbewertung (OPNV) -
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Nein 0
Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)
Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant o
Larmschutzwand - o
Verkehrstechnik
Anpassungsbedarf LSA - ‘ o
Gesamtabwagung

Im Untersuchungsgebiet liegen Lirmbelastungen oberhalb der Schwelle von 67 / 57 dB(A)
(t/n) vor, ab der eine grundsatzliche Pflicht zur Anordnung von verkehrsrechtlichen
MalBnahmen besteht. Ebenso sind Betroffene Verkehrslarmeinwirkungen oberhalb der
Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung (70 / 60 dB(A)) ausgesetzt. Zwar fuhrt die MaBnahme
zu einer Verzoégerung des Busverkehrs, in Anbetracht der Belastungen oberhalb 70/60 und
der Tatsache, dass kein zusatzlicher Umlauf erforderlich wird, Gberwiegen die Belang des

Larmschutzes.

Ergebnis

‘ Ja ganztags
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Schonau AmselstraRe

Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

- AmselstraBe zwischen Kreuzung LilienthalstralSe und

- Kreuzung Viernheimer Weg

Larm
Prioritatenliste Gruppe C +
Prioritatenliste Rang 102
Larmkennziffer 29
MafRnahme vorhanden Nein +
Betroffenheit [Laen / Lnight]
Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 55/55
Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 47 [ 47 ++
Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 0/0
Wirksamkeit T30
Larmkennziffer neu 6
Differenz -23
Neu Differenz
Personen > 65 / 55 dB(A) 29/33 -26/-22
Personen > 67 / 57 dB(A) 2/2 -45 / -45
Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 0/0
Gesamtbewertung (Larm) ++
Verkehr
Lickenschluss Nein o}
Klassifizierung Kreisstralle o}
Netzbedeutung Anliegerstrale ++
StralRencharakter ErschlieBungsfunktion Jnaein *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja
nein o]
Gesamtbewertung (Verkehr) ++
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | -

o
Bus
Anzahl betroffener Linien (t/n) | 1/1 +
Takt (t/n) | 20/ 30
Zusatzliche Umlaufe (t/n) | Ja --
Streckenlange [m] | ca. 630
Verlangerte Fahrzeit [sec] | <30
> 30 42 -
Gesamtbewertung (OPNV) —
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Ja +
Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)
Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant o
Larmschutzwand - o
Verkehrstechnik
Anpassungsbedarf LSA ‘ - o
Gesamtabwagung

Im Untersuchungsgebiet liegen Lirmbelastungen oberhalb der Schwelle von 67 / 57 dB(A)
(t/n) vor, ab der eine grundsétzliche Pflicht zur Anordnung von verkehrsrechtlichen
Malnahmen besteht.

Bei dem Untersuchungsgebiet handelt es sich um einen (iberwiegend gewerblich gepragten
Bereich.

Die MaRRnahme zu einer Verzégerung des Busverkehrs um bis zu 42 Sekunden (t/n) und zu
einem zusatzlichen Umlauf tags und nachts. Zudem liegen nur verhaltnismalig geringe
Betroffenheiten vor, was an der geringen Larmkennziffer von 29 deutlich ablesbar ist.

Vor dem Hintergrund, dass es sich um einen gewerblich genutzten Bereich handelt und die
Verzégerung zu einem zusatzlichen Umlauf der Buslinie 51 fihrt, wird den Belangen des
OPNV hier Vorrang gegeben.

Ergebnis ‘ Keine MaRRnahme
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Schonau Braunschweiger Allee Siid
Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30
k] i
- Braunschweiger Allee zwischen Einmiindung Max-
Winterhalter-Ring (n6rdlicher Einmiindung) und
- nordlich Einmindung LilienthalstraRe ab der
Wohnbebauung
- Lickenschluss zur siidlich angrenzenden MalBnahme
Sonderburger StralRe (ca. 200 m)
Larm
Prioritatenliste Gruppe C +
Prioritatenliste Rang 101
Larmkennziffer 29
MaRnahme vorhanden Nein +
Betroffenheit [Laen / Light]
Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 123 /117 +
Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 0/0
Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 0/0
Wirksamkeit T30
Larmkennziffer neu 0
Differenz -29
Neu Differenz
Personen > 65 / 55 dB(A) 0/0 -123/-117
Personen > 67 / 57 dB(A) 0/0 0/0
Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 0/0
Gesamtbewertung (Larm) +
Verkehr
Lickenschluss Nein o
Klassifizierung Kreisstralle o
Netzbedeutung SammelstraRe o
StralRencharakter ErschlieBungsfunktion Jnaein *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja
nein o]
Gesamtbewertung (Verkehr) +
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Bus

Anzahl betroffener Linien (t/n) | 1/1 +

Takt (t/n) | 20/ 30

Zusatzliche Umlaufe (t/n) [ 1/1 --

Streckenlange [m] | ca. 400

Verlangerte Fahrzeit [sec] (t/n) | <30

> 30 49 /51 i
Gesamtbewertung (OPNV) --
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt Ja +
Nein o]

Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)

Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant o

Larmschutzwand - o

Verkehrstechnik

Anpassungsbedarf LSA ‘ - ‘ 0

Gesamtabwagung

Im Untersuchungsgebiet liegen Betroffenheiten oberhalb der Werte 65 / 55 dB(A) (Lden /
Ln) vor. Bei der Ermessensauslibung zu strallenverkehrsrechtlichen LarmschutzmalRnahmen
ist in Bereichen, die dem Wohnen dienen, zu beachten, dass nach der
Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts im
gesundheitskritischen Bereich liegen. Bestehen deutliche Betroffenheiten mit Lairmpegeln
Uber den genannten Werten, verdichtet sich das Ermessen zum Einschreiten. Die
MaBnahme fiihrt nach Angaben der rnv zu einer Verzégerung der Buslinie 51 um bis zu 49 /
51 Sekunden (t/n) und zu einem zuséatzlichen Umlauf tags und nachts. Die Aussage bezieht
sich aber in Summe auf alle MaBnahmen auf der Strecke der Buslinie.

Nach dem Kooperationserlass Larmaktionsplanung kann zur Beurteilung der Auswirkungen
auf den OPNV, insbesondere den Linienbusverkehr, bei einer Herabsetzung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h Gberschligig von einer
Fahrtzeitverlangerung von 20 Sekunden pro 1.000 Meter ausgegangen werden. Bei einem
400 m langen Streckenabschnitt ist eine Verzégerung von rund 8 Sekunden zu erwarten.
Diese Verzégerung im Rahmen eine Abwagung im Verhaltnis zum Schutzziel als weniger
relevant einzustufen. Die MaBnahme ist umzusetzen.

Zudem ist auf dem rund 200 m lange Abschnitt zwischen der MaRnahme Braunschweiger
Allee Sid und Sonderburger Stral3e als Liickenschluss ebenfalls als T 30 anzuordnen.

Ergebnis ‘ Ja ganztags -
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Schonau Lilienthalstrale
Ermessensausiibung zur straBenverkehrsrechtlichen MaRnahme T30
- LilienthalstraBe zwischen Kreuzung Konigsberger
Allee und
- Einmindung Johann-Schitte-Stralle (bestehende T30
Regelung)

Larm
Prioritatenliste Gruppe C +
Prioritatenliste Rang 86
Larmkennziffer 64
MafRnahme vorhanden Nein +
Betroffenheit [Laen / Light]

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 196 / 196

Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 18 /18 ++

Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 4/2
Wirksamkeit T30

Larmkennziffer neu 8
Differenz -56
Neu Differenz

Personen > 65 / 55 dB(A) 18/ 16 -178 /-180

Personen > 67 / 57 dB(A) 8/8 -10/-10

Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 -4./-2
Gesamtbewertung (Larm) ++
Verkehr
Lickenschluss Nein o
Klassifizierung Kreisstralle o
Netzbedeutung SammelstraRe o
StralRencharakter ErschlieBungsfunktion Jnaein *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja

nein o]

Gesamtbewertung (Verkehr) o
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | -

o
Bus
Anzahl betroffener Linien (t/n) | 2/ 2 o
Takt (t /n) | 20/ 20 bzw. 30
Zusatzliche Uml&ufe (t/n) | -/ -
Streckenlange [m] | ca. 600
Verlangerte Fahrzeit [sec] (t/n) | <30
> 30 43 /65 §
Gesamtbewertung (OPNV) -
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Nein 0
Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)
Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant o
Larmschutzwand - o
Verkehrstechnik
Anpassungsbedarf LSA Erforderlich (Anpassung moglich) mittelfristig o
Geschatzte Kosten 5.000 €
Gesamtabwagung

Im Untersuchungsgebiet liegen Lirmbelastungen oberhalb der Schwelle von 67 / 57 dB(A)
(t/n) vor, ab der eine grundsétzliche Pflicht zur Anordnung von verkehrsrechtlichen
MalBnahmen besteht. Ebenso besteht eine geringe Betroffenheit oberhalb der Schwelle zur
Gesundheitsgefahr (70 / 60 dB(A) t/n). Zwar fuhrt die MaRnahme zu einer Verzégerung des
Busverkehrs um bis zu 43 / 65 Sekunden (t/n), fihrt aber nicht zu einem zusétzlichen
Umlauf.

Im Rahmen der Gesamtabwagung Gberwiegen die Larmschutzbelange in dem rund 600 m
langen Abschnitt der LilienthalstraRe. Zudem ist auf dem westlich angrenzenden Abschnitt
der LilienthalstraBe bereits T30 angeordnet.

Solange eine Anpassung der Lichtsignalanlagen nicht erfolgt ist, wird die
MalBnahmenanordnung jedoch ausgesetzt.

Ergebnis Ja ganztags, nach Anpassung LSA
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Schonau Sonderburger Stralle

Gemeinschaftsschule

Sonderburger StraRe zwischen Ende der
Wohnbebauung sudlich der Kulmer Strafle und
Ende der Wohnbebauung slidlich der Kerschensteiner

Larm

Prioritatenliste Gruppe C
Prioritatenliste Rang 82
Larmkennziffer 83
MafRnahme vorhanden Nein

Betroffenheit [Lden / Lnight]

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 170/ 168
Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 144 /140
Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 66 /64
Wirksamkeit T30
Larmkennziffer neu 26
Differenz -56
Neu Differenz
Personen > 65 / 55 dB(A) 85/82 -85/-86
Personen > 67 / 57 dB(A) 62 /42 -82/-98
Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 -66/-64
Gesamtbewertung (Larm) -
Verkehr
Lickenschluss Nein o
Klassifizierung - o
Netzbedeutung SammelstraRe o
StralRencharakter ErschlieBungsfunktion Jnaein *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja
nein o]
Gesamtbewertung (Verkehr) o
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn
Anzahl betroffener Linien | - o
Bus
Anzahl betroffener Linien (t/n) | 1/1 +
Takt (t/n) | 20/ 20
Zusatzliche Uml&ufe (t/n) | -
Streckenlange [m] | ca. 850
Verlangerte Fahrzeit [sec] (t/n) | <30
>30 67 /69 =
Gesamtbewertung (OPNV) )
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Nein 0
Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)
Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant o
Larmschutzwand - o
Verkehrstechnik
Anpassungsbedarf LSA (griine Welle) | - o

Gesamtabwagung

Im Untersuchungsgebiet liegen Lirmbelastungen oberhalb der Schwelle von 67 / 57 dB(A)
(t/n) vor, ab der eine grundsétzliche Pflicht zur Anordnung von verkehrsrechtlichen
MalBnahmen besteht. Ebenso sind Betroffene Verkehrslarmeinwirkungen oberhalb der

Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung (70 / 60 dB(A)) ausgesetzt.

Zwar fihrt die MalRnahme zu einer Verzogerung des Busverkehrs von bis zu 69 Sekunden,
dies fuhrt aber nicht dazu, dass die Linie 50 einen zuséatzlichen Umlauf brauchte.
In Anbetracht der Belastungen oberhalb der Schwelle zur Gesundheitsgefahr iberwiegen

allerdings die Belange des Larmschutzes.

Ergebnis

Ja ganztags
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Schwetzingerstadt TraitteurstraRe

Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

Anordnung T30 Traitteurstralle
- Von Kreuzung Reichskanzler-Miiller-StralRe
- Bis Kreuzung Schwetzinger StraRe

Larm

Prioritatenliste Gruppe A
Prioritatenliste Rang 6
Larmkennziffer 1055
MafRnahme vorhanden Nein

Betroffenheit [Lden / Lnight]

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 353 /292

Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 158 /100

Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 40/0
Wirksamkeit T30

Larmkennziffer neu 695
Differenz -360
Neu Differenz

Personen = 65/ 55 dB(A) 231 /143 -122 /-143

Personen > 67 / 57 dB(A) 100/ 80 -58 /-20

Personen > 70/ 60 dB(A) 40/0 -40/0
Gesamtbewertung (Larm) -
Verkehr
Lickenschluss Nein o
Klassifizierung - o
Netzbedeutung SammelstraRe o
StralRencharakter ErschlieBungsfunktion Ja +
Verdrangungseffekte ins Nein
untergeordnete Strallennetz °
Ausweichrouten vorhanden nein o
Gesamtbewertung (Verkehr) +
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | - o
Bus

Anzahl betroffener Linien ‘ - 0
Gesamtbewertung (OPNV) )
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | ja +
Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)
Einbau larmarmer Asphaltdeck | nicht geplant o
Larmschutzwand - o}
Verkehrstechnik
Anpassungsbedarf LSA (griine Welle) | - o

Gesamtabwagung

Aufgrund der hohen Belastungen oberhalb der Werte 67/57 besteht eine grundsatzliche
Pflicht zur Anordnung T30. Auch eine geringe Anzahl von Personen sind
Gerauscheinwirkungen oberhalb der Schwelle zur Gesundheitsgefahr ausgesetzt. Diese sind
jedoch auf die Verkehrslarmeinwirkungen der Reichskanzler-Miiller-StraRe zurlickzufiihren.
Die Reduzierung der Betroffenheiten oberhalb 67/57 dB(A) mit der MaRnahme zeigt jedoch
die grundsatzliche Wirksamkeit in dem Bereich auf, in dem der Verkehr der Traitteurstralle
pegelbestimmend ist. Der Anordnung stehen keine relevanten Belange entgegen.

Ergebnis Ja ganztags
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Schwetzingerstadt Schwetzinger Stral3e

Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T3

Schwetzinger StraBe zwischen Kreuzung Keplerstralie
und Kreuzung B37 Reichskanzler-Miiller-Stral3e
Lickenschluss Schwetzinger Stralse zwischen
Kreuzung KeplerstraRe und Tattersall (ca. 160m)

im Zuge der Stufen 1 bis 3 der Larmaktionsplanung
wurde fir die gesamte Schwetzinger StraRe als
SchallschutzmaRnahme bereits T30 fiir die Nacht

0 ganztags

angeordnet
Larm
Prioritatenliste Gruppe B ++
Prioritatenliste Rang 27
Larmkennziffer 366
MafRnahme vorhanden Ja (T30 nachts) +

Betroffenheit [Laen / Lnight]

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 522 /299
Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 310/ 100
Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 63/0
Wirksamkeit T30
Larmkennziffer neu 98
Differenz -268
Neu Differenz
Personen > 65 / 55 dB(A) 299 /294 -223 /-5*
Personen > 67 / 57 dB(A) 83/63 -227 /-37*
Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 -63/0
*Die rechnerische Verringerung in der Nacht ist auf die MaRnahme T30 Viehhof / MéhistraRe zuriickzufiihren, welche mit in die Berechnung eingeflossen ist.
Gesamtbewertung (Larm) -
Verkehr
Lickenschluss Teilweise o}
Klassifizierung - o
Netzbedeutung SammelstraRe o}
StralRencharakter ErschlieBungsfunktion Ja *
Zubringerfunktion GE / Gl Nein
Schwerlastverkehr
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja
nein o]
Gesamtbewertung (Verkehr) +
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | 2 o
Hot-Spot Stadtbahn | Ja ++
Nein
Separater Gleiskorper | Ja
Nein (Auswirkungen auf MIV)
Nein (geringe Auswirkungen MIV) -
DTV Auswirkung Tempo STRAB | 4.000 — 5.500 Kfz / 24h
Bus
Anzahl betroffener Linien (t/n) | - +
Takt (t/n) | -
Zusatzliche Umlaufe | -
Streckenlange [m] | -
Verlangerte Fahrzeit | -
Gesamtbewertung (OPNV) +
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt ‘ Ja +
Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)
Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant o
Larmschutzwand - o
Verkehrstechnik
Anpassungsbedarf LSA Erforderlich (Austausch) mittelfristig o
Geschatzte Kosten 85.000 €
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Gesamtabwagung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde fir die gesamte Schwetzinger StralSe als
Malnahme bereits T30 fir die Nacht angeordnet.

Am Tag sind nach wie vor erhebliche Belastungen oberhalb von 67 dB(A) z.T. oberhalb
70 dB(A) vorhanden, ab der eine grundsatzliche Pflicht zur Anordnung von
verkehrsrechtlichen MaRnahmen besteht.

Fiir den betroffenen Abschnitt mit den hohen Belastungen liberwiegen die
Larmschutzbelange. Zusatzlich ist zu beachten, dass hier auch ein Hot-Spot beim
Strallenbahnlarm fir die gesamte Schwetzinger Strale vorliegt.

Die MaRnahme T30 reduziert ebenso die Larmeinwirkungen durch die Straenbahn, da
diese im StralBenkorper gefiihrt wird.

Zusatzlich ist zwischen dem kartierten Abschnitt der Schwetzinger StraBe und dem Tattersall
ein rund 160 m langer Abschnitt nicht erfasst, da die Verkehrsmengen unterhalb der
Kartierungsschwelle liegen. Fir diesen Abschnitt soll als Liickenschluss ebenfalls T30
ganztags angeordnet werden.

Solange eine Anpassung der Lichtsignalanlagen nicht erfolgt ist, wird die
Malnahmenanordnung jedoch ausgesetzt.

Ergebnis ‘ Ja ganztags, nach Anpassung der LSA
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Schwetzingerstadt Seckenheimer Stra3e

Ermessensausibung zur straBenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30 ganztags

- Abschnitt der Seckenheimer Stralle

- zwischen der bestehenden ganztagigen
Geschwindigkeitsbeschrankung T30 nordwestlich der
Einmiindung BachstraRe

- und Kreuzung B37 MohlstralRe

- im Zuge der Larmaktionsplanung wurde fir die
gesamte Seckenheimer Strale als
SchallschutzmaRnahme bereits T30 fiir die Nacht
angeordnet

Larm
Prioritatenliste Gruppe A
Prioritatenliste Rang 19
Larmkennziffer 467
MafRnahme vorhanden Ja (T30 nachts) o}
Betroffenheit [Laen / Lnight]

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 558 /299 +

Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 378 /100 ++

Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 63/0
Wirksamkeit T30

Larmkennziffer neu 98
Differenz -369
Neu Differenz

Personen > 65 / 55 dB(A) 299 /291 -259/-5

Personen > 67 / 57 dB(A) 83/63 -295/-37

Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 -63/0

*Die rechnerische Verringerung in der Nacht ist auf die MaRnahme T30 Viehhof / MéhistraRe zuriickzufiihren, welche mit in die Berechnung eingeflossen ist.
Gesamtbewertung (Larm) +++
Verkehr
Lickenschluss Nein o}
Klassifizierung - o
Netzbedeutung SammelstraRe o}
StralRencharakter ErschlieBungsfunktion Ja *
Verdrangungseffekte ins Ja o
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja
nein o]

Gesamtbewertung (Verkehr) +
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | 2
Hot-Spot Stadtbahn | Ja ++
Nein
Separater Gleiskorper | Nein (geringe Auswirkungen MIV) -
DTV Auswirkung Tempo STRAB | DTV 4.000 — 5.000 o]
Bus
Anzahl betroffener Linien (t/n) | 1/- +
Takt (t /n) | 30/-
Zusatzliche Umlaufe | - o
Streckenlange [m] | ca.400 m |
Verlangerte Fahrzeit | 36 -
Gesamtbewertung (OPNV) +
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt Ja +
Nein
Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)
Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant o
Larmschutzwand - o
Verkehrstechnik
Anpassungsbedarf LSA - o
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Gesamtabwagung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde fir die gesamte Seckenheimer Strale als
Malnahme bereits T30 fir die Nacht angeordnet.

Am Tag sind nach wie vor erhebliche Belastungen oberhalb von 67 dB(A) z.T. oberhalb

70 dB(A) vorhanden.

Fiir den betroffenen Abschnitt mit den hohen Belastungen liberwiegen die
Larmschutzbelange. Zusatzlich ist zu beachten, dass hier auch ein Hot-Spot beim
Strallenbahnlarm fir die gesamte Seckenheimer StraRe vorliegt.

Die MaRnahme T30 reduziert zumindest fiir den hier vorliegenden Teilabschnitt ebenso die
Larmeinwirkungen durch die StraBenbahn, da diese im Stralenkorper gefihrt wird.

Flr den nordwestlich angrenzenden Abschnitt der Seckenheimer StraRe liegen aus
Larmschutzgriinden keine Anordnungsvoraussetzungen T30 ganztags vor. Hier ist durch die
StraRenverkehrsbehorde zu priifen, ob nicht durch vorhandene schutzbediirftige
Einrichtungen eine Anordnung T30 ganztags erfolgen kann.

Ergebnis ‘ Ja ganztags
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Schwetzingerstadt TraitteurstraRe

Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

Anordnung T30 Traitteurstralle
- Von Kreuzung Reichskanzler-Miiller-StralRe
- Bis Kreuzung Schwetzinger StraRe

Larm

Prioritatenliste Gruppe A
Prioritatenliste Rang 6
Larmkennziffer 1055
MafRnahme vorhanden Nein

Betroffenheit [Lden / Lnight]

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 353 /292

Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 158 /100

Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 40/0
Wirksamkeit T30

Larmkennziffer neu 695
Differenz -360
Neu Differenz

Personen = 65/ 55 dB(A) 231 /143 -122 /-143

Personen > 67 / 57 dB(A) 100/ 80 -58 /-20

Personen > 70/ 60 dB(A) 40/0 -40/0
Gesamtbewertung (Larm) -
Verkehr
Lickenschluss Nein o
Klassifizierung - o
Netzbedeutung SammelstraRe o
StralRencharakter ErschlieBungsfunktion Ja +
Verdrangungseffekte ins Nein
untergeordnete Strallennetz °
Ausweichrouten vorhanden nein o
Gesamtbewertung (Verkehr) +
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | - o
Bus

Anzahl betroffener Linien ‘ - 0
Gesamtbewertung (OPNV) )
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | ja +
Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)
Einbau larmarmer Asphaltdeck | nicht geplant o
Larmschutzwand - o}
Verkehrstechnik
Anpassungsbedarf LSA (griine Welle) | - o

Gesamtabwagung

Aufgrund der hohen Belastungen oberhalb der Werte 67/57 besteht eine grundsatzliche
Pflicht zur Anordnung T30. Auch eine geringe Anzahl von Personen sind
Gerauscheinwirkungen oberhalb der Schwelle zur Gesundheitsgefahr ausgesetzt. Diese sind
jedoch auf die Verkehrslarmeinwirkungen der Reichskanzler-Miiller-StraRe zurlickzufiihren.
Die Reduzierung der Betroffenheiten oberhalb 67/57 dB(A) mit der MaRnahme zeigt jedoch
die grundsatzliche Wirksamkeit in dem Bereich auf, in dem der Verkehr der Traitteurstralle
pegelbestimmend ist. Der Anordnung stehen keine relevanten Belange entgegen.

Ergebnis Ja ganztags
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Schwetzingerstadt Viehhof-, MohlstraRe

Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

- B37

zwischen ViehhofstraRRe Kreuzung Schwetzinger

Stralle

und Seckenheimer StraRe B37 Einmiindung Richard-
Wagner-StraRe / Gottlieb-Daimler-StraRe

Larm
Prioritatenliste Gruppe A
Prioritatenliste Rang 14
Larmkennziffer 590
MafRnahme vorhanden Nein +
Betroffenheit [Laen / Lnight]

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 769 / 747 +

Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 740 / 689 ++

Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 477 / 414
Wirksamkeit T30

Larmkennziffer neu 321
Differenz -280
Neu Differenz

Personen > 65 / 55 dB(A) 698 / 678 -71/-69

Personen = 67 /57 dB(A) 560 /5413 -180/-176

Personen =70/ 60 dB(A) 112 /56 -265/-358
Gesamtbewertung (Larm) -
Verkehr
Lickenschluss Nein o}
Klassifizierung Bundesstralle B 37 --
Netzbedeutung Hauptverkehrsachse --
StralRencharakter ErschlieBungsfunktion Ja *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja

nein o]

Gesamtbewertung (Verkehr)
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien

Hot-Spot Stadtbahn | Ja
Nein o]
Separater Gleiskorper | Ja +
Bus
Anzahl betroffener Linien (t/n) | 1/0 +
Takt (t/n) | 20 min/ -
Zusatzliche Umlaufe | -

Verlangerte Fahrzeit (t/n) | 27 sec/0 o
Gesamtbewertung (OPNV) )
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt ‘ Nein 0
Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)

Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant o
Larmschutzwand - o
Verkehrstechnik

Anpassungsbedarf LSA Nicht moglich (Austausch) o

Geschéatzte Kosten

876.000 €
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Gesamtabwagung

Bei Lirmbeeintrachtigungen oberhalb der Werte 67/57 (t/n) kann von verkehrsrechtlichen
MalBnahmen abgesehen werden, wenn dies mit Riicksicht auf die damit verbundenen
Nachteile (z. B. in Bezug auf Luftreinhaltung, Leistungsfahigkeit, Verkehrsverlagerung,
Verkehrsfunktion bei Ortsumfahrungen) qualifiziert belegt wird und trotz vorhandener
Larmbelastung mit gesundheitskritischen Larmpegeln erforderlich erscheint.

Spatestens bei Larmpegeln ab 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts liberschreitet die
Larmbelastung die grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung. Solche
Larmsituationen missen dann abwagungsgerecht gelost werden.

Aufgrund der erheblichen Anzahl von Larm belasteten Personen oberhalb der Schwelle der
Gesundheitsgefahr vor (70/60) ist eine MaRBnahme notwendig.

Im Regelfall wird im vorliegenden Larmaktionsplan der Verkehrsbedeutung als Bundesstrale
und Hauptverkehrsachse am Tag die héhere Bedeutung als den Larmschutzbelangen
zuerkannt. Wegen des erhohten Ruhebedirfnisses der Bevolkerung in der Nacht wird in
diesem Zeitraum dem Larmschutz eine hohere Gewichtung als der Verkehrsbedeutung
beigemessen.

Uber die Viehof- MéhltstraBe B 37 soll der Verkehr aus und in die Stadt gelenkt werden. Bei
einer Erhéhung des Widerstandes mit T30 ganztags wiirde der Verkehr ggf. auf die
Augustaanlage und den Ring verdrangt, was dann dort zu einer Erhéhung der Lairmbelastung
fihrt. Der Verkehr soll nicht Aufgrund der besonderen Verkehrsfunktion als Bundesstralle
Daher wird die MalRnahme auf die Zeit zwischen 22 und 6 Uhr begrenzt. Damit sind 414
Personen weniger besonders kritischen Larmpegeln oberhalb der 60 dB(A) in der Nacht
ausgesetzt.

Solange ein Austausch der Lichtsignalanlage nicht erfolgt ist, wird die
MaBnahmenanordnung jedoch ausgesetzt.

Ergebnis Ja nachts,
nach Austausch der erforderlichen LSA
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Seckenheim HauptstralRe

Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

- Uberlinger StraRe

HauptstraRe Seckenheim zwischen Badener Strale /
Badener Platz und Einmiindung Uberlinger StraRe

SchwabenstraRe zwischen HauptstraRe und
Einmiindung Uberlinger StraRe

Larm
Prioritatenliste Gruppe B ++
Prioritatenliste Rang 64
Larmkennziffer 143
Malnahme vorhanden Nein +
Betroffenheit [Laen / Lnight]
Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 670/ 657
Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 533 /408
Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 162 /160
Wirksamkeit T30
Larmkennziffer neu 90
Differenz -53
Neu Differenz
Personen > 65 / 55 dB(A) 356 /324 -314 /-333
Personen > 67 / 57 dB(A) 186 /178 -347 /-230
Personen > 70 / 60 dB(A) 89/87 -73/-73
Gesamtbewertung (Larm)
Verkehr
Lickenschluss Nein o
Klassifizierung LandesstraRRe -
Netzbedeutung SammelstraBe o
StralRencharakter ErschlieBungsfunktion Jnaein *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete StraRennetz Nein 0
Ausweichrouten vorhanden Ja
nein o]

Gesamtbewertung (Verkehr)
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien (t/n) | 1/1 o
Hot-Spot Stadtbahn | Ja (Im Bereich der Gleisfiihrung im StraBenkérper) ++
Nein
Separater Gleiskoérper | Ja (6stlich Einmiindung Offenburger Stralle) +
Nein (Auswirkungen auf MIV) --
Nein (geringe Auswirkungen MIV)
DTV Auswirkung Tempo STRAB | Ja o]
Bus
Anzahl betroffener Linien (t/n) | 5/5 -
Takt (t /n) | 10-60 min / 20-30 min
Zusatzliche Uml&ufe (t/n) | 2 (Linien 43 und 46) / 1 (Linie 43) --
Streckenlange [m] | ca. 1.600
Verlangerte Fahrzeit [sec] | <30 9 (Linie 40) / 23 (Linie 43) o
>30 62 (Linie 46) 116 (Linie 42) 59 (Linie 44) -
Gesamtbewertung (OPNV) —
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt ‘ Ja +
Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)
Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant o
Larmschutzwand - o
Verkehrstechnik
Anpassungsbedarf LSA Nicht moglich (Austausch) o

Geschatzte Kosten

380.000 €
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Gesamtabwagung

Bei Lirmbeeintrachtigungen oberhalb der Werte 67/57 (t/n) kann von verkehrsrechtlichen
MalBnahmen abgesehen werden, wenn dies mit Riicksicht auf die damit verbundenen
Nachteile (z. B. in Bezug auf Luftreinhaltung, Leistungsfahigkeit, Verkehrsverlagerung,
Verkehrsfunktion bei Ortsumfahrungen) qualifiziert belegt wird und trotz vorhandener
Larmbelastung mit gesundheitskritischen Larmpegeln erforderlich erscheint.

Spatestens bei Larmpegeln ab 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts liberschreitet die
Larmbelastung die grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung. Solche
Larmsituationen missen dann abwagungsgerecht gelost werden. Entlang der HauptstraRe
liegen hohe Belastungen oberhalb der Werte 67/57 dB(A) (t/n) vor. Auch sind 160 / 163 (t/n)
Personen von Uberschreitungen der Schwellenwerte zur Gesundheitsgefahrdung betroffen.
Auf der anderen Seite fiihrt die Einfilhrung von T30 teils zu deutlichen Ausweitungen der
Busfahrtzeiten und in zwei Fallen zu einem zusatzlichen Umlauf. Bezogen auf die Strecke der
Stadtbahn, die auf dem Strallenkorper geflihrt wird, fihrt T30 auch zu deutlichen
Fahrtzeitverlangerungen von bis zu 70 Sekunden.

Vor dem Hintergrund der Belastungen oberhalb der Schwelle zur Gesundheitsgefahr und der
erheblichen Belastungen > 67 / 57 dB(A) /t/n) Gberwiegt hier aber der Lirmschutzaspekt.
Zusatzlich hat die Prifung ergeben, dass drei Lichtsignalanlagen nicht mehr an T30
anpassbar sind und ausgetauscht werden mussen. Dies verursacht Kosten von rund

300.000 €. Aufgrund der hohen Kosten ist ein kurzfristiger Austausch nicht denkbar, auch ist
der Austausch nicht (iber das Budget der ErhaltungsmaBnahmen abbildbar.

Solange ein Austausch der Lichtsignalanlagen nicht erfolgt ist, wird die
MaBnahmenanordnung jedoch ausgesetzt.

Ergebnis Ja ganztags (Umsetzung nach Austausch LSA)
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Seckenheim Kloppenheimer Straf3e Siid

Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

- Kloppenheimer Stralle zwischen Kreisverkehr
Neuosstheimer StraRe / Suebenheimer Allee und
- Einmindung Freiburger StraRe

Larm
Prioritatenliste Gruppe B ++
Prioritatenliste Rang 76
Larmkennziffer 112
MafRnahme vorhanden Nein +
Betroffenheit [Laen / Lnight]
Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 69 /52 +
Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 51/24 ++
Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 6/0
Wirksamkeit T30
Larmkennziffer neu 31
Differenz -81
Neu Differenz
Personen > 65 / 55 dB(A) 46 /20 -23/-32
Personen > 67 / 57 dB(A) 0/0 -51/-24
Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 0/0
Gesamtbewertung (Larm) ++
Verkehr
Lickenschluss Nein o}
Klassifizierung - o
Netzbedeutung SammelstraRe o}
StralRencharakter ErschlieBungsfunktion Jnaein *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja
nein o]
Gesamtbewertung (Verkehr) o

150




Auswirkungen OPNV

Stadtbahn
Anzahl betroffener Linien | - o
Bus
Anzahl betroffener Linien (t/n) | (1) +
Takt (t/n) | 10/ 20
Zusatzliche Uml&ufe (t/n) | -
Streckenlange [m] | ca. 300
Verlangerte Fahrzeit [sec] | <30 o
>30
Gesamtbewertung (OPNV) )
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Ja +
Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)
Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant o
Larmschutzwand - o
Verkehrstechnik
Anpassungsbedarf LSA (griine Welle) | - o

Gesamtabwagung

Im Untersuchungsgebiet liegen Lirmbelastungen oberhalb der Schwelle von 67 / 57 dB(A)
(t/n) vor, ab der eine grundsétzliche Pflicht zur Anordnung von verkehrsrechtlichen
MalBnahmen besteht. Die Verlangerung der Busfahrzeiten liegt mit 2 Sekunden in einem
nicht relevanten Bereich. Es liegen keine Belange vor, die den Larmschutz Gberwiegen. Die

Mafinahme ist umzusetzen.

Ergebnis

Ja ganztags
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Seckenheim Offenburger StraRe Nord

- Offenburger StraRe zwischen HauptstraRe und
- Zahringer Stralle

Larm
Prioritatenliste Gruppe B ++
Prioritatenliste Rang 51
Larmkennziffer 196
MafRnahme vorhanden Nein +
Betroffenheit [Laen / Lnight]
Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 277 [ 44
Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 204 /13 ++
Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 9/0
Wirksamkeit T30
Larmkennziffer neu 12
Differenz -184
Neu Differenz
Personen > 65 / 55 dB(A) 37/4 -240/ -40
Personen > 67 / 57 dB(A) 4/0 -200/-13
Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 9/0
Gesamtbewertung (Larm) ++
Verkehr
Lickenschluss Nein o}
Klassifizierung - o
Netzbedeutung SammelstraRe o}
StraRencharakter ErschlieBungsfunktion Ja *
Nein o]
Verdrangungseffekte ins
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja
nein o]
Gesamtbewertung (Verkehr) o
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | -

o
Bus
Anzahl betroffener Linien (t/n) | 2/ 2 o
Takt (t /n) | 10 bzw. 30/ 20 bzw. 30
Zusatzliche Uml&ufe (t/n) | -
Streckenlange [m] | ca. 400 m
Verlangerte Fahrzeit [sec] | <30 bis zu 18 o
>30

Gesamtbewertung (OPNV) )
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Ja +
Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)
Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant o
Larmschutzwand - o
Verkehrstechnik
Anpassungsbedarf LSA ‘ - o
Gesamtabwagung

Im Untersuchungsgebiet liegen Lirmbelastungen oberhalb der Schwelle von 67 / 57 dB(A)
(t/n) vor, ab der eine grundsétzliche Pflicht zur Anordnung von verkehrsrechtlichen
MalBnahmen besteht. Ein sehr geringer Anteil der Betroffenen ist
Verkehrslarmeinwirkungen oberhalb der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung am Tag

(70 dB(A)) ausgesetzt.

Gegen eine Anordnung T30 auf dem vorliegenden Abschnitt der Offenburger StraBe liegen

keine Belange vor, die den Larmschutz (iberwiegen wiirden.

Ergebnis Ja ganztags
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Vogelstang Hinter dem Wolfsberg
Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

- Hinter dem Wolfsberg

Larm
Prioritatenliste Gruppe B ++
Prioritatenliste Rang 43
Larmkennziffer 225
MafRnahme vorhanden Nein +
Betroffenheit [Laen / Light]

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 132/132 +

Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 116 /111 ++

Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 47 / 46
Wirksamkeit T30

Larmkennziffer neu 321
Differenz -280
Neu Differenz

Personen > 65 / 55 dB(A) 125/ 120 -7/-12

Personen > 67 / 57 dB(A) 73/70 -43 / -41

Personen > 70/ 60 dB(A) 44 / 44 -3/-2
Gesamtbewertung (Larm) -
Verkehr
Lickenschluss Nein o
Klassifizierung Nein o
Netzbedeutung Abbiegespur o
StralRencharakter ErschlieBungsfunktion Jnaein *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja

nein o]

Gesamtbewertung (Verkehr) o
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | - o
Bus
Anzahl betroffener Linien (t/n) ‘ - o
Gesamtbewertung (OPNV) o
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Nein 0
Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)
Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant o
Larmschutzwand Betroffene nach MaRnahme
Personen 70/60 41 /13
Personen 67/57 111 /108
Personen 65/55 132 /139
Kosten 400.000 €
(ca. 700 m? Ansichtsfliche *576 €/m?)
Verkehrstechnik
Anpassungsbedarf LSA (griine Welle) | - o

Gesamtabwagung

Bestimmend fir die hohen Belastungen sind die Verkehrslarmeinwirkungen durch die
BundesstralRe. Diese kann auch durch eine Larmschutzwand nicht merklich reduziert
werden. Die verhaltnismaRig geringen Auswirkungen auf die Betroffenheit im
Untersuchungsgebiet stehen einer T30 Anordnung auf der StralSe Hinter dem Wolfsberg
nicht entgegen. Der Verkehrsbedeutung der der Bundesstralie wird im vorliegenden Fall im
Rahmen einer Gesamtabwagung (im Verhaltnis geringe Betroffenheit) der Vorrang gegeben.
Eine Prufung T50 / T30 auf der BundesstraRe erfolgt nicht.

Ergebnis | Ja ganztags
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Vogelstang Magdeburger Stralle

Ermessensausiibung zur straBenverkehrsrechtlichen MaRnahme T30/ T50

- Magdeburger StraBe zwischen Abfahrt /Einmindung

B 38 und

- Hohe Wendeschleife Leipziger Stralle

Larm
Prioritatenliste Gruppe C +
Prioritatenliste Rang 104
Larmkennziffer 27
MafRnahme vorhanden Nein +
Betroffenheit [Laen / Lnight]
Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 84 /93
Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 27 /28 ++
Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 0/0
Wirksamkeit T30
Larmkennziffer neu 8
Differenz -19
Neu Differenz
Personen > 65 / 55 dB(A) 46 / 65 -38/-28
Personen > 67 / 57 dB(A) 0/0 -27/-28
Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 0/0
Wirksamkeit T50
Neu Differenz
Personen > 65/ 55 dB(A) 64 /71 -20/-22
Personen > 67 / 57 dB(A) 21/12 -6/-16
Personen > 70 / 60 dB(A) 0/0 0/0
Gesamtbewertung (Larm) ++
Verkehr
Lickenschluss Nein o
Klassifizierung Kreisstralie o
Netzbedeutung Hauptverkehrsachse --
StralRencharakter ErschlieBungsfunktion Jnaein 5
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja
nein o]

Gesamtbewertung (Verkehr)
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn
Anzahl betroffener Linien | - o
Bus
Anzahl betroffener Linien (t/n) | 1/1 +
Takt (t/n) | 20/ 20
Zusatzliche Umlaufe (t/n) | -
Streckenlange [m] | ca. 550
Verlangerte Fahrzeit [sec] | <30 13 o
>30
Gesamtbewertung (OPNV) o)
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Nein 0
Andere LarmschutzmaRnahmen (mildere Mittel)
Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant o
Larmschutzwand Betroffene nach MaRRnahme 70/60
Personen 70/60 0o/0
Personen 67/57 0/0
Personen 65/55 28 /53 -
Keine Betroffenen > 65/55
Kosten 778.000 € ++
(ca. 1.350 m? Ansichtsflache *576 €/m?)
Gesamtbewertung (andere LarmschutzmaBnahmen) ++
Verkehrstechnik
Anpassungsbedarf LSA Erforderlich (Anpassung maoglich) mittelfristig o
Geschatzte Kosten 2.000 €
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Gesamtabwagung

Im Untersuchungsgebiet liegen Betroffenheiten oberhalb der Werte 65 / 55 dB(A) (Lden /
Ln) vor. Auch oberhlab der Werte 67 / 57 dB(A) liegen Lirmbetroffenheiten vor.

Bei der Ermessensauslibung zu stralenverkehrsrechtlichen LarmschutzmaRnahmen ist in
Bereichen, die dem Wohnen dienen, zu beachten, dass nach der Larmwirkungsforschung
Werte ab 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts im gesundheitskritischen Bereich liegen.
Bestehen deutliche Betroffenheiten mit Lairmpegeln liber den genannten Werten, verdichtet
sich das Ermessen zum Einschreiten. Im Untersuchungsgebiet liegen Larmbelastungen
oberhalb der Schwelle von 67 / 57 dB(A) (t/n) vor, ab der eine grundsétzliche Pflicht zur
Anordnung von verkehrsrechtlichen MaBnahmen besteht.

Die Magedeburger Stralle ist eine klassifizierte Kreisstrafle und im Netz der Stadt eine
wichtige HauptverkehrsstralRe. In Anbetracht der Verkehrsfunktion und der geringen
Belastungen im Untersuchungsgebiet (Larmkennziffer 27 Rang 104) wird im Rahmen einer
Gesamtabwagung der Verkehrsfunktion Vorrang eingeraumt.

Derzeit besteht auf der Magdeburger StraRe eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 60
km/h. Ergdnzend zur Prifung T30 wurde auch eine Priifung T50 auf dem gleichen Abschnitt
durchgefiihrt. Hier ergeben sich zwar keine Entlastungen wie mit T30, aber T50 steht der
Verkehrsfunktion nicht entgegen und es erfolgt dennoch eine geringe Entlastung. In der
Gesamtabwagung wird T50 als LarmschutzmalRnahme auf der Magdeburger StraRe
vorgesehen.

Aufgrund der hohen Kosten fiir die Errichtung einer Lairmschutzwand wird davon abgesehen
diese Larmschutzvariante weiter zu verfolgen.

Solange eine Anpassung der Lichtsignalanlagen nicht erfolgt ist, wird die
MalBnahmenanordnung jedoch ausgesetzt.

Ergebnis Ja ganztags T50
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Waldhof Alte Frankfurter StraRe

Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

Alte Frankfurter StrafSe zwischen Hanauer StralRe und

bestehender T30 Regelung

Hanauer StraBe zwischen Alte Frankfurter Strafle und

Kreuzung WaldstralRe

Larm

Prioritatenliste Gruppe B
Prioritatenliste Rang 46
Larmkennziffer 209
MafRnahme vorhanden Nein

Betroffenheit [Laen / Lnight]

++

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 238 /234
Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 221/196
Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 41 /30
Wirksamkeit T30
Larmkennziffer neu 42
Differenz -167
Neu Differenz
Personen > 65 / 55 dB(A) 90/ 63 -148 /-171
Personen > 67 / 57 dB(A) 33/19 -188 /-177
Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 -41/-30
Gesamtbewertung (Larm) -
Verkehr
Lickenschluss Nein o]
Klassifizierung -
Netzbedeutung SammelstraRe o}
StraBencharakter ErschlieBungsfunktion Jnaein *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja
nein o]
Gesamtbewertung (Verkehr) +
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn
Anzahl betroffener Linien | - o
Bus
Anzahl betroffener Linien (t/n) | 2/1 o

Takt (t /n) | 20 bzw. 30/ 20

Zusatzliche Umlaufe (t/n) [ 1/1 --

Streckenlange [m] | 500

Verlangerte Fahrzeit [sec] | <30 19 o

>30

Gesamtbewertung (OPNV) -

Auswirkungen Radverkehr

Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Ja +

Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)

Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant o

Larmschutzwand - o

Verkehrstechnik

Anpassungsbedarf LSA | - ‘ 0

Gesamtabwagung

Im Untersuchungsgebiet liegen Lirmbelastungen oberhalb der Schwelle von 67 / 57 dB(A)
(t/n) vor, ab der eine grundsétzliche Pflicht zur Anordnung von verkehrsrechtlichen
MalBnahmen besteht. Ein geringer Anteil der Betroffenen ist Verkehrslarmeinwirkungen
oberhalb der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung (70 / 60 dB(A)) ausgesetzt.

Durch die StraRe flihren die Buslinien 53 und 55, wobei die Linie 55 nachts nicht fahrt. Nach
Riickmeldung der rnv kommt es aufgrund der MalRnahmen im Gesamtsetz zu
Verzégerungen von bis zu 19 Sekunden.

Die MaRnahme fiihrt nur gemeinsam mit anderen Mallnahmen zu einem zusatzlichen
Umlauf bei der Linie 53. Rechnerisch ist es nur dann der Fall, wenn alle hier im Verlauf der
Linie genannten Mallnahmen zusammenkommen — wobei fir die WaldstralRe noch keine
Berechnung mit Tempo 40 vorliegt. Einschrankend ist dabei festzustellen, dass die Linie 53
vergleichsweise verspatungsanfillig ist und deshalb die von der rnv angenommene
Mindestwendezeit als besonders knapp einzuschatzen ist.

Im Rahmen einer Gesamtabwagung stehen der Belang des OPVN aufgrund der Belastungen
oberhalb der Schwelle 70/60 sowie 67 / 57 (t/n) der Anordnung T30 nicht entgegen.
Aufgrund des nur 500 m langen betroffenen Abschnittes ist davon auszugehen, dass eine
Zeitverzogerung nicht zu einer wesentlichen Verlangerung der Fahrzeiten flihrt. Hier kann
(mit Verweis auf den Kooperationserlass, S. 24) von einer durchschnittlichen
Fahrtzeitverlangerung von 10 Sekunden ausgegangen werden.

Ergebnis ‘ Ja ganztags -
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Waldhof B44

Ermessensausiibung zur straBenverkehrsrechtlichen MaRnahme T30/ T40
5

- Abschnitt der B44 westlich der Wohnbebauung
Waldhof-West auf Héhe des S-Bahnhofs Waldhof

Larm
Prioritatenliste Gruppe B ++
Prioritatenliste Rang 48
Larmkennziffer 199
MafRnahme vorhanden Nein +
Betroffenheit [Laen / Lnight]
Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 355 /275
Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 243 /52 ++
Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 16/0
Wirksamkeit T30
Larmkennziffer neu 49
Differenz -150
Neu Differenz
Personen = 65/ 55 dB(A) 202 /39 -153/-236
Personen > 67 / 57 dB(A) 24/0 -219/-52
Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 -16/0
Gesamtbewertung (Larm) ++
Verkehr
Lickenschluss Nein o}
Klassifizierung Bundesstrale --
Netzbedeutung Hauptverkehrsachse --
StralRencharakter ErschlieBungsfunktion ein 5
Zubringerfunktion GE / Gl nein
Schwerlastverkehr °
BAB ausgewiesene Ja
Umleitungsstrecke Nein o
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja
nein o]

Gesamtbewertung (Verkehr)
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | - o

Bus
Anzahl betroffener Linien (t/n) | 2/1 -
Takt (t /n) | 20 bzw. 30/ 20
Zusatzliche Uml&ufe (t/n) | - o
Streckenlange [m] | ca. 600

Verlangerte Fahrzeit [sec] | 6 o
Gesamtbewertung (OPNV) )
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Nein 0
Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)
Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant o
Larmschutzwand - o
Verkehrstechnik
Anpassungsbedarf LSA (Anpassung moglich) | mittelfristig ‘ o
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Gesamtabwagung

Im Untersuchungsgebiet liegen Lirmbelastungen oberhalb der Schwelle von 67 / 57 dB(A)
(t/n) vor, ab der eine grundsatzliche Pflicht zur Anordnung von verkehrsrechtlichen
MalBnahmen besteht. Ein geringer Anteil der Betroffenen ist Verkehrslarmeinwirkungen
oberhalb der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung am Tag von 70 dB(A)) ausgesetzt.

Die BundesstralRe B44 westlich der Wohnbebauung Waldhof-West besitzt eine besondere
Verkehrsfunktion, welche dem Grunde nach einer Geschwindigkeitsbeschrankung
widerspricht.

Bei einer Geschwindigkeitsbeschrankung von 50 auf 30 km/h wird eine Pegelreduzierung
von 3 dB(A) erreicht, was einer Halbierung der Verkehrsmenge (bei gleichen Lkw-Anteilen)
entspricht. Dies ist auch die Vorgabe der Richtlinien fiir straRenverkehrsrechtliche
Malnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) nach der
eine Anordnung T30 durchgefiihrt wird.

Aufgrund der besonderen Verkehrsbedeutung als mehrspurig ausgebauten BundesstralRe
wird im Rahmen der Abwagung gegeniiber der Belange des Larmschutzes die Anordnung
von T40 vorgesehen. Die Pegelreduzierung entspricht mit weniger als 3 dB(A) zwar nicht den
Vorgaben, trotzdem werden damit die hohen Belastungen oberhalb der 70/60 dB(A) und
67/57 dB(A) verringert. Die Belastungen > 70 kénnen damit ebenfalls vollstandig
aufgehoben werden. Im Vergleich zur Ist-Situation sind bei T40 auch rund 200 Personen tags
und rund 40 Personen nachts weniger Pegeln oberhalb der 67 / 57 dB(A) ausgesetzt. In
Betracht zu ziehen ist auch, dass die Vermeidung von Pegelspitzen fiir Larmbetroffene eine
splirbare Verbesserung bedeuten kann, auch ohne dass mit der MaRnahme eine
Reduzierung des dahingehend nur begrenzt aussagekraftigen Mittelungspegels um 3 dB(A)
erreicht wird (siehe dazu VG Disseldorf, Urteil vom 27. Mai 2014, Az. 6 K 2470/12, Rn.
133ff.)

Zudem wird dadurch auch die Querung zur StraBenbahnhaltestelle erleichtert, die in diesem
Bereich zwischen den Fahrspuren angeordnet ist. Gleiches gilt fiir die oberirdische Querung
vom und zum Bahnhof aus westlicher Richtung.

Zudem zu bericksichtigen ist, dass bei T40 entgegen T30 nach Riicksprache mit dem
zustandigen Strallenbaulasttrager die Lichtsignalanlagensteuerung leichter anzupassen ist.
Es ist vorgesehen die Lichtsignalanlagen zeitnah zu erneuern. Lediglich die stidlichste Anlage
wird nicht erneuert und kann auch nicht angepasst werden.

Daher wird die MalRnahmenanordnung so angepasst, dass die stidlichste Anlage nicht
betroffen ist:

Abschnitt der B44 nérdlich angrenzend der Wohnbebauung Waldhof-West auf Héhe des S-
Bahnhofs Waldhof nérdlich der Wohnbebauung zwischen den beiden Fahrtrichtungen
(Luzenbergstrafse 90) und Héhe Einmiindung AltrheinstrafSe.

Solange eine Anpassung der Lichtsignalanlagen nicht erfolgt ist, wird die
MalBnahmenanordnung ausgesetzt.

Ergebnis \ T40 ganztags, nach Anpassung LSA
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Waldhof Kasseler Strafle

Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

- Kasseler StraRRe zwischen Kreuzung WaldstraRe und

- Kreuzung Langer Schlag

Larm

Prioritatenliste Gruppe C
Prioritatenliste Rang 78
Larmkennziffer 95
MafRnahme vorhanden Nein

Betroffenheit [Laen / Lnignt]

Personen = 65/ 55 dB(A) | Ermessensverdichtung 138 /193
Personen > 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 120/ 173
Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 7/82
Wirksamkeit T30
Larmkennziffer neu 61
Differenz -34
Neu Differenz
Personen > 65 / 55 dB(A) 106 /178 -32/-15
Personen > 67 / 57 dB(A) 80/126 -40/-47
Personen > 70 / 60 dB(A) 0/75 -7/-7
Gesamtbewertung (Larm) -
Verkehr
Lackenschluss Nein o
Klassifizierung Kreisstralie o
Netzbedeutung SammelstraRe o
StralRencharakter ErschlieBungsfunktion Jl\?ein *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja
nein o]
Gesamtbewertung (Verkehr) o
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | - o
Bus
Anzahl betroffener Linien (t/n) | 1/1 +
Takt (t/n) | 20/ 20
Zusatzliche Uml&ufe (t/n) | 1 (Linie 53) / 1 (Linie 53) --
Streckenlange [m] | ca. 600
Verlangerte Fahrzeit [sec] | <30 12 o
>30
Gesamtbewertung (OPNV) —
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Nein 0
Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)
Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant o
Larmschutzwand - o
Verkehrstechnik
Anpassungsbedarf LSA ‘ - ‘ 0
Gesamtabwagung

Im Untersuchungsgebiet liegen Lirmbelastungen oberhalb der Schwelle von 67 / 57 dB(A)
(t/n) vor, ab der eine grundsétzliche Pflicht zur Anordnung von verkehrsrechtlichen
MalBnahmen besteht. Ebenso sind Betroffene Verkehrslarmeinwirkungen oberhalb der
Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung (70 / 60 dB(A)) ausgesetzt. Die Belastungen oberhalb
der Werte 70/60 verringern sich mit der MaRnahme nur marginal, was darauf hindeutet,
dass hier die Verkehrslarmeinwirkungen durch die WaldstraRe die hohe Belastung
verursachen.

Zwar fiihrt die MalRnahme zu einer Verzogerung des Busverkehrs, diese liegt aber mit bis zu
12 Sekunden in einem tolerierbaren Bereich. Nach Angaben der rnv fiihrt die MalRnahme
nur gemeinsam mit anderen MalBnahmen zu einem zusatzlichen Umlauf bei der Linie 53.
Rechnerisch ist es nur dann der Fall, wenn alle hier im Verlauf der Linie genannten
Malnahmen zusammenkommen — wobei fir die Waldstralle noch keine Berechnung mit
Tempo 40 vorliegt. Einschrankend ist dabei festzustellen, dass die Linie 53 vergleichsweise
verspatungsanfillig ist und deshalb die von der rnv angenommene Mindestwendezeit als
besonders knapp einzuschatzen ist.

In Anbetracht der Belastungen oberhalb 67/57 dB(A) Gberwiegen allerdings die Belange des
Larmschutzes.

Ergebnis ‘ Ja ganztags
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Waldhof Langer Schlag Ost

- Langer Schlag zwischen Einmiindung Anemonenweg

und

- Einmindung Dahlienplatz (rot)
- Lickenschluss zwischen Einmindung Dahlienplatz

und

- Bestehender T30 Zone (ca. 180m) Einmiindung

Maienweg (gelb)

Larm
Prioritatenliste Gruppe C +
Prioritatenliste Rang 116
Larmkennziffer 7
MafRnahme vorhanden Nein +
Betroffenheit [Laen / Lnight]

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 28 /22 +

Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 0/0

Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 0/0
Wirksamkeit T30

Larmkennziffer neu 0
Differenz -7
Neu Differenz

Personen > 65 / 55 dB(A) 0/2 -28/-20

Personen > 67 / 57 dB(A) 0/0 0/0

Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 0/0
Gesamtbewertung (Larm) +
Verkehr
Lickenschluss Nein 0

Ja (teilweise) ++
Klassifizierung - o}
Netzbedeutung Anliegerstrale ++
StralRencharakter ErschlieBungsfunktion Jnaein *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja
nein o]

Gesamtbewertung (Verkehr) ++
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | - o
Bus
Anzahl betroffener Linien (t/n) ‘ - o
Bus (nur im Abschnitt Lickenschluss)
Anzahl betroffener Linien (t/n) | 1/1 +
Takt (t/n) | 20/ 20
Zusatzliche Umlaufe (t/n) [ 1/1 --
Streckenlange [m] | 180
Verlangerte Fahrzeit (t/n) [sec] | <30 12/12 o
>30
Gesamtbewertung OPNV (Langer Schlag) o
Gesamtbewertung OPNV (Liickenschluss) --
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Nein 0
Andere LarmschutzmalRnahmen (mildere Mittel)
Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant o
Larmschutzwand - o
Verkehrstechnik
Anpassungsbedarf LSA - o}
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Gesamtabwagung

Im Untersuchungsgebiet liegen Betroffenheiten oberhalb der Werte 65 / 55 dB(A) (Lden /
Ln) vor. Bei der Ermessensausiibung zu straRenverkehrsrechtlichen LarmschutzmaRnahmen
ist in Bereichen, die dem Wohnen dienen, zu beachten, dass nach der
Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts im
gesundheitskritischen Bereich liegen. Bestehen deutliche Betroffenheiten mit Lairmpegeln
Uber den genannten Werten, verdichtet sich das Ermessen zum Einschreiten.

Auf dem Abschnitt Langer Schlag Ost liegen keine Belange vor, welche den Larmschutz
Uberwiegen wiirden. Bei der Anliegerstrale ist auch bei geringer Betroffenheit eine
Anordnung T30 verhaltnismaRig.

Zwischen dem Untersuchungsgebiet und T30 Zone westlich des Gebietes ist ein rund 180 m
langer Streckenabschnitt mit T50. Hier wird zur Verstetigung des Verkehrsflusses ebenfalls
eine T30 Strecke vorgesehen. Hier verlauft von der Kasseler Strafle kommend die Buslinie
53, bei der mit der MalBnahme Kasseler Stralle eine Verzégerung von 12 Sekunden und nach
Angaben der rnv ein zusatzlicher Umlauf zu erwarten ist.

Nach dem Kooperationserlass Larmaktionsplanung kann zur Beurteilung der Auswirkungen
auf den OPNV, insbesondere den Linienbusverkehr, bei einer Herabsetzung der zul3ssigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h Gberschligig von einer
Fahrtzeitverlangerung von 20 Sekunden pro 1.000 Meter ausgegangen werden. Bei einem
180 m langen Streckenabschnitt ist eine Verzogerung von rund 4 Sekunden zu erwarten.
Diese Verzogerung ist im Rahmen einer Abwagung im Verhaltnis zum Schutzziel als weniger
relevant einzustufen.

Unabhangig von der MalRnahmenplanung des Larmaktionsplans hat die Untere
Strallenverkehrsbehorde im Untersuchungsgebiet bereits T 30 angeordnet. In Nachgang
wird jetzt noch geprift, ob auf dem verbleibenden Abschnitt mit T50 als Liickenschluss
ebenfalls T30 angeordnet wird.

Ergebnis Keine MaRnahme; da T30 bereits angeordnet
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Waldhof Sandhofer StraRe

Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

- Sandhofer StralRe Ortslage Luzenberg
- Ausweitung von T30 Nacht auf ganztags

Larm

Prioritatenliste Gruppe A
Prioritatenliste Rang 4
Larmkennziffer 1135

MaRnahme vorhanden

Ja T30 Nacht

Betroffenheit [Laen / Lnight]

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 415 / 386

Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 394 /378

Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 374 /336
Wirksamkeit T30

Larmkennziffer neu 857
Differenz -278
Neu Differenz

Personen > 65 / 55 dB(A) 388 /386 -27/0

Personen > 67 / 57 dB(A) 378 /378 -16/0

Personen > 70/ 60 dB(A) 341 /336 -33/0
Gesamtbewertung Larm (entspricht h6chster Bewertung) -
Verkehr
Lickenschluss Nein o}
Klassifizierung -
Netzbedeutung Hauptverkehrsachse --
StralRencharakter ErschlieBungsfunktion | Ja +
Zubringerfunktion GE / Gl Ja (unerwiinschter Verkehr durch Luzenberg,
Schwerlastverkehr Ausweichroute vorhanden) °
Verdrangungseffekte ins Nein
untergeordnete StraRennetz °
Ausweichrouten vorhanden Ja (B44 und Birstadter StralSe) +

Gesamtbewertung (Verkehr)
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | 1

Hot-Spot Stadtbahn | ja ++
Separater Gleiskérper | Nein (Auswirkungen T30 durch MIV) --
DTV Auswirkung Tempo STRAB | da Hotspot STRAB vorhanden, Effekt erwiinscht ++
Bus
Anzahl betroffener Linien ‘ - 0
Gesamtbewertung (OPNV) ++
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | ja +
Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)
Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant o
Larmschutzwand - o
Verkehrstechnik
Anpassungsbedarf LSA Erforderlich mittelfristig o
Geschatzte Kosten 2.000 €
Gesamtabwagung

Derzeit besteht fur die Sandhofer Stralle in der Ortslage von Luzenberg bereits eine T30
Anordnung fir die Nacht (22-6 Uhr). Aufgrund der hohen Betroffenheiten oberhalb der
Schwelle zur Gesundheitsgefahr und der hohen Larmbelastung durch die StraBenbahn (Hot-
Spot), Uberwiegen die Lairmschutzbelange. Diese MalRnahme aus dem LAP 2.Stufe wird auf
den ganzen Tag ausgeweitet.

Solange eine Anpassung der Lichtsignalanlage nicht erfolgt ist, wird die
MaBnahmenanordnung jedoch ausgesetzt.

Ergebnis Ja ganztags nach Anpassung LSA
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Waldhof Speckweg

Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

Speckweg zwischen Kreisverkehr Karl-Feuerstein-

Stralle und
- Kreisverkehr Maria-Kirch-StraRe / Sibylla-Merian-
StralRe

Larm
Prioritatenliste Gruppe C +
Prioritatenliste Rang 90
Larmkennziffer 51
MafRnahme vorhanden Nein +
Betroffenheit [Laen / Light]

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 295 /104

Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 82/4 ++

Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 3/0
Wirksamkeit T30

Larmkennziffer neu 2
Differenz -49
Neu Differenz

Personen > 65 / 55 dB(A) 12/3 -283/-101

Personen > 67 / 57 dB(A) 3/0 -79/-4

Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 -3/0
Gesamtbewertung (Larm) ++
Verkehr
Lickenschluss Nein o
Klassifizierung - o
Netzbedeutung SammelstraRe o
StralRencharakter ErschlieBungsfunktion Jl\?ein *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja

nein o]

Gesamtbewertung (Verkehr) +
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn
Anzahl betroffener Linien | - o
Bus
Anzahl betroffener Linien (t/n) | 2/1 o
Takt (t/n) | 20/ 20
Zusatzliche Uml&ufe (t/n) | -
Streckenlange [m] | ca. 1.500
Verlangerte Fahrzeit [sec] | <30
> 30 57 -
Gesamtbewertung (OPNV) -
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Nein 0
Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)
Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant o
Larmschutzwand o
Verkehrstechnik
Anpassungsbedarf LSA Erforderlich (Anpassung moglich) mittelfristig o
Geschatzte Kosten 5.000 €
Gesamtabwagung

Im Untersuchungsgebiet liegen Lirmbelastungen oberhalb der Schwelle von 67 / 57 dB(A)
(t/n) vor, ab der eine grundsétzliche Pflicht zur Anordnung von verkehrsrechtlichen
MalBnahmen besteht. Ebenso besteht eine geringe Betroffenheit oberhalb der Schwelle zur
Gesundheitsgefahr am Tag (70 dB(A)). Zwar fiihrt die MaRnahme zu einer Verzégerung des
Busverkehrs um bis zu 57 Sekunden (t/n), fihrt aber nicht zu einem zusatzlichen Umlauf.
Im Rahmen der Gesamtabwagung Gberwiegen die Larmschutzbelange in dem rund 1500 m

langen Abschnitt des Speckwegs.
Solange eine Anpassung der Lichtsignalanlagen nicht erfolgt ist, wird die

MaBnahmenanordnung jedoch ausgesetzt.

Ergebnis

Ja ganztags, nach Anpassung LSA
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Waldhof Waldpforte

Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

- Waldpforte zwischen Einmiindung Waldfrieden und

- Kreuzung WaldstraRe

Larm

Prioritatenliste Gruppe B ++
Prioritatenliste Rang 70

Larmkennziffer 125

MafRnahme vorhanden Nein +

Betroffenheit [Lden / Lnight]

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 139 /137
Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 115 /109
Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 43 /43
Wirksamkeit T30
Larmkennziffer neu 63
Differenz -62
Neu Differenz
Personen > 65 / 55 dB(A) 130/ 117 -9/-20
Personen > 67 / 57 dB(A) 52 /46 -63/-63
Personen > 70/ 60 dB(A) 9/7 -34/-36
Gesamtbewertung (Larm) -
Verkehr
Lickenschluss Nein o
Klassifizierung -
Netzbedeutung AnliegerstraRe ++
StraBencharakter ErschlieBungsfunktion Jnaein *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja
nein o]
Gesamtbewertung (Verkehr) ++
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn
Anzahl betroffener Linien | - o
Bus
Anzahl betroffener Linien (t/n) | 2/1 o
Takt (t /n) | 20 bzw. 30/ 20
Zusatzliche Uml&ufe (t/n) | Ja (Linie 53) --
Streckenlange [m] | ca. 450
Verlangerte Fahrzeit [sec] | <30 5 o
>30
Gesamtbewertung (OPNV) -
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Nein 0
Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)
Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant o
Larmschutzwand - o
Verkehrstechnik
Anpassungsbedarf LSA Erforderlich (Anpassung moglich) mittelfristig o
Geschatzte Kosten 15.000 €
Gesamtabwagung

Im Untersuchungsgebiet liegen Lirmbelastungen oberhalb der Schwelle von 67 / 57 dB(A)
(t/n) vor, ab der eine grundsétzliche Pflicht zur Anordnung von verkehrsrechtlichen
MalBnahmen besteht. Ebenso sind Betroffene Verkehrslarmeinwirkungen oberhalb der
Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung (70 / 60 dB(A)) ausgesetzt.
Nach Angaben der rnv flihrt die MaRnahme nur gemeinsam mit anderen MalRnahmen zu
einem zusatzlichen Umlauf bei der Linie 53. Rechnerisch ist es nur dann der Fall, wenn alle
hier im Verlauf der Linie genannten MaBnahmen zusammenkommen — wobei fiir die
WaldstraBe noch keine Berechnung mit Tempo 40 vorliegt. Einschrankend ist dabei
festzustellen, dass die Linie 53 vergleichsweise verspatungsanfallig ist und deshalb die von
der rnv angenommene Mindestwendezeit als besonders knapp einzuschatzen ist.

In Anbetracht der Belastungen oberhalb 70/60 dB(A) Gberwiegen die Belang des

Larmschutzes.

Solange eine Anpassung der Lichtsignalanlagen nicht erfolgt ist, wird die

Malnahmenanordnung jedoch ausgesetzt.

Ergebnis

‘ Ja ganztags
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Waldhof Waldstrale

Ermessensausiibung zur straBenverkehrsrechtlichen MaRnahme T30/ T40

- Waldstralte

zwischen Briicke Riedbahntrasse
und Beginn der Larmschutzwand siidwestlich der
Kreuzung WaldstraBe / Neues Leben / Sonnenschein

74

Larm

Prioritatenliste Gruppe B
Prioritatenliste Rang 33
Larmkennziffer 293
MafRnahme vorhanden Nein

Betroffenheit [Laen / Lnight]

++

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 1000/ 1004
Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 793 /780
Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 512 /496
Wirksamkeit T30
Larmkennziffer neu 147
Differenz -146
Neu Differenz
Personen = 65 / 55 dB(A) 714 /831 -286 / -305
Personen = 67 / 57 dB(A) 515 /494 -278 / -286
Personen = 70 / 60 dB(A) 147 / 126 -365 /-370
Wirksamkeit T40
Personen = 65 / 55 dB(A) 831/823 -169 /-181
Personen = 67 / 57 dB(A) 665 /634 -128 /-146
Personen = 70 / 60 dB(A) 429 /362 -83/-134
Gesamtbewertung (Larm) -
Verkehr
Lickenschluss Nein o
Klassifizierung Landesstralle L597 -
Netzbedeutung Hauptverkehrsachse --
StralRencharakter ErschlieBungsfunktion ein 5
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja
nein o]

Gesamtbewertung (Verkehr)
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn
Anzahl betroffener Linien | - (separater Gleiskorper) o
Bus
Anzahl betroffener Linien (t/n) | 2/1 o
Takt (t /n) | 20,30/ 20, 30
Zusatzliche Uml&ufe (t/n) | 1/ 1 (Linie 53) --
Streckenlange [m] | 1.900
Verlangerte Fahrzeit [sec] | 55 -
Gesamtbewertung (OPNV) —
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Nein 0
Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)
Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant o
Larmschutzwand Betroffene nach MalRnahme
Personen 70/60 263 /250
Personen 67/57 497 / 488
Personen 65/55 729 /757
Keine Betroffenen > 65/55
Kosten .
(ca. 4.200 m? Ansichtsfliche *576 €/m?) 2,42 Mio. €
Gesamtbewertung (mildere Mittel)
Verkehrstechnik
Anpassungsbedarf LSA Erforderlich (Anpassung maoglich) mittelfristig o}
Geschatzte Kosten 24.000 €
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Gesamtabwagung

Bei Lirmbeeintrachtigungen oberhalb der Werte 67/57 (t/n) kann von verkehrsrechtlichen
MalBnahmen abgesehen werden, wenn dies mit Riicksicht auf die damit verbundenen
Nachteile (z. B. in Bezug auf Luftreinhaltung, Leistungsfahigkeit, Verkehrsverlagerung,
Verkehrsfunktion bei Ortsumfahrungen) qualifiziert belegt wird und trotz vorhandener
Larmbelastung mit gesundheitskritischen Larmpegeln erforderlich erscheint.

Spatestens bei Larmpegeln ab 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts liberschreitet die
Larmbelastung die grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung. Solche
Larmsituationen missen dann abwagungsgerecht gelost werden. Die Waldstrale ist eine
klassifizierte LandesstraBe und eine ausgewiesene Umleitungsstrecke fiir die BAB 6. Als
solche ist die WaldstralRe 4-spurig ausgebaut.

Nach Angaben der rnv fihrt die MaBnahme nur gemeinsam mit anderen MaBRnahmen zu
einem zusatzlichen Umlauf bei der Linie 53. Rechnerisch ist es nur dann der Fall, wenn alle
im Verlauf der Linie genannten MaBRnahmen zusammenkommen. Einschrankend ist dabei
festzustellen, dass die Linie 53 vergleichsweise verspatungsanfillig ist und deshalb die von
der rnv angenommene Mindestwendezeit als besonders knapp einzuschatzen ist.

Mildere Mittel wie eine Larmschutzwand wurden gepriift, aber aufgrund der hohen Kosten
und der nach Umsetzung der MaBnahme immer noch vorhanden Belastungen oberhalb der
Schwelle zur Gesundheitsgefahr verworfen.

Bei einer Geschwindigkeitsbeschrankung von 50 auf 30 km/h wird eine Pegelreduzierung
von 3 dB(A) erreicht, was einer Halbierung der Verkehrsmenge (bei gleichen Lkw-Anteilen)
entspricht. Dies ist auch die Vorgabe der Richtlinien fiir straRenverkehrsrechtliche
MalRknahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) nach der
eine Anordnung T30 durchgefiihrt wird.

Aufgrund der besonderen Verkehrsbedeutung als mehrspurig ausgebauten
Hauptverkehrsstrafle und Umleitungsstrecke fiir die BAB 6 wird im Rahmen der Abwagung
gegenlber der Belange des Larmschutzes die Anordnung von T40 vorgesehen. Die
Pegelreduzierung entspricht mit weniger als 3 dB(A) zwar nicht den Vorgaben, trotzdem

werden damit die hohen Belastungen oberhalb der 70/60 dB(A) und 67/57 dB(A) verringert.

Die Belastungen > 70 / 60 kénnen damit tagsiiber um 83 Personen und nachts um 134
Personen verringert werden. Im Vergleich zur Ist-Situation sind bei T40 auch 128 Personen
tags und 146 Personen nachts weniger Pegeln oberhalb der 67 / 57 dB(A) ausgesetzt. In
Betracht zu ziehen ist auch, dass die Vermeidung von Pegelspitzen fiir Lirmbetroffene eine
spirbare Verbesserung bedeuten kann, auch ohne dass mit der Mallnahme eine
Reduzierung des dahingehend nur begrenzt aussagekraftigen Mittelungspegels um 3 dB(A)
erreicht wird (siehe dazu VG Disseldorf, Urteil vom 27. Mai 2014, Az. 6 K 2470/12, Rn.
133ff.)

Zudem zu berticksichtigen ist, dass bei T40 entgegen T30 nach Riicksprache mit dem
zustandigen Strallenbaulasttrager die Lichtsignalanlagensteuerung leichter anzupassen ist.
Auch fiihrt eine T40 Regelung zu einer geringeren Auswirkung auf den OPNV.

Solange eine erforderliche Anpassung der Lichtsignalanlagen nicht erfolgt ist, wird die
MalBnahmenanordnung jedoch ausgesetzt. Die Erforderlichkeit ist zu prifen.

Ergebnis T40 ganztags, nach Anpassung der LSA
(sofern erforderlich)
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Wallstadt Keltenstral3e

Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30

KeltenstralRe zwischen Kreuzung Siebenblirger StraRe

und

Bestehender T30 Zone Abzweigung Mosbacher Strale

/ RédmerstraRe

Larm
Prioritatenliste Gruppe C +
Prioritatenliste Rang 107
Larmkennziffer 22
MaRnahme vorhanden Nein +
Betroffenheit [Len / Lnight]

Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 22/21 +

Personen > 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 2/0

Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 0/0
Wirksamkeit T30

Larmkennziffer neu 3
Differenz -19
Neu Differenz

Personen > 65 / 55 dB(A) 5/0 -17/-21

Personen > 67 / 57 dB(A) 0/0 -2/0

Personen > 70 / 60 dB(A) 0/0 0/0
Gesamtbewertung (Larm) +
Verkehr
Lickenschluss Ja ++
Klassifizierung Kreisstralle o
Netzbedeutung SammelstraBe o
StraRencharakter ErschlieBungsfunktion Jnaein *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein
Ausweichrouten vorhanden Ja

nein o]

Gesamtbewertung (Verkehr) ++
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn
Anzahl betroffener Linien | - o
Bus
Anzahl betroffener Linien (t/n) ‘ - o
Gesamtbewertung (OPNV) )

Auswirkungen Radverkehr

Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Ja +

Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)

Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant o

Larmschutzwand - o

Verkehrstechnik

Anpassungsbedarf LSA | - | 0

Gesamtabwagung

Im Untersuchungsgebiet liegen Betroffenheiten oberhalb der Werte 65 / 55 dB(A) (Lden /
Ln) vor. Bei der Ermessensausiibung zu strallenverkehrsrechtlichen LarmschutzmalRnahmen
ist in Bereichen, die dem Wohnen dienen, zu beachten, dass nach der
Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts im
gesundheitskritischen Bereich liegen. Bestehen deutliche Betroffenheiten mit Larmpegeln
Uber den genannten Werten, verdichtet sich das Ermessen zum Einschreiten. Im
vorliegenden Fall gibt es keine Belange, welche den Larmschutz Gberwiegen wiirden. Zudem
handelt es sich um einen Liickenschluss zur bestehenden T30 Zone.

Die MalRnahme ist umzusetzen.

Ergebnis Ja ganztags -
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Wallstadt Mosbacher Strale West
Ermessensausibung zur stralenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30
- Mosbacher StraRe zwischen Kreuzung Wingertsbuckel
(Einmindung Abfahrt Sudetenstralie) und
- Kreuzung Klingenberger StraRe / Maudauer Ring
Larm
Prioritatenliste Gruppe C +
Prioritatenliste Rang 89
Larmkennziffer 55
MafRnahme vorhanden Nein +
Betroffenheit [Laen / Lnight]
Personen > 65 /55 dB(A) | Ermessensverdichtung 103 /97 +
Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 0/0
Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 0/0
Wirksamkeit T30
Larmkennziffer neu 321
Differenz -280
Neu Differenz
Personen > 65 / 55 dB(A) 0/0 -103/97
Personen > 67 / 57 dB(A) 0/0 0/0
Personen > 70/ 60 dB(A) 0/0 0/0
Gesamtbewertung (Larm) +
Verkehr
Lickenschluss Nein o}
Klassifizierung Kreisstralle o
Netzbedeutung SammelstraRe o}
StralRencharakter ErschlieBungsfunktion Jnaein *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja
nein o]
Gesamtbewertung (Verkehr) +
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Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | -

o
Bus

Anzahl betroffener Linien (t/n) ‘ - o
Gesamtbewertung (OPNV) )
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Nein 0
Andere LarmschutzmaRnahmen (mildere Mittel)
Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant o
Larmschutzwand o
Verkehrstechnik
Anpassungsbedarf LSA - o
Gesamtabwagung

Im Untersuchungsgebiet liegen Betroffenheiten oberhalb der Werte 65 / 55 dB(A) (Lden /
Ln) vor. Bei der Ermessensausiibung zu straRenverkehrsrechtlichen LarmschutzmaRnahmen
ist in Bereichen, die dem Wohnen dienen, zu beachten, dass nach der
Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts im
gesundheitskritischen Bereich liegen. Bestehen deutliche Betroffenheiten mit Lairmpegeln
Uber den genannten Werten, verdichtet sich das Ermessen zum Einschreiten. Im
vorliegenden Fall gibt es keine Belange, welche den Larmschutz Gberwiegen wiirden.

Die MalRnahme ist umzusetzen.

Ergebnis Ja ganztags
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