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1 Grundlagen

1.1 Aligemeines

Mit der Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekampfung von Umge-
bungslarm wurde im Juni 2002 erstmalig europaweit eine Vorschrift erlassen, die
sich mit der Erfassung von Larmbelastungen und der Erstellung von MaRnahmen-
planen befasst. Ziel der Richtlinie ist es, europaweit auf der Grundlage harmoni-
sierter Larmbelastungs-Kennzahlen (Larmindizes) und Berechnungsverfahren fiir
die Immissionen, ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm zu realisieren, um schadliche Auswirkungen einschlieRlich Belas-
tigungen durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu
vermindern.

Wesentliche Bestandteile der Umgebungslarmrichtlinie sind zum einen die Larm-
karten, mit denen die bestehende Belastung durch Umgebungslarm ermittelt wer-
den soll, und zum anderen der Larmaktionsplan, mit dem die Larmprobleme und
Larmauswirkungen geregelt werden sollen. Die Information und die Mitwirkung der
Offentlichkeit ist ein integraler Bestandteil der Larmminderungsplanung.

Die Umsetzung der Larmminderungsplanung in die deutsche Gesetzgebung er-
folgte im Jahr 2005 durch die Aufnahme der §§ 47a- f in das Bundes-Immissions-
schutzgesetz (BImSchG).

Fir die Larmkartierung der StralRen und Strallenbahnen sowie die groRen Indust-
rie- und Gewerbegebietsflachen, die sogenannten IED-Betriebe®, und Hafen im
Ballungsraum Mannheim ist die Stadt Mannheim verantwortlich. Die Larmkarten
sind im Internet unter www.geoportal-mannheim.de verdffentlicht. Die Larmkarten
fur die Eisenbahnen nach dem Allgemeinen Eisenbahngesetz (Schienenwege der
DB AG) wurden durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) erstellt und sind im Inter-
net unter www.eba.bund.de verdéffentlicht und kénnen in dem Geoportal des EBA
eingesehen werden.

Die erstmalige Erstellung der Larmkarten erfolgte im Jahr 2007. Die darauf auf-
bauende Larmaktionsplanung wurde 2008 abgeschlossen. Im Fokus des Larmak-
tionsplans 2008 lagen die Bereiche mit den absolut héchsten Gerauschbelastun-
gen (Uber 75 dB(A) am Tag/24h bzw. Giber 65 dB(A) in der Nacht).

Fir den Eisenbahnlarm wurde aufgrund einer verspateten Veroéffentlichung der
Larmkartierung durch das hier zustandige Eisenbahn-Bundesamt (EBA) ein ge-
sonderter Larmaktionsplan 2008 — Teilplan Eisenbahnlarm von der Stadt Mann-
heim nach Vorliegen der Larmkartierung erarbeitet und durch den Gemeinderat
der Stadt Mannheim beschlossen.

1 Die Industrieemissionsrichtlinie (IE-Richtlinie) bildet EU-weit die Grundlage fir die Genehmigung,
den Betrieb, die Uberwachung sowie die Stilllegung besonders umweltrelevanter Industrieanlagen.
Sie wurde unter dem Namen Richtlinie 2010/75/EU des Européischen Parlaments und des Rates
vom 24.11.2010 Uber Industrieemissionen (integrierte Vermeidung und Verminderung der Umwelt-
verschmutzung) verdéffentlicht.
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Die zweite Stufe der Larmaktionsplanung wurde im Jahr 2016 von Gemeinderat
beschlossen. Gegenuber der Stufe 1 wurden die Auslésewerte auf 70 dB(A) ganz-
tags (Lq4en) und 60 dB(A) nachts gesenkt. Neben stralenverkehrsrechtlichen Mal}-
nahmen (Geschwindigkeitsbeschrankung) in hoch belasteten Bereichen wurden
auch erstmals Kriterien flr ruhige Gebiete erarbeitet und Gebiete festgelegt.

Die dritte Uberarbeitung der Larmkartierung erfolgte im Jahr 2017. Die anschlie-
Rende Uberprifung des Larmaktionsplans ergab in Bezug auf den Belastungs-
schwerpunkten des vorangegangenen Larmaktionsplans keine wesentliche Ande-
rung, so dass auf eine Uberarbeitung verzichtet wurde.

Fir die Stufen 1-3 der Larmkartierung (2007, 2012, 2017) waren in Deutschland
vorlaufige Berechnungsverfahren fir den Umgebungslarm (VBUSch, VBUS,
VBUF, VBUI) und zur Ermittlung von Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
(VBEB) anzuwenden. Fur die aktuelle 4. Stufe der Larmkartierung ist die Verwen-
dung eines neuen europaweit einheitlichen Berechnungsverfahrens vorgeschrie-
ben (CNOSSOS-EU). Die Umsetzung in nationales Recht erfolgte im Oktober
2021 durch die Verdffentlichung im Bundesanzeiger (BUB, BUF, BEB, BUB-D,
BUF-D). Diese neuen Berechnungsverfahren weichen von den bisherigen Vor-
schriften zum Teil deutlich ab. Das betrifft sowohl die Berechnung des Larms, als
auch die Ermittlung der von Larm belasteten Menschen. Zudem wurde erstmalig
eine Auswertung der gesundheitsschadlichen Auswirkungen und Belastigungen
durchgefuhrt. Eine Vergleichbarkeit mit den vergangenen Kartierungen ist daher
nicht mehr gegeben.

1.2 Beschreibung des Ballungsraums

Flache 145 km?

Funktion Oberzentrum

Lage Noérdliches Oberrheingebiet in der Metropolregion
Rhein-Neckar

Einwohnerzahl (Stand 31.12.2023) 326.941

Zustandige Behorde fur die Larmkartierung mit Aus- | Stadt Mannheim, Fachbereich Geoinformation und

nahme der Eisenbahnstrecken der DB AG Stadtplanung

Zustandige Behorde fir die Larmaktionsplanung Stadt Mannheim, Fachbereich Geoinformation und
Stadtplanung

1.3 Zustandige Behorde

Stadt Mannheim

Fachbereich Geoinformation und Stadtplanung
Gllcksteinallee 11

68163 Mannheim

Telefon 0621 / 293-0

Telefax 0621 / 293-7273

Email: LMP@mannheim.de
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1.4 Rechtlicher Hintergrund

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie vom 25. Juni 2002 (Richtlinie 220/49/EG des Eu-
ropaischen Parlaments und des Rates Uber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm, Abl. EG vom 18.07.2002 Nr. L 189 S.12) ist mit der Novellierung
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (6. Teil, §§ 47a-f BImSchG) sowie dem
Erlass der Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) in deutsches Recht
umgesetzt worden. Gemal § 47d BImSchG stellen die gemal § 47e Abs. 1 BIm-
SchG zustandigen Gemeinden auf der Grundlage der gemaf § 47¢ BImSchG aus-
gearbeiteten Larmkarten Larmaktionsplane auf, mit denen Larmprobleme und
Larmauswirkungen geregelt werden.

Nach § 47b BImSchG sind unter Umgebungslarm belastigende oder gesundheits-
schadliche Gerdusche im Freien zu verstehen, die durch Aktivitaten von Menschen
verursacht werden, einschliellich des Larms, der von Verkehrsmitteln, Strallen-
verkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fur industrielle Tatigkei-
ten ausgeht. Unter die Regelungen der §§ 47a-f BImSchG fallen nicht die Gerau-
sche, welche von der davon betroffenen Person selbst oder durch Tatigkeiten in-
nerhalb von Wohnungen verursacht werden, Nachbarschaftslarm, Larm am Ar-
beitsplatz, in Verkehrsmitteln oder Larm, der auf militérische Tatigkeiten in milita-
rischen Gebieten zuriickzuflihren ist.

Die Anforderungen an den Inhalt des zu erstellenden Larmaktionsplans ergeben
sich aus dem Anhang V der EU-Umgebungslarmrichtlinie. Darlber hinaus ge-
hende Ausfiihrungen zur Larmaktionsplanung liegen bis auf die Angaben zur Of-
fentlichkeitsbeteiligung (siehe § 47d BImSchG) nicht vor. Von der Méglichkeit zum
Erlass einer konkretisierenden Rechtsverordnung auf der Grundlage des § 47f
BImSchG wurde bisher kein Gebrauch gemacht. Die Mindestanforderungen wer-
den nachfolgend aufgefuhrt:

e Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstraen, der Haupt-
eisenbahnstrecken oder der GrofRflughafen und anderer Larmquellen, die
zu bericksichtigen sind

e Benennung der zustandigen Behorde,

e Aufzeigen des rechtlichen Hintergrunds,

e Beschreibung aller geltenden Grenzwerte,

¢ Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

e Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die LArm ausgesetzt
sind, sowie Angabe von Problemen und verbesserungsbediirftigen Situati-
onen,

o Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen,
e bereits vorhandene oder geplante Mallnahmen zur Larmminderung,

¢ MalRnahmen, die die zustadndigen Behoérden flr die nachsten funf Jahre ge-
plant haben, einschlieRlich der MaRnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

¢ langfristige Strategie,

e finanzielle Informationen (falls verfugbar): Finanzmittel, Kostenwirksam-
keitsanalyse, Kosten-Nutzen-Analyse,
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geplante Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Er-
gebnisse des Aktionsplans,

In den Aktionsplanen sollten aulerdem

Schatzwerte flr die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen (die
sich belastigt fihlen, unter Schlafstérungen leiden oder anderweitig beein-
trachtigt sind)

enthalten sein.

1.5 Geltende Grenzwerte

Auf nationaler Ebene existieren fur die verschiedenen Larmarten unterschiedliche
Immissionsgrenzwerte, Immissionsrichtwerte und Orientierungswerte. Diese be-
ziehen sich auf den nach nationalem Recht ermittelten Beurteilungspegel. Die
nach Umgebungslarmrichtlinie heranzuziehenden Larmindizes Lgen und Liight beru-
hen auf anderen Ermittlungsverfahren. Die nationalen Grenz- und Richtwerte sind
daher nicht direkt auf die der Larmkartierung zu Grunde liegenden Werte Lgen und
Lnight anwendbar, kdnnen aber zur Orientierung herangezogen werden.

Tabelle 1: Immissionsgrenz-, Inmissionsricht- und Orientierungswerte nach den gel-
tenden nationalen Regelwerken

Larmvorsorge Nutzungs-
bei Neubau und Larmsanierung an beschrankungen . Stadtebauliche
. . Genehmigung
wesentlicher | bestehenden Verkehrswegen und baulicher Planung
Anderung Schallschutz
Immissions- AusLI?sew er;le fur die Flugverkehr, Immissi ichtwert Orientierungsw erte
Nutzung grenzw erte armsanierung bestehende zivile A:Tglsesr:o:as(:ﬁ B;:;C:é fur Verkehr, Industrie,
Schiene / Stralke Strale Schiene Flugplatze 9 Gew erbe, Freizeit
Beurteilungspegel Aquivalente Beurteilungspegel
Dauerschallpegel, L,,,
Tag Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht [und Maximalpegel L, ., Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] [[dB(A)] [[dB(A)] |[dB(A)] [[dB(A)] |[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)]
Krankenhduser, Schulen, 57 47 64 54 64 54 | Tag-Schutzzone 165 45 35
Kurheime, Altenheime
Reine Wohngebiete (WR) 59 49 64 54 64 54 Tag-Schutzzone 2 60 50 35 50 40/35
Aligemeine Wohngebiete (WA) 59 49 64 54 54 54 jeweils L, o 55 40 55 45/40
Mischgebiete (MI) 64 54 66 56 66 56 Nacht-Schutzzone 60 45 60 50/45
Kerngebiete (MK) 64 54 66 56 66 56 55L, ,und 60 45 63 53/45
Urbane Gebiete (MU)* 64 54 66 56 66 56 63 45 60 50/45
Gew erbegebiete (GE) 69 59 72 62 72 62 6-mal57L, ., 65 50 64 55/50
Industriegebiete (Gl) 70 70
6. All i Beiblatt 1 zu DIN
Verkehrslarm- . Gesetz zum Schutz gemeine y e z.u
N RL Sanierung an " Verw altungsvorschrift 18005 Teil 1,
Quellen schutzverordnung | VLarmSchR 97 . gegen Fluglarm vom .
16, BIMSchV Schienenw egen 31.10.2007 zum BImSchG (TA Schallschutz im
(8. chv) o Larm) vom26.08.1998 | Stadtbau, Juli 2023
Urbane Gebiete (MU) als eine relativ neue Gebietsart sind bisher lediglich in die TA Larm und die DIN 18005 aufgenommen w orden. Fir Vorsorge, Sanierung und
Fluglarm w urde fiir die Gebietsart MU der Wert von Kern- und Mischgebieten zugeordnet.
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|2 Zusammenfassung der Daten der Larmkartierung

Die im Jahr 2022 aktualisierten Larmkarten fir den Ballungsraum Mannheim
(StralRe, Stralkenbahn, |IED-Betriebe/Hafen, Flugplatz) sind im Internet unter
www.geoportal-mannheim.de verdéffentlicht. Die Larmkarten fir die Eisenbahnen
nach dem Allgemeinen Eisenbahngesetz (Schienenwege der DB AG) werden
durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) erstellt und sind im Internet unter
www.eba.bund.de einzusehen.

Die Larmkarten stellen die La&rmbelastung anhand des Tag-Abend-Nacht-Pegels
(Lden) und des Nachtpegels (Lnignt) dar. Der Tag-Abend-Nacht-Pegel wird nach An-
hang 1 der Umgebungslarmrichtlinie wie folgt berechnet:

Levening +5 Lnight+10>

1 Lgq
Lyon = 1019ﬁ<12 #1010 +4+10 10 +8+10 10

Dem erhdhten Ruhebedurfnis am Abend wird durch einen Zuschlag von 5 dB(A)
und in der Nacht durch einen Zuschlag von 10 dB(A) Rechnung getragen. Die Zeit-
bereiche sind in Deutschland wie folgt aufgeteilt:

e Lgay (A-bewerteter aquivalenter Dauerschallpegel gemaf ISO 1996-2:1987,
Beurteilungszeitraum von 06.00 - 18.00 Uhr, 12 Stunden)

e Levening (A-bewerteter aquivalenter Dauerschallpegel gemal 1SO 1996-
2:1987, Beurteilungszeitraum von 18.00 - 22.00 Uhr, 4 Stunden)

o Lngnt (A-bewerteter aquivalenter Dauerschallpegel gemall ISO 1996-
2:1987, Beurteilungszeitraum von 22.00 - 06.00 Uhr, 8 Stunden)

Der Nachtpegel Lnignt ist der A-bewertete dquivalente Dauerschallpegel gemaf ISO
1996-2:1987. Der Beurteilungszeitraum ist von 22.00 - 06.00 Uhr (8 Stunden). Ent-
gegen der Bildung des Larmindexes Lqen ist hier kein Zuschlag zu berlcksichtigen.

Neben der graphischen Darstellung der Larmbelastung anhand der Larmindizes
enthalten die Larmkarten auch Informationen Uber die geschatzte Anzahl der larm-
betroffenen Einwohner sowie die geschatzte Anzahl der betroffenen Wohnungen,
Krankenhauser und Schulen. Zudem wurde mit der aktuellen Larmkartierung erst-
malig eine Auswertung der gesundheitsschadlichen Auswirkungen und Belasti-
gungen durchgeflhrt. Alle Auswertungen werden getrennt flir die einzelnen Larm-
arten und jeweils fur die Larmindizes L¢en (Tag 00.00 bis 24.00 Uhr) und Lnignt
(Nacht 22.00 bis 06.00 Uhr) ermittelt. Die Larmkarten sollen im Weiteren alle funf
Jahre Uberprift und bei Bedarf tUberarbeitet werden.

In Folgenden werden die Ergebnisse flr die einzelnen Larmarten dargestellt. Auf
die graphische Darstellung wird an dieser Stelle verzichtet und auf die Veroffentli-
chung unter www.geoportal-mannheim.de bzw. www.eba.bund.de verwiesen.
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Tabelle 2: Angaben (iber lirmbelastete Flachen und iliber die geschiétzte Zahl von
Wohnungen, Schulen und Krankenhédusern sowie tabellarische An-
gaben zur geschitzten Zahl der Félle ischamischer Herzkrankheiten
(IHD), starker Belédstigung (HD) und starker Schlafstérung (HSD)

Schwellen- Flachen | Wohnun- | Schulen Kranken- | IHD HA HSD

werte [km?] gen hauser
Lden Lnight

Strallenverkehrslarm

>55 72 59.400 121 25
>65 23 22.300 36 16 a9 | 233 | 5

>75 4 300 2 1

Schienenverkehrslarm (Straflenbahn)

>55 5 12.900 35 17
>65 1 1.600 5 10 R

>75 0 0 0 0

Schienenverkehrslarm (Eisenbahn)

>55 35 10.900 83 0
>65 9 1.500 19 0 S RSl s

>75 3 0 0 0

Fluglarm

>55 1 4.500 0 0
>65 0 0 0 0 - 2 0

>75 0 0 0 0

Hafen und IED Anlagen

>55 21 0 0 0
>65 11 0 0 0 - - -

>75 5 0 0 0

e  Bei der Auswertung der betroffenen Schulen und Krankenhauser sind im Gegensatz zu friheren Kar-
tierungen alle Einzelgebaude betrachtet worden. Bisher wurden lediglich Gebdudekomplexe betrach-
tet. So wurde beispielsweise eine Schule bestehend aus drei Gebauden als eine Schule in der Aus-
wertung bericksichtigt.

e - =keine Ermittlung vorgesehen
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STADTMANNHEIM®

Februar 2025 - Seite 7.

Tabelle 3: geschiitzte Zahl von Menschen, die innerhalb der Isophonenbédnder gem.
§4 Abs. 1 Nr. 1 34. BImSchV wohnen

Intervalle Belastete Intervalle Belastete
Lden (Einwohner) Lnight (Einwohner)
StralRenverkehrslarm
50 - 54 41.900
55 - 59 41.100 55 -59 28.500
60 - 64 35.800 60 - 64 8.800
65 - 69 33.500 65 - 69 100
70-74 12.300 >70 0
>75 600
Schienenverkehrslarm (Stralenbahn)
50 - 54 9.200
55 - 59 13.800 55 -59 6.700
60 - 64 9.800 60 - 64 500
65 - 69 3.300 65 - 69 0
70-74 100 >70 0
>75 0
Schienenverkehrslarm (Eisenbahn)
50 - 54 10.300
55 - 59 13.100 55 -59 5.600
60 - 64 6.600 60 - 64 1.500
65 - 69 2.700 65 - 69 200
70-74 400 >70 0
>75 100
Fluglarm
50 - 54 0
55 - 59 0 55-59 0
60 - 64 0 60 - 64 0
65-69 0 65 - 69 0
70-74 0 >70 0
>75 0
Hafen und IED Anlagen
50 - 54 200
55 - 59 6.800 55-59 0
60 - 64 2.600 60 - 64 0
65 -69 0 65 - 69 0
70-74 0 >70 0
>75 0
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3 Bereits vorhandene und geplante MaBRnahmen zur Larmminderung |

3.1 MaRnahmen aus dem Larmaktionsplan 2008

Die Stadt Mannheim hat mit der erstmaligen Aufstellung des Larmaktionsplans flir
die hoch belasteten Bereiche ein Programm zur Férderung von passiven Schall-
schutzmalRnahmen aufgelegt. Geférdert werden der Einbau von Schallschutzfens-
tern und deren Zusatzeinrichtungen (wie Rollladenkasten und Fenster-Paneele)
fur Aufenthaltsraume von Wohnungen sowie der Einbau von schallgedammten
Luftern fur in der Nacht zum Schlafen genutzte Aufenthaltsrdume von Wohnungen.
Gefordert wurden urspriinglich Gebaude, die einem Pegel von tiber 75 dB(A) (Lden)
durch den StraRenverkehrslarm oder Uber 65 dB(A) (Lnignt) durch den Schienen-
verkehrslarm (Stralenbahn) ausgesetzt sind. Zwischenzeitlich wurde die Richtlinie
hinsichtlich der Auslésewerte angepasst. Nach der aktuellen Fassung (Stand
19.03.2020) wird die Férderung automatisch auf die Gebaude ausgeweitet an de-
nen die Auslésewerte des aktuellen Larmaktionsplan tberschritten werden.

Eine weitere Larmschutzma®nahme wurde auf der Schwetzinger Stral’e umge-
setzt. Hier wurde die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h in der Nacht
zwischen 22.00 und 06.00 Uhr auf 30 km/h verringert. Damit wurden die Stral3en-
verkehrslarmeinwirkungen als auch die Schienenverkehrslarmeinwirkungen durch
die Stra’enbahn verringert.

Nach der erfolgreichen Umsetzung LarmschutzmalRnahme auf der Schwetzinger
Stralde wurde im Nachgang zum Larmaktionsplan auch fur die Hauptstral3e in Feu-
denheim sowie in der Seckenheimer Stral3e in der Zeit zwischen 22.00 und 06.00
Uhr die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h reduziert.

3.2 MaRnahmen aus dem Larmaktionsplan 2. Stufe

Im Larmaktionsplan Stufe 2 wurden die Auslésewerte zur Prifung von MalRnah-
men um 5 dB(A) auf 70 dB(A) ganztags und 60 dB(A) nachts gesenkt. Neben der
Empfehlung zum Einbau larmoptimierter Fahrbahnbelage und den Austausch lau-
ter Fahrbahnoberflachen wie Pflaster durch akustisch neutrale oder optimierte
Strallenbelage (insbesondere im Gleisbereich der Stadtbahn bei Fihrung der
Gleise im StralRenkdrper) sowie die Fortflihrung des bestehenden Schallschutz-
fensterprogramms wurde flir einige hoch belastete Strallenabschnitte die Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen vorgesehen. Auf der Neckarauer Stral’e und der
Untermuhlaustrale war zum damaligen Zeitpunkt keine Umsetzung der MalR-
nahme moglich, daher wurde in diesen beiden Fallen eine Empfehlung ausgespro-
chen. Die Geschwindigkeitsbeschrankung in der Untermuihlaustral3e ist zwischen-
zeitlich umgesetzt. Die komplette MaRnahmenumsetzung in der Augustaanlage
erfolgt erst nach Abschluss der Umbauarbeiten der Strale (Stand 3. Quartal
2024).
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Tabelle 4: StraBenabschnitte, MaBnahmen LAP 2.Stufe Anordnung von Geschwin-
digkeitsbeschrankungen

StraBe Von Bis T30 T30
ganztags nachts
Kreuzung Diffené-
Sandhofer Stralle straRe / Eisenstrale Ortsausgang X
HolzstraRe Luisenring Neckar-vorland- X
stralBe
i Friedrich-Ebert- Obere
Kdfertaler Strafte Stralde Clignetstralle X
FriedrichstraRe Neckarauer Strale Rheingoldstraflie X
. Goethestrale/
KolpingstralRe Goetheplatz Otto-Beck-Stralle
Vogesenstralle Bahnhof Lauterburger Stralle X
DalbergstralRe / Luisenrin Werftstralle / X X
SeilerstralRe 9 Freherstralle
Luisenring X
Augustaanlage Carl-ReiR-Platz Friedrichsplatz X
Goethestralle Friedrichsring KolpingstralRe X
Neckarauer Stralle Speyerer FriedrichstralRe X
StralRe
Untermihlaustralle MittelstralRe Waldhofstralle X

Bezogen auf den StralRenbahnlarm wurden ergéanzend zu den MalRnahmen, wel-
che durch die rnv GmbH durchgeflihrt wurden keine zusatzlichen Malihahmen vor-
gesehen. Lediglich in den Abschnitten mit dem Gleiskorper in der Strafde gilt im
Falle eine Geschwindigkeitsbeschrankung fur den Individualverkehr diese auch fur
die StraRenbahn. Dies war lediglich in der Ortslage von Luzenberg fiir die Zeit von
22 bis 6 Uhr relevant fur die Stral’enbahn. Die Geschwindigkeitsbeschrankung in
der Nacht auf der Seckenheimer und der Schwetzinger Stralle wurde im Zuge des
Larmaktionsplans der ersten Stufe umgesetzt.

3.3 MaRBRnahmen aus dem Larmaktionsplan 3. Stufe

Nach der Uberarbeitung der Larmkartierung in 2017 hat die Uberpriifung des
Larmaktionsplans ergeben, dass die Personen mit besonders hohen Larmbelas-
tungen (Schwellenwerte 70 dB(A) Lgen / 60 dB(A) Lnignt) Uberwiegend in den glei-
chen Bereichen verortet sind, welche bereits im kurz vor der Aktualisierung vom
Gemeinderat beschlossenen Larmaktionsplans aus dem Jahr 2016 ermittelt wur-
den. Zudem waren beschlossenen Larmschutzmaflinahmen zur Anordnung stra-
Renverkehrsrechtlicher MalRnahmen noch in der Umsetzung. Vor diesem Hinter-
grund wurde auf eine Uberarbeitung des Larmaktionsplans verzichtet.

AuBerhalb des Malnahmenkatalogs des Larmaktionsplans wurde aus Larm-
schutzgrinden fur die HauptstralRe in Feudenheim eine ganztagige Geschwindig-
keitsbeschrankung und fir den Aubuckel sowie den Wingertbuckel eine nachtliche
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h festgelegt. Bei dem Aubuckel und
dem westlichen Abschnitt des Wingertsbuckels ist diese Reduzierung auf die sied-
lungsnahe Fahrbahn beschrankt, da hier die StralRenbahn die beiden Richtungs-
fahrbahnen trennt und die nahe Fahrbahn pegelbestimmend ist.
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3.4 Verbindliche Bauleitplanung

Im Rahmen der verbindlichen Bauleitplanung (Bebauungsplane) sind die Orientie-
rungswerte des Beiblatts 1 zur DIN 18005 zu beachten. Bei Uberschreiten der ein-
schlagigen Orientierungswerte sind im Bebauungsplan geeignete Malinahmen
zum Schutz vor den Gerauscheinwirkungen vorzugsehen (z. B. Larmschutzwande,
-walle; passive Schallschutzmalinahmen; Grundrissorientierung). Gleiches gilt fur
die Gerauschemissionen, die von den Nutzungen innerhalb des Geltungsbereichs
ausgehen. Hier sind bei zu erwartenden Uberschreitungen der einschlagigen Ori-
entierungswerte in der Umgebung des Geltungsbereichs des Bebauungsplans ge-
eignete MalRnahmen zum Schutz der stérempfindlichen Nutzungen zu ergreifen
(z.B. Gerauschkontingentierung).

3.5 Larmschutzprogramm der Stadt Mannheim von 1980 bis 2000

Schon sehr frih, seit dem Jahr 1973, hatte die "Larmbekampfung" in Mannheim
einen hohen Stellenwert bei der vorbereitenden und verbindlichen Bauleitplanung.
Auf dem Gebiet der Larmschutzplanung in einer Grof3stadt lbernahm Mannheim
innerhalb der Bundesrepublik Deutschland in diesen jungen Jahren des Umwelt-
schutzes eine Vorreiterrolle. In den Jahren 1974 bis 1979 wurden hier die ersten
farbigen Larmkarten kartografisch umgesetzt. Man konnte jetzt den Larm durch die
plastische Darstellung in seiner Auswirkung "begreifbarer" machen.

Die Larmkarten, wie z.B. die Larmquellenkarte, die Larmzonenkarte und die Larm-
schutzmalnahmenkarte, um hier einige der wichtigsten Kartenwerke aufzuzahlen,
waren, neben anderen Grafiken und Detailplanen, Bestandteil des 1979 durch das
Baudezernat der Stadt veréffentlichten Schallatlasses fir die Stadte Mannheim
und Ludwigshafen.

Die Erkenntnisse, die aus dieser Auseinandersetzung mit der Larmproblematik,
insbesondere mit der Problematik des Verkehrslarms in einer Grof3stadt, gewon-
nen werden konnten, wurden unmittelbar nach der Veréffentlichung des Schallat-
lasses in der Praxis umgesetzt: Im Bereich des passiven Schallschutzes folgte die
Entwicklung eines Forderprogramms zum Einbau von Schallschutzfenstern, das
sogenannte Larmschutzprogramm der Stadt Mannheim, im Bereich des aktiven
Schallschutzes die Entwicklung eines Forderprogramms zur Errichtung von Larm-
schutzwallen und Larmschutzwanden, der sogenannte Larmschutzmalnahmen-
katalog.

Fir das Fensterprogramm wurden etwa 16 Millionen DM durch die Stadt zur Ver-
flgung gestellt. Fir den Bau von Wallen und Wanden im Rahmen des Larmschutz-
maflnahmenkataloges wurden seit 1980 in der Regel pro Jahr 600.000 DM im
Haushalt vorgehalten. Aus dem Programm wurden 21 Larmschutzwande und
Larmschutzwalle finanziert. Die beiden Larmschutzférderprogramme liefen Uber
rund 20 Jahre (von 1980 bis 1999).
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3.6 Bahnlarmsanierung

Seit 1999 stellt das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
(BMVBS) ein Programm ,Maflinahmen zur Larmsanierung an bestehenden Schie-
nenwegen des Bundes® auf. Zunachst sollen vorrangig Larmschutzmaflinahmen
fir besonders stark betroffene Streckenabschnitte an bestehenden Schienenwe-
gen der Eisenbahnen des Bundes durchgefuhrt werden. Dazu wurde in Zusam-
menarbeit zwischen BMVBS und Deutscher Bahn (DB) AG eine Gesamtkonzep-
tion flr die Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen er-
arbeitet, die die Sanierungsbereiche benennt und eine Prioritatenliste enthalt. Mit
der Durchfiihrung ist die DB Projektbau GmbH beauftragt. Zustandig fir die Uber-
wachung der Durchfiihrung und die Genehmigung von EinzelmafRnahmen ist das
Eisenbahnbundesamt (EBA) in Bonn.

Folgende MalRnahmen sind im Zuge der Larmsanierung an bestehenden Schie-
nenwegen moglich:

aktiver Larmschutz an der Quelle

e Errichtung von Larmschutzwanden oder —wallen
e Einbau von Spurkranzschmiereinrichtungen in engen Gleisbégen
e Mafnahmen zur Larmminderung an Briickenbauwerken

passiver Larmschutz beim Betroffenen

o Verbesserung der Schallddmmung von Auf3enbauteilen, in der Regel Ein-
bau von Schallschutzfenstern

e zusatzlich in Schlafrdumen: Einbau von schallgedammten Liftungseinrich-
tungen

Vor dem Hintergrund der Abschaffung des Schienenbonus in Héhe von 5 dB(A)
zum 1. Januar 2015 und der zweimaligen Absenkung der Ausldsewerte jeweils um
3 dB(A) im Jahr 2016 und 2022 wurde von der Bahn zusammen mit dem Bundes-
ministerium fur Digitales und Verkehr (BMDV) ein neues Gesamtkonzept der Larm-
sanierung erarbeitet und 2022 verdffentlicht. Dabei wurde der Sanierungsbedarf
bundesweit neu berechnet auch unter Berucksichtigung der bereits sanierten Ab-
schnitte. Damit ist sichergestellt, dass alle larmbelasteten Bereiche nach den glei-
chen Kriterien saniert werden.

Voraussetzung fur eine Forderung sind nach Nr. 2.1 der Richtlinie v. a.:

e Die Uberschreitungen der Larmsanierungsgrenzwerte. Sie betragen bei
Wohnnutzungen in Wohngebieten 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der
Nacht, bei Wohnnutzungen in Mischgebieten 66 dB(A) am Tag und 56
dB(A) in der Nacht und bei Gewerbegebieten 72 dB(A) am Tag und 62
dB(A) in der Nacht und
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e die Errichtung der betroffenen baulichen Anlage vor dem 01.04.1974 bzw.
im Geltungsbereich eines Bebauungsplans erfolgt ist, der vor dem
01.04.1974 in Kraft getreten ist.2

Die detaillierten Férderbedingungen sind der neugefassten Richtlinie des Bundes-
ministeriums fur Digitales und Verkehr zur Férderung von Ma3nahmen zur Larm-
sanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes zu ent-
nehmen. Die angebotenen Leistungen der Bundesregierung sind freiwillig. Es be-
steht daher kein Rechtsanspruch auf die Umsetzung der Larmschutzmaflinahmen
aus dem Larmsanierungsprogramm. Dabei kdénnen die MaRnahmen - je nach den
ortlichen Verhaltnissen - als MaRnahmenpakete oder einzeln getroffen werden.
Wegen der unterschiedlichen Berechnungsverfahren und Beurteilungszeitraume
kénnen die Ergebnisse der Bahnlarmsanierung nicht unmittelbar mit denen der
Larmkartierung verglichen werden.

In Mannheim wurden im Zuge des Bahnlarmsanierungsprogramms bisher insge-
samt 16 Abschnitte auf ihre Férderfahigkeit gepruft.

Aufgrund der besonders hohen Belastungen wurden zunachst Friedrichsfeld (A)
und Alteichwald (B) untersucht. Im Ergebnis wurden in beiden Untersuchungsbe-
reichen Larmschutzwande errichtet und ergédnzend passive Schallschutzmafinah-
men (Schallschutzfenster sowie SchalldammlUfter) durchgefiihrt.

Die Ubrigen 14 Abschnitte wurden durch ein von der Bahn beauftragtes Fachbiro
in den Jahren 2009 und 2010 auf ihre Foérderfahigkeit hin Gberprift.

In Tabelle 5 sind alle fiir den Eisenbahnlarm relevanten errichteten Larmschutz-
wande und —walle aufgefiihrt. Tabelle 6 stellt die untersuchten Streckenabschnitte
dar.

Tabelle 5: vorhandene aktive LarmschutzmaBBnahmen an Schienenwegen der Bahn

Bezeichnung/Lage Bereich Hoéhe Lange Art
Blumenau Oberer Bruchrand 3,0m 210m | Wall/Wand
Schienenweg 3,5m 850m Wall
Schoénau Braunschweiger Allee 3,0m 800m Wand
Gartenstadt Glicksburger Weg 3,0m 800m Wand
Kafertal Neustadter Stralle 3,0m 187m Wand
2

Am 01.04.1974 trat das Bundes-Immissionsschutzgesetz in Kraft. Ab diesem Datum wird un-
terstellt, dass Larmschutz bei der Errichtung von Wohngebauden bzw. bei der Aufstellung von
Bebauungsplanen Bertiicksichtigung findet.
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Bezeichnung/Lage Bereich Hohe Lange Art
Waldhof Schienenstralle 2,0- 330m Wand
3,0m
Speckweg 2,0- 330m Wand
3,0m
Luzenberg Spiegelstralle 2,0m 1.600m Wand
Stationsstralle 2,0-3,5 950m Wand
m
Neckarstadt-West Untermuhlaustrafie 1,5- 1.700m Wand
West 2,0m 1.700m Wand
Untermuhlaustralle 2,0-
Ost 3,5m
Innenstadt/Jung- Parkring West 1,5- 750m Wand
busch Parkring Ost 2,0m 650m Wand
2,0-
2,5m
Verbindungskanal 1,5- 1.000m Wand
West 2,0m 1.000m Wand
Verbindungskanal Ost 1,5-
2,0m
Bezeichnung/Lage Bereich Hohe Lange Art
Neuhermsheim Ludwigshafener 5m 600m Wand
Strale
Neckarau Rheintalbahnstralie 3,0m 325m Wand
Geierstralle 3,0m 216m Wand
Mundenheimer Stralte 3,0m 285m Wand
Pfingstberg Hallenweg 8,0m 260m Wall
In der Mallau 3,0m 1.700m Wall
4,0m 500m Wand
Pfingstbergtunnel 5.500m Tunnel
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Bezeichnung/Lage Bereich Hohe Lange Art

Friedrichsfeld Strallburger Ring 4,5m 350m | Wall/lWand
Sundgauplatz 3,5m 300m Wand
Neudorfstralte 2,0m 125m Wand
Wallonenstrale 2,0m 316m Wand
R.-Langendorf-Stralle 2,0m 327m Wand
Haltepunkt Friedrichs- 3,0m 94m Wand
feld
Molsheimer Strale 1,5m 167m Wand
Nord
Molsheimer StralRe 1,5m 143m Wand
Sud
Gebweiler Strale 2,0m 72m Wand
Dononstralie 2,0m 153m Wand
Metzer Stralle 2,0m 277m Wand

Alteichwald Hasengasse 3,0m 690m Wand
Im Blichsenschall 3,0m 310m Wand

Rheinau Beim Johannkirchhof 3,0m 765m Wand
Karlsruher Straf’e und 3,0m 1980m Wand
Hallenbuckel

Hochstatt Riestenweg 3m 320m Wand
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Tabelle 6: Auflistung der 14 Streckenabschnitte, die in den Jahren 2009 und 2010 auf ihre
Forderfahigkeit hin Gberprift wurden, Quelle: Beschlussvorlage 146/2010

Ab- Stadtteil Lange Untersu- Bemerkungen
schnitt | StraBe chungsbereich
1 Neuostheim
Karl-Ladenburg- 700 m Bahnlarmsanierung moglich aber
Stralle gestoppt.
Prifung der Larmschutzmallnah-
men im Rahmen der Planfeststel-
lung zum Ausbau der Ried-
bahntrasse
2 Kafertal
Neustadter StralRe 750 m Bahnlarmsanierung durchgefiihrt
(aktiv und passiv)
Neckarstadt-Ost
/Wohlgelegen
Zielstralle 750 m Bahnlarmsanierung durchgefiihrt
(nur passiv)
3 Schoénau
Braunschweiger Al- 800 m Bahnldrmsanierung durchgefihrt
lee (nur passiv)
1.000 m Bahnldrmsanierung durchgefihrt
Sonderburger (nur passiv)
Stralie
Gartenstadt
Glucksburger Weg 1000 m Bahnldrmsanierung durchgefihrt
(nur passiv)
3 Waldhof
Speckweg 600 m Bahnldrmsanierung durchgefihrt
(nur passiv)
4 Blumenau
Schienenweg 1.200 m Bahnlarmsanierung durchgefihrt
(nur passiv)
5 Innenstadt
L5-L15 1.200 m Bahnldrmsanierung durchgefihrt
Reichskanzler-Mul- (nur passiv)
ler-Stralle
6 Neckarstadt-West
UntermihlaustralBe 1.600 m Bahnlarmsanierung durchgefiihrt
(nur passiv)
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Ab- Stadtteil Lange Untersu- Bemerkungen
schnitt | StraBe chungsbereich
7 Luzenberg
Schienenstralle 600 m Bahnlarmsanierung durchgefiihrt
(nur passiv)
8 Neckarau-Nord
Rheintalbahnstralie 1.200 m Bahnlarmsanierung durchgefiihrt
Geierstralte (aktiv und passiv)
Morchfeldstralle
9 Neckarau-Sud
Mundenheimer 300 m Bahnlarmsanierung durchgefiihrt
StralRe (aktiv und passiv)
10 Rheinau Nord
Beim Johannkirch- 700 m Bahnldrmsanierung durchgefihrt
hof (aktiv und passiv)
11 Rheinau-Siid
Karlsruher Strale 2.000 m Bahnldrmsanierung durchgefihrt
Hallenbuckel (aktiv und passiv)
12 Neuhermsheim
Landsknechtweg 1000 m Bahnldrmsanierung durchgefihrt
(aktiv und passiv)
13 Neuhermsheim
Wohnbereich Franz- 600 m Durchgeflihrte Larmvorsorge
Conrad-Linck- Ausbau Ludwigshafener Straflde /
Stralie Bebauungsplan Neuhermsheim Il
Daher ist die 13 nicht mehr Teil
der Bahnldrmsanierung
14 Hochstatt
Riestenweg 200 m Bahnldrmsanierung durchgefihrt
(nur passiv)

Im Abschnittsbereich 1 Mannheim-Neuostheim (Karl-Ladenburg-Strale) wurde im
Rahmen des Konjunkturpaketes I, anstelle der hier vorgesehenen konventionellen
Larmsanierung mit herkdommlichen Larmschutzwanden aus dem Bahnlarmsanie-
rungsprogramm, in den Jahren 2011 und 2012 die Erprobung innovativer Malinah-
men in Form von niedrigen Larmschutzwanden und Schienenstegdampfungsmal3-
nahmen durchgefihrt. Der Bezirksbeirat Neuostheim und die Burgerinitiative ,Le-
ben mit der 6stlichen Riedbahn“ haben sich fir ihren Stadtteil fur die Errichtung
einer Versuchsstrecke zur Erprobung der innovativen Larmschutzmalinahmen
ausgesprochen. Bei der nach Einbau der MalRnahmen durchgeflihrten Erprobung
wurde festgestellt, dass die erwinschte Minderungswirkung beider MalRnahmen
nicht erreicht werden konnte.
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Zur Wiederherstellung der zweigleisigen Befahrbarkeit der Ostlichen Riedbahn
wurde ein Planfeststellungsverfahren durchgefiihrt. Der Planfeststellungsbe-
schluss hat zwischenzeitlich Rechtskraft erlangt. Aufgrund der Reaktivierung eines
derzeit nicht genutzten Gleises und der mit der Reaktivierung verbundenen Ver-
schiebung der Gleise besteht Anspruch auf Larmvorsorge nach den Regelungen
der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Im Zuge der Realisierung der
im Planfeststellungsverfahren ermittelten erforderlichen SchallschutzmafRnahmen
(Larmschutzwande und erganzend passiver Schallschutz) zum Schutz der angren-
zenden Wohnbebauung werden die an dieser Trasse errichteten innovativen
Larmschutzmalnahmen wieder abgebaut.

Der Abschnitt 13 Mannheim-Neuostheim (Franz-Conrad-Linck-Strafe) fiel aus der
Foérderung heraus, da die vorhandene Wohnbebauung zum einen im Geltungsbe-
reich eines Bebauungsplans liegt, der nach dem 1. April 1974 (In Kraft treten des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes) zu Satzung beschlossen wurde und zum an-
deren im Zuge des Ausbaus der Ludwigshafener Strale hier Larmschutzmallnah-
men durchgefihrt wurden.

3.7 Schallschutzfensterprogramm der Stadt Mannheim

Nach der erstmaligen Aufstellung des Larmaktionsplans hat die Stadt Mannheim
zum Schutz vor Verkehrslarmeinwirkungen in den besonders belasteten Bereichen
im Stadtgebiet ein stadtisches Schallschutzfensterprogramm aufgestellt. Damit
wird

e der Einbau von Schallschutzfenstern und —tiiren in Aufenthaltsraumen von
Wohnungen,

e der Einbau von schallgedammten Liftungsanlagen in Schlafrdumen von
Wohnungen sowie

¢ MalRnahmen an Zusatzeinrichtungen im Fensterbereich wie Rollladenkas-
ten und Fenster-Paneele in Aufenthaltsrdumen von Wohnnutzungen

gefordert. Nicht férderfahig sind der Austausch von sonstigen Aul3enbauteilen und
Fensterbanken oder MalRnahmen an diesen sowie Beiputzarbeiten. Die Richtlinie
wurde im Jahr 2020 Uberarbeitet. Aktuell werden die Gebaude geférdert, an wel-
chen die Auslosewerte des aktuell durch den Gemeinderat beschlossenen Larm-
aktionsplans uberschritten werden. Allerdings sind derzeit die Fordermittel er-
schopft. Ob und wann die Férderung wieder aufgenommen werden kann ist aktuell
nicht absehbar.

3.8 Stadtbahn

LarmschutzmalRnahmen bei der Stadtbahn unterliegen dem Verantwortungsbe-
reich der rnv GmbH. Diese hat zu den Larmschutzmalinahmen wie folgt Stellung
genommen:

Durch die rnv GmbH werden sowohl bei der konstruktiven Auslegung von Ober-
bauformen als auch bei der Gleispflege diverse Malknahmen zur Minderung von
Larmemissionen getroffen. Um einer larmemittierenden Anregung der Rad-
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Schiene-Kontakte durch Verschmutzungen oder Schienenverschleil’ (z.B. Riffel)
vorzubeugen, erfolgt durch die rnv GmbH routinemaRig eine tagliche Schienenrei-
nigung und -wartung. Im Stadtgebiet Mannheim wird hierfiir ein schienengebunde-
nes Reinigungsfahrzeug eingesetzt, womit Stérstoffe im Bereich der Gleisrille ab-
gesaugt und beseitigt werden. Auf intensiv befahrenen Streckenabschnitten (z.B.
Tattersall) erfolgt turnusmafig eine Hochdruckreinigung der Weichenbereiche.

Die rnv GmbH schult regelmaRig ihre Angestellten (Planungs- und Bauingenieure,
Konstruktions-, Wartungs- und Reinigungspersonal), damit bauliche sowie betrieb-
liche Larmminderungsmafinahmen sowohl an den Schienen als auch an den Fahr-
zeugen, zielgerichtet umgesetzt werden kénnen. Hierzu gehdren seit 2009 der Ein-
bau und Betrieb von Gleisschmieranlagen in engen Bégen bzw. in Wendeschlei-
fen, um ein mogliches Quietschen bei Bogenfahrten auf ein Minimum zu reduzie-
ren.

Auch im Zuge der betrieblichen WartungsmafRnahmen und Handlungsanweisun-
gen werden larmrelevante Faktoren wie z.B. die Stralen- und Schienenbelage, die
Gleisfuihrung und -schmierung, Warnsignale sowie die Beschleunigungs-, Fahrt-
und Bremsgerausche auf ein vertragliches Mal} minimiert. Hierzu wurde in der Ver-
gangenheit ein breites Spektrum an MalRnahmen umgesetzt.

3.8.1 Bereits durchgefiihrte MaBnahmen zur Lairmminderung im Stadtge-
biet Mannheim:

3.8.1.1 MaRBnahmen am Fahrzeug
e Rader (Rollgerausch)

- Regelmalige Bearbeitung der Radfahrflachen (z.B. auf einer Un-
terflurdrehmaschine.

- Seitliche Abdeckung der Rader (durch ,schirzen®).

- Auskleidung des Wagenbodens oberhalb der Rader mit schallab-
sorbierendem Material.

- Alle Fahrzeuge der rnv haben gummigefederte Rader (Bo54 oder
V60), die RNT2020 verfugt darlber hinaus Uber gummigefederte
hocheinfedernde Rader.

e Antrieb (Antriebsgerausche)

- Vermeidung von ausgepragten Antriebsresonanzen, z.B. durch
akustische Entkopplung von Getriebe und Fahrmotor.

- Elastische Aufhangungen von Fahrmotor und ggf. Getriebe im
Drehgestell.

- Gerauschoptimierte Verzahnung der Getriebe.

- Traktions-Umrichter (Taktung und LuUfter) mit geringer Gerausch-
entwicklung; Taktfrequenz und Taktverfahren missen insbeson-
dere hinsichtlich der Oberschwingungen zwischen Stromrichter und
elektromagnetischen Eigenschaften des Motors sowie der mecha-
nischen Eigenschaften von Motor und Getriebe abgestimmt sein.
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¢ Hilfsbetriebe und elektrische Ausrlistung

- Einbau gerauscharmer Hilfsbetriebe (Bordnetz-Umrichter, Kom-
pressor, Lifter, Klimaanlage u.a.).

- Sicherung einer einwandfreien Stromrickflihrung ohne Inanspruch-
nahme der Stromflhrung durch die Radsatzlager; damit Vermei-
dung von Wellenbildung auf den Lagerlaufflachen durch Material-
abtrag.

- Kapselung gerauschemittierender Gerate, insbesondere bei Anord-
nung auf dem Dach.

¢ Permanente und zeitnahe Instandhaltung von gerauschrelevanten Bautei-
len und Aggregaten an den Fahrzeugen (z.B. Lager- oder Radwechsel bei
Stérgerauschen)

¢ Optimierung eines gerauscharmen Betriebs der Klimagerate (orts- und be-
triebsabhangige Drosselung bzw. Abschaltung von Klimageraten)

e Kurvenquietschen
Fahrflachenkonditionierung durch stationare oder fahrzeugseitige Einrich-
tungen. Hiermit erfolgt eine Beeinflussung der Reibung zwischen den Fahr-
flachen von Rad und Schiene (RNT 2020).

e Spurkranzzischen

Die Anregung unstetiger hochfrequenter Gerdusche durch Reibungs-
schwingungen in der Berlihrungsebene zwischen Spurkranz- und Schie-
nenfahrflanke an den gefiihrten Radern kann durch Schmieren der Spur-
kranze (Spurkranschmierungen) vermindert, im gunstigsten Fall sogar
ganzlich verhindert werden. (teilweise vorhanden). Die RNT2020 haben
Fahrflachenkonditionierung, die Ubrige rnv-Flotte verflugt Uber Spurkranz-
schmierungen.

e Bremsenquietschen
Bremsenquietschen ist im Nahverkehr im Allgemeinen von untergeordne-
ter Bedeutung, da oberhalb einer Geschwindigkeit von 5km/h — 10km/h
ausschliefllich elektrodynamisch gebremst wird.
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3.8.1.2 MaRnahmen am Fahrweg

Einbau von Schienenkopfbenetzungsanlagen (Gleisschmieranlagen) in en-
gen Bbdgen bzw. bei Wendeschleifen. 73 Anlagen im Stadtbahnnetz Mann-
heim (z.B. Gleisbogen Hauptbahnhof oder Wendeschleife Neckarstadt
West) sowie 113 Anlagen im gesamten rnv-Netz. In Abhangigkeit von den
geplanten Malnahmen kommen jahrlich neue Gleis-schmieranlagen dazu,
jedoch mind. 2 Stk. pro Jahr.

Austausch lauter Fahrbahnbelage (Pflaster) durch leisere Fahrbahnbelage
(Asphalt) auf Strecken mit stralRenblindigem Bahnkérper und Mitbenutzung
des MIV (z.B. Abschnitte der Schwetzinger und Seckenheimer Straf3e)
Einbau von Rasengleisen als aktive SchallschutzmalRnahme in Strecken-
abschnitten mit besonderem Bahnkorper (z.B. Kaiserring) sowie Pflege und
Erhaltung der Rasenflachen

Konsequente Fortsetzung der Erneuerung und Instandhaltung der Gleisan-
lagen, Weichen und Bahnubergange (z.B. Kattowitzer Zeile)

Regelmafige Wartung der Schienen (bei Bedarf erfolgt zur Ausbesserung
von Fehlstellen sowie zur Verlangerung der Liegedauer der Schienen eine
MaterialaufschweilRung)

Taglicher Einsatz eines Schienenschleiffahrzeuges, um die Schienenober-
flache als Praventivmallnahme systematisch eben zu schleifen.

3.8.1.3 Organisatorische MaBnahmen

Betriebliche Handlungsanweisungen (Larmreduzierter Betrieb der Fahr-
zeuge z.B. materialschonendes und gerduscharmes Ausfiihren von Brems-
und Beschleunigungsvorgangen).

Beschwerdemanagement bei Stdrgerauschen der Strallenbahn (im Be-
darfsfall erfolgt eine Analyse des Ist-Zustands und eine mdgliche larmmin-
dernde Anpassung des Betriebsablaufs)

Durch eine vorsorgeorientierte Planung im Hinblick auf Vermeidung und Vermin-
derung von Emissionen und Immissionen, die im Zusammenhang mit dem Bus-
und Strallenbahnbetrieb entstehen, mdchte die rnv GmbH zu einer Verbesserung
des Wohnumfeldes in Mannheim beitragen. Dabei sollen auch weiterhin moégliche
Larmemissionen der Straflenbahnen durch umfangreiche Wartungsarbeiten an
Schienen und Fahrzeugen sowie durch diverse technische und bauliche Malinah-
men reduziert werden.
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3.8.2

Zukiinftig geplante MaBnahmen zur Larmminderung

Weiterfuhrung der Instandhaltung sowie Erneuerung von Gleisen, Weichen
und Bahnlbergangen (z.B. durch Ausstattung mit Gleisschmieranlagen)
Optimierung der Kurvenradien zur Verbesserung der fahrdynamischen Ei-
genschaften in Gleisbdgen bei geplanten Gleisumbaumalnahmen.
Optimierung der Bogenradien zur Verbesserung der fahrdynamischen Ei-
genschaften in Gleisbdgen bei geplanten Gleisumbaumalinahmen.
Austausch von Pflaster durch Schwarzdecken auf Strecken mit Mitbenut-
zung des MIV, wie bereits in der Schwetzinger Stralle, Seckenheimer
Stralde, Neckarauer Strale/Casterfeldstrafle usw. erfolgt.

Erweiterung des Fuhrparks (Bus und Bahn) um neue gerauscharme Fahr-
zeuge (z.B. Elektrobusse, RNT2020, H20 Busse, Fips usw.).

Bei Bestimmungen durch die Planfeststellungsbehdérde werden im Bedarfs-
fall passive Larmschutzmalinahmen (z.B. Larmschutzfenster) bei Neu-,
Um- und Ausbaumalinahmen umgesetzt.

Bei GroRRbaumaflnahmen werden grundsatzlich schall- und erschutte-
rungstechnische Untersuchungen durchgefiihrt und geprift ob Konflikte
aus vorhabenbedingten Schall- und Erschutterungsimmissionen durch den
zuklnftigen StralRenbahnbetrieb zu erwarten sind.

Bedarfsabhangiger Einbau von weiteren Kopfbenetzungsanlagen (Gleis-
schmieranlagen) in Gleisbégen und larmrelevanten Streckenabschnitten.
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4 MaBRnahmenplanung |

4.1 Ermittlung und Bewertung der Betroffenheiten

Im Larmaktionsplan Stufe 2 und dessen Uberpriifung (Stufe 3) wurden die Berei-
che mit den sehr hohen Gerauschbelastungen untersucht, bei denen die grund-
rechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung uberschritten wurde. Die Ausl6-
sewerte zur Prifung von MalRnahmen lagen bei 70 dB(A) ganztags (Lgen) SOWie
von 60 dB(A) nachts (Lnignt)-

Beim vorliegenden Larmaktionsplan wird im Hinblick auf eine Weiterentwicklung
des Larmschutzes auf den liberarbeiteten Kooperationserlass des Ministeriums fiir
Verkehr und Infrastruktur des Landes Baden-Wirttemberg vom 08. Februar 2020
zurtckgegriffen. Darin wird im Hinblick auf die Gesundheitsgefahrdung auf ein Ur-
teil des VHG Baden-Wiurttemberg (Az Az. 10 S 2449/17, Rn. 36, 17. Juli 2018)
verwiesen. Demnach ,ist in Bereichen, die dem Wohnen dienen, zu beachten,
dass nach der Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) tags und 55 dB(A)
nachts im gesundheitskritischen Bereich liegen®.

Im vorliegenden Larmaktionsplan werden daher die Auslésewerte zur Priifung vom
LarmschutzmalRnahmen auf das Wertepaar von 65 dB(A) Lgen und 55 dB(A) Lnight
abgesenkt.

Die Larmkartierung hat gezeigt, dass durch die Larmarten Fluglarm sowie |[ED-
Anlagen und Hafen keine Personen von Pegeln oberhalb der Schwellenwerte aus-
gesetzt sind. Daher werden diese Larmarten im vorliegenden Larmaktionsplan
nicht weiter betrachtet.

Fur die Ermittlung der Untersuchungsgebiete, in denen die o.a. Schwellenwerte
Uberschritten werden, erfolgt eine Hot-Spot Analyse. Hierbei werden auf Basis der
Larmkarten alle Einwohner einem Raster (10 x 10m) zugewiesen, die in dessen
Umkreis von 100m von Uberschreitung der Werte betroffen sind. Das Ergebnis
wird zur besseren Vergleichbarkeit auf Einwohner / km? normiert und graphisch
aufgearbeitet.

In dem Larmaktionsplan sollen die stark belasteten Bereiche in Stadtgebiet unter-
sucht werden. Betrachtet werden damit zusammenhangende Baustrukturen, wel-
che von Auslésewertliberschreitungen betroffen sind. Vereinzelte Gebaude oder
Gebaudegruppen werden nicht als Untersuchungsgebiet erfasst. Die Ergebnisse
der Hot-Spot Analyse und die Abgrenzung der Untersuchungsgebiete sind im An-
hang dargestellt. Zusatzlich ist die Lage der Untersuchungsgebiete in Karte 1 dar-
gestellt.
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Zur detaillierten Bewertung der Belastetenzahlen innerhalb der ermittelten Unter-
suchungsgebiete wird eine Larmkennziffer gebildet, welche die Betroffenheiten der
Bevolkerung in den hohen Pegelbereichen starker gewichtet. Die Larmkennziffer
wird aus den auf 100 Meter Strallen- bzw. Schienenlange normierten Belasteten-
zahlen wie folgt berechnet:

N
LKZ = z Tli(Li - Ls)
i=1
Mit:
N = Gesamtzahlt der Betroffenen Personen

Li = Pegelwert fir die Anzahl Betroffener n;
Ls = Schwellenwert

4.1.1 StraBenverkehrslarm

In der Tabelle 7 sind die Untersuchungsgebiete mit der Anzahl der betroffenen
Personen oberhalb der Auslésewerte von 65 dB(A) (Lgen) und 55 dB(A) (Lnight) dar-
gestellt.

Tabelle 7: StraBenverkehrsldrm, Untersuchungsgebiete — betroffene Personen ober-
halb der Schwellenwerte

Untersuchungsgebiet StraBenlédnge Personen
> 65 dB(A) > 55 dB(A)

[m] (Lden) (Lnight)
Almenhof Speyrer StralRe 952 674 662
Casterfeld Ost / Pfingstberg Wachenburgstralie 527 190 162
Feudenheim Am Aubuckel 711 137 90
Feudenheim Ost 556 178 172
Feudenheim West 1545 614 544
Feudenheim Wingertsbuckel 642 148 0
Friedrichsfeld Vogesenstralle 996 428 236
Herzogenried Herzogenriedstralie 846 246 245
Hochstatt 447 180 185
Innenstadt C1/A3 225 386 257
Innenstadt BismarkstralRe 394 500 493
Innenstadt Fressgasse 1324 932 842
Innenstadt Friedrichsring 890 919 680
Innenstadt H1 /11 387 647 11
Innenstadt Jungbusch Luisenring 971 1428 1352
Innenstadt Kaiserring 325 272 269
Innenstadt KunststralRe West 182 216 70
Innenstadt Kunststral3e* 885 503 146
Innenstadt Parkring 589 728 693
Jungbusch AkademiestralRe 99 352 352
Jungbusch Dalberg-, Seilerstralle 374 667 665
Jungbusch HafenstralRe 627 460 81
Kéafertal Auerhahnstrafie* 172 75 72
Kéfertal Auf dem Sand 759 610 588
Kéfertal B38 717 603 584
Kéfertal Kallstadter StralRe 165 73 73
Kéafertal Ladenburger Stralle 115 33 0
Kafertal Lampertheimer Stralte 927 199 189
Kéfertal Mannheimer Stralle 687 485 470
Kéafertal Mannheimer Straf’e Nord 163 82 45
Kéfertal Neustadter StraRe 689 220 216
Kéafertal Obere Riedstral’e West 574 31 31
Kéfertal Obere Riedstrafle* 616 325 318
Kéfertal Wormser Strafle Mitte 214 55 52
Kéafertal Wormser StralRe West 308 2 1
Lindenhof Bellenstralle 251 104 13
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Untersuchungsgebiet StraBenldnge Personen
> 65 dB(A) > 55 dB(A)
[m] (Lden) (Lnight)
Lindenhof Glicksteinallee 468 318 325
Lindenhof Meeracker-, Landteilstralle 889 566 543
Lindenhof Windeckstralle 117 68 0
Neckarau Friedrichstralle West 184 73 51
Neckarau Friedrichstrafie 204 163 163
Neckarau MallaustralRe 261 20 20
Neckarau Morchfeldstralie 460 34 32
Neckarau Neckarauer StralRe 1965 2176 2066
Neckarau Rheingoldstralle 481 348 346
Neckarau SedanstralRe 140 152 152
Neckarau Steuben-, Rheingold-, Sedanstralle 1268 1493 1485
Neckarstadt-Ost Bibienastralle 124 112 112
Neckarstadt-Ost Carl-Benz-StraRe 480 153 147
Neckarstadt-Ost Friedrich-Ebert-Stralle B38 964 858 841
Neckarstadt-Ost Garnisonstralie 128 180 170
Neckarstadt-Ost Kafertaler StralRe (Ost) 703 447 369
Neckarstadt-Ost Kafertaler StralRe (West) 718 1038 915
Neckarstadt-Ost Lange RoétterstralRe 901 655 446
Neckarstadt-Ost Schafweide 669 214 214
Neckarstadt-West Dammstrale 826 614 412
Neckarstadt-West Am Messplatz 160 124 115
Neckarstadt-West HansastralRe 145 102 102
Neckarstadt-West MittelstralRe (alter Messplatz) 148 63 58
Neckarstadt-West Untermuhlaustrale 1215 681 484
Neckarstadt-West WaldhofstralRe 1819 1959 1475
Neuhermsheim Hermsheimer StralRe 155 22 22
Neuostheim Direrstralle Mitte 227 111 111
Neuostheim Direrstral’e West 269 217 216
Neuostheim Seckenheimer Landstral3e 1099 405 388
Neuostheim Seckenheimer LandstralRe Ost 151 14 14
Oststadt Am Oberen Luisenpark 693 298 285
Oststadt Augustanlage 984 902 378
Oststadt Collinistralle 176 635 547
Oststadt Friedrichsplatz 487 138 46
Oststadt GoethestralRe 201 153 8
Oststadt Josef-Braun-Ufer 244 19 17
Oststadt KolpingstralRe 626 168 92
Oststadt Renzstralle 100 138 138
Rheinau B36 Sid 463 25 36
Rheinau Friedelsheimer Stralle 194 115 112
Rheinau Maxdorfer StralRe / B36 313 54 52
Rheinau RelaisstralRe Nord 1064 1447 1421
Sandhofen Blumenau Braunschweiger Allee Mitte 205 9 10
Sandhofen Blumenau Braunschweiger Allee Nord 443 43 42
Sandhofen Viernheimer Weg Ost 124 42 43
Sandhofen Viernheimer Weg West 339 126 126
Schénau Amselstralle 579 55 55
Schdnau Braunschweiger Allee Sud 426 123 117
Schénau Domstiftstralle 298 89 23
Schénau Lilienthalstralle 557 196 196
Schénau Schénauer Stralte 411 130 130
Schénau Sonderburger Stralle 844 170 168
Schdnau Spinnereistralie 127 79 77
Schwetzingerstadt Reichskanzler-Miiller-StralRe 450 277 270
Schwetzingerstadt Rheinhduser Stralle 187 230 181
Schwetzingerstadt Richard-Wagner-StralRe* 210 260 256
Schwetzingerstadt Schwetzinger Stralle 741 975 363
Schwetzingerstadt Seckenheimer Strafl3e 433 558 299
Schwetzingerstadt TraitteurstralRe 97 353 292
Schwetzingerstadt Viehhof-, Méhlstral3e 761 769 747
Seckenheim Freiburger Stralle 360 127 141
Seckenheim Hauptstralle 2030 670 657
Seckenheim Kloppenheimer Strafle Nord 341 155 0
Seckenheim Kloppenheimer Stralle Siid 222 69 52
Seckenheim Offenburger Strafle Nord 426 277 44
Vogelstang Eberswalder Weg 363 26 25
Vogelstang Hinter dem Wolfsberg 315 132 132
Vogelstang Magdeburger Strale 635 85 92
Waldhof Akazienstralle 192 56 4
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Untersuchungsgebiet StraBenldnge Personen
> 65 dB(A) > 55 dB(A)
[m] (Lden) (Lnight)

Waldhof Alte Frankfurter Stralle 455 238 234
Waldhof Alte Frankfurter Stralle 128 69 58
Waldhof B44 554 355 275
Waldhof Kasseler Stralle 507 138 193
Waldhof Langer Schlag Ost 511 28 22
Waldhof Langer Schlag West 310 14 12
Waldhof Sandofer Stralle 399 415 386
Waldhof Speckweg 1260 295 104
Waldhof Speckweg Ost 108 24 15
Waldhof Waldpforte 519 139 137
Waldhof WaldstralRe 1888 1000 1004
Wallstadt Keltenstralle 195 22 21
Wallstadt Mosbacher Strafle West 257 103 97

Wie in der obigen Tabelle erkennbar ist, weichen die Betroffenheiten in den ein-
zelnen Untersuchungsgebieten stark voneinander ab. Die Untersuchungsgebiete
kénnen aufgrund der unterschiedlichen Gré3en nicht unmittelbar miteinander ver-
glichen werden. Um eine Vergleichbarkeit sicherzustellen, wird die Anzahl der Be-
troffenen Personen in den Gebieten auf eine einheitliche GréRe (100 m Strallen-
ldnge im Untersuchungsgebiet) normiert. Zur Bildung einer Rangfolge wird die
Larmkennziffer herangezogen. Da bezogen auf den Tagzeitraum (24h, Lgen) im
Verhaltnis zur Nacht in der Regel mehr Personen von Uberschreitungen der
Schwellenwerte betroffen sind, wird die Larmkennziffer anhand der Tageswerte
ermittelt.

Zur Bildung von Prioritaten werden zusatzlich 3 Kategorien gebildet. Die Einord-
nung in die Kategorien erfolgt Gber die Abweichung der Larmkennziffer des jewei-
ligen Untersuchungsgebietes zum Mittelwert der LKZ aller Untersuchungsgebiete.
Liegt die Larmkennziffer um das 0,5-fache der Standardabweichung oberhalb des
Mittelwerts, erfolgt die Einordnung in Kategorie A. Liegt die Larmkennziffer um das
0,5-fache der Standardabweichung unterhalb des Mittelwerts, erfolgt die Einord-
nung in Kategorie C.

Bei Untersuchungsgebieten, die mit einem ,, * “ markiert sind, ist bereits eine Ge-
schwindigkeitsbeschrankung vorhanden, straRenverkehrsrechtlich angeordnet
oder als LarmschutzmalRnahme im Larmaktionsplan bereits vorgesehen und noch
nicht (Stand 11/2024) umgesetzt (Augustanlage). Die Erganzung , *- “ sagt aus,
dass Tempo 30 nur in der Nacht (22-6 Uhr) angeordnet ist, tagsiber gilt Tempo
50.
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Tabelle 8: StraBenverkehrsldarm, Untersuchungsgebiete Prioritéten.

Rang Untersuchungsgebiet LKZ
1 Jungbusch Akademiestrale 1658
2 Innenstadt Jungbusch Luisenring *- 1243
3 Oststadt CollinistralRe 1185
4 Waldhof Sandofer StralRe*- 1135
5 Jungbusch Dalberg-, Seilerstrale* 1065
6 Schwetzingerstadt Traitteurstrale 1055
7 Innenstadt BismarkstralRe 1007
8 Oststadt RenzstralRe 994
9 Neckarau Neckarauer Stralle 872

A 10 Neckarstadit-Ost Kafertaler StralRe (West) *- 812
11 Rheinau Relaisstrale Nord 696
12 Innenstadt C1/A3* 682
13 Neckarstadt-Ost Friedrich-Ebert-StralRe B38 634
14 Innenstadt Parkring 601
15 Schwetzingerstadt Viehhof-, Méhlstralle 590
16 Neckarau Steuben-, Rheingold-, Sedanstralle 581
17 Kéfertal B38 488
18 Neckarstadt-West WaldhofstralRe 469
19 Schwetzingerstadt Seckenheimer Strafle*- 467
20 Innenstadt Friedrichsring 455
21 Innenstadt Kaiserring 443
22 Oststadt Augustanlage*- 417
23 Neckarau Friedrichstrae* 415
24 Neckarau Sedanstralle* 408
25 Neckarstadt-West Am Messplatz 404
26 Lindenhof Meeracker-, Landteilstrale 366
27 Schwetzingerstadt Schwetzinger Strale*- 366
28 Innenstadt H1 / 11* 343
29 Neckarstadi-West HansastralRe 335
30 Neckarstadt-Ost Bibienastrafte* 311
31 Kafertal Mannheimer Stralle 308
32 Schwetzingerstadt Reichskanzler-Miiller-StralRe 300
33 Waldhof WaldstraRe 293
34 Neuostheim DiirerstralRe West 292
35 Kafertal Auf dem Sand 282
36 Innenstadt KunststralRe West *(teiweise) 273
37 Schoénau Spinnereistrale * 272
38 Neckarau Rheingoldstrale* 271
39 Neckarstadt-West Untermiihlaustralle *- 255
40 Rheinau Friedelsheimer Strale* 250
41 Innenstadt Fressgasse* 248
42 Neckarstadt-West Dammstrale* 225
43 Vogelstang Hinter dem Wolfsberg 225
44 Schwetzingerstadt Richard-Wagner-Strae* 218
45 Almenhof Speyrer Stralle 217
46 Waldhof Alte Frankfurter StralRe 209
47 Neckarstadt-West MittelstralRe (alter Messplatz) 205
48 Waldhof B44 199
49 Lindenhof Glucksteinallee 199
50 Oststadt GoethestraRe*- 197
51 Seckenheim Offenburger StralRe Nord 196

B 52 Kafertal Kallstadter StralRe 195
53 Neckarstadt-Ost Garnisonstralle* 180
54 Neckarstadt-Ost Kéafertaler StralRe 175
55 Kéfertal Obere Riedstralle* 165
56 Innenstadt KunststraRe* 162
57 Neuostheim Diirerstrafie Mitte 157
58 Neckarstadt-Ost Lange Rotterstrale* 156
59 Oststadt Am Oberen Luisenpark 154
60 Friedrichsfeld VogesenstralRe 145
61 Sandhofen Viernheimer Weg Ost 145
62 Seckenheim Freiburger Strale* 144
63 Sandhofen Viernheimer Weg West 144
64 Seckenheim HauptstralRe 143
65 Neuostheim Seckenheimer LandstralRe 137
66 Schwetzingerstadt Rheinhduser Strale* 135
67 Hochstatt 130
68 Feudenheim Ost 127
69 Caterfeld Ost / Pfingstberg Wachenburgstralle 127
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Rang Untersuchungsgebiet LKZ
70 Waldhof Waldpforte 125
71 Jungbusch HafenstralRe *(teilweise) 124
72 Feudenheim West* 121
73 Oststadt Friedrichsplatz 115
74 Oststadt KolpingstraRe*- 114
75 Kafertal Neustadter StraRe 114
76 Seckenheim Kloppenheimer Strale Siid 112
77 Kafertal Mannheimer Strale Nord* 96
78 Waldhof Kasseler Stralle 95
79 Neckarstadt-Ost Schafweide 90
80 Feudenheim Am Aubuckel *- 86
81 Neckarstadt-Ost Carl-Benz-Stralte 85
82 Schénau Sonderburger Stralle 83
83 Herzogenried HerzogenriedstralRe 68
84 Lindenhof WindeckstralRe * 66
85 Kafertal Auerhahnstrale* 64
86 Schonau LilienthalstralRe 64
87 Feudenheim Wingertsbuckel *- 61
88 Schonau Schénauer Stralle * 58
89 Wallstadt Mosbacher Stralle West 55
90 Waldhof Speckweg 51
9 Lindenhof Bellenstralte * 51
92 Kafertal Wormser StralRe Mitte* 50
93 Kafertal Lampertheimer Stral’e 46
94 Neckarau Friedrichstralle West* 46
95 Seckenheim Kloppenheimer Strafle Nord* 45

C 96 Rheinau Maxdorfer StralRe / B36 40
97 Neuostheim Seckenheimer Landstrale Ost 37
98 Waldhof Speckweg Ost* 35
99 Schoénau Domstiftstral’e * 32
100 Waldhof AkazienstraRe * 29
101 Schdénau Braunschweiger Allee Sud 29
102 Schoénau AmselstralRe 29
103 Kafertal Ladenburger Stralle * 29
104 Vogelstang Magdeburger Strale 27
105 Neckarau MallaustralRe 24
106 Waldhof Alte Frankfurter Strale* 22
107 Wallstadt KeltenstralRe 22
108 Neuhermsheim Hermsheimer StralRe 16
109 Oststadt Josef-Braun-Ufer* 15
110 Neckarau Morchfeldstralte 14
111 Waldhof Langer Schlag West* 14
112 Sandhofen Blumenau Braunschweiger Allee Nord* 10
113 Vogelstang Eberswalder Weg * 8
114 Sandhofen Blumenau Braunschweiger Allee Mitte 8
115 Kafertal Obere Riedstralle West 7
116 Waldhof Langer Schlag Ost 7
117 Rheinau B36 Sid 6
118 Kafertal Wormser StralRe West 1

* Tempo 30 im Bestand
*- Tempo 50 tags / Tempo 30 nachts
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Karte 1: StraBenverkehrsldrm, Lageplan Untersuchungsgebiete
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4.1.2 StraBRenbahn

Die Auswertung der Hot-Spot Analyse hat gezeigt, dass beim Stral3enbahnlarm
oftmals einzelne Geb&ude von Uberschreitungen der Schwellenwerte von
65 dB(A) ganztags sowie 55 dB(A) in der Nacht betroffen sind. GrélRere zusam-
menhangende Bereiche finden sich lediglich in den in Tabelle 9 aufgefiihrten Un-
tersuchungsgebieten. Analog zu der Vorgehensweise bei den Stralten wird die
Rangfolge der Untersuchungsgebiete anhand der Larmkennziffer (vgl. Abschnitt
4.1.1) dargestellt. Auf eine Kategorisierung wie beim Stralenverkehrslarm wird
aufgrund der geringen Anzahl von Untersuchungsgebieten verzichtet. Da die Ana-
lyse gezeigt hat, dass die Betroffenheit Stralienbahnlarm ganztags (Lgen) und im
Nachtzeitraum (Lnignt) unterschiedlich ausfallt, werden beide Zeitbereiche betrach-
tet.

Die Ergebnisse der Hot-Spot Analyse und die Abgrenzung der Untersuchungsge-
biete sind im Anhang dargestellt. Zusatzlich ist die Lage der Untersuchungsgebiete
in Karte 2 dargestellt.
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Tabelle 9: StraBenbahn, Untersuchungsgebiete — betroffene Personen oberhalb der

Schwellenwerte
Untersuchungsgebiet Personen Personen
> 65 dB(A) (Lden) > 55 dB(A) (Lnight)
Innenstadt D7, E7 113 177
Innenstadt Kaiserring 161 228
Innenstadt KurpfalzstralRe Nord 451 451
Innenstadt Kurpfalzstrae Siid 184 184
Lindenhof Meerfeldstrale 90 137
Luzenberg Sandhofer Stralle 74 80
Neckarstadt-West Waldhofstralle 250 261
Oststadt Gothestralte 113 115
Rheinau Relaisstralle 26 1056
Schdénau Kattowitzer Zeile 0 161
Schwetzigerstadt Schwetzinger StralRe*- 1190 1194
Schwetzigerstadt Tattersall 48 50
Schwetzingerstadt Seckenheimer Strale*- 1397 1424
Seckenheim Seckenheimer Hauptstralie 279 345
*- Bereits Geschwindigkeitsbeschrankung in der Nacht von 30 km/h vorhanden
Tabelle 10: StraBenbahn, Untersuchungsgebiete — Prioritdten
Untersuchungsgebiet StraBenlédnge [m] LKz
Lden Lnight
1 | Luzenberg Sandhofer Stralke 84 339 510
2 | Innenstadt KurpfalzstraRe Nord 532 307 397
3 | Oststadt Goethestralle 163 251 331
4 | Schwetzingerstadt Seckenheimer Straile*- 1.222 250 346
5 | Innenstadt Kaiserring 243 216 395
6 Schwetzigerstadt Schwetzinger StralRe*- 924 181 181
7 | Neckarstadt-West WaldhofstraRe 567 130 206
8 | Schwetzigerstadt Tattersall 131 117 210
9 | Lindenhof MeerfeldstraRe 137 93 273
10 | Innenstadt KurpfalzstraRe Siid 227 91 231
11 | Innenstadt D7, E7 225 58 103
12 | Seckenheim Seckenheimer Hauptstrale 930 50 122
13 | Rheinau Relaisstrake 1.754 2 92
14 | schénau Kattowitzer Zeile 1.075 0 25
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4.1.3 Eisenbahn

Der Larmaktionsplan fir die Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes auller-
halb der Ballungsrdume wird durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) erarbeitet.
Innerhalb der Ballungsraume unterstutzt das EBA die Kommunen. Im Rahmen der
Offentlichkeitsbeteiligung des bundesweiten Larmaktionsplans des EBA in den
Jahren 2017/2018 stellte die Metropolregion Rhein-Neckar einen Schwerpunkt bei
der bundesweiten Beteiligung dar.

Durch seine Lage im Bahnnetz kommt Mannheim als dem gréf3ten Bahnknoten in
Siudwesten Deutschlands eine besondere Bedeutung zu. Der GroRknoten Mann-
heim befindet sich mitten im Eisenbahnkorridor Mittelrheinachse — Rhein/Main —
Rhein/Neckar — Karlsruhe, welcher die hdchsten Zugbelastungen und gleichzeitig
die groRten Engpasse im deutschen Eisenbahnnetz aufweist. In Mannheim biin-
deln sich zudem die linksrheinischen und die rechtsrheinischen Giterfernverkehre.
Zudem befindet sich in Mannheim der zweitgréite Rangierbahnhof Deutschlands
und der ICE-Knoten Mannheim ist ein intergraler Bestandteil im transeuropaischen
Schienennetz. Uber den Knoten biindeln sich die Personen- und Giiterfernver-
kehre sowohl in Nord-Sld-Richtung, als auch in Ost-West-Richtung.

Der Knoten Mannheim ist ein Bestandteil des Rhein-Alpen-Korridors, welcher als
einer von neun Schienenguterverkehr-Korridoren des transeuropaischen Ver-
kehrsnetzes die Seehafen Rotterdam und Genua miteinander verbindet. Der
Rhein-Alpen-Korridor ist dabei eine der verkehrsreichsten Frachtrouten in
Deutschland, der durch groRe Wirtschaftszentren wie das Ruhrgebiet oder das
Rhein-Main-Gebiet fihrt. Der Bundesverkehrswegeplan 2030 sieht zur Sicherung
und Weiterentwicklung der Schieneninfrastruktur im Bereich des Eisenbahnkorri-
dors Mittelrheinachse — Rhein/Main — Rhein/Neckar — Karlsruhe und insbesondere
fur die Metropolregion Rhein-Neckar mit dem Knoten Mannheim im Zentrum ver-
schiedene Mallnahmen vor. Hierzu zahlen beispielsweise Vorhaben zur Verbes-
serung des Regional- und S-Bahnverkehrs, wie der viergleisige Ausbau des Kno-
ten Mannheim - Heidelberg. Besonders zentral sind aber die beiden Vorhaben fur
die Nord-Sud-Achse: Die Neubaustrecke (NBS) Frankfurt-Mannheim, die von Nor-
den kommenden entlang der Riedbahn bis knapp zum Bahnhof Waldhof flhrt, so-
wie daran anschlieend das Projekt Neubaustrecke/Ausbaustrecke (NBS/ABS)
Mannheim-Karlsruhe, das auch die Durchfahrung des Knoten Mannheim ein-
schlief3t.

Es ist davon auszugehen, dass sich mit der Umsetzung dieser Malinahmen auch
die Kapazitat des Schienennetzes erhdoht und damit die Zahl der Giterzige, die
durch Mannheim fahren, zunimmt. Geht man vom Status Quo aus, wirde ein
Groliteil der Mehrverkehre auf den Bestandsstrecken in Mannheim (6stliche und
westliche Riedbahn) stattfinden. Vor diesem Hintergrund istim Rahmen der Eisen-
bahninfrastrukturmaflnahmen sicherzustellen, dass dies mit Riicksicht auf die be-
stehenden Siedlungsstrukturen und insbesondere auf die schutzbedurftigen Nut-
zungen im Umfeld der Trassen geschieht und nicht zulasten der ansassigen
Wohnbevdlkerung geht.
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Entsprechend kann aus Sicht der Stadt Mannheim nur eine Tunnelvariante, die
direkt an den Tunnel der NBS Frankfurt-Mannheim anknipft und auch die beste-
hende Riedbahn von Norden kommend anbindet und den Mannheimer Rangier-
bahnhof anknlipft an die Kapazitats- und Larmprobleme im Knoten Mannheim zu-
kunftsorientiert I6sen. Dabei muss weiterhin die vollstandige Anbindung des Mann-
heimer Hauptbahnhof an den Fernverkehr sichergestellt sein, ebenso wie eine
Nutzung freiwerdender Kapazitaten auf oberirdischen Strecken fir den Ausbau
des Regional- und S-Bahnverkehrs.

Im Ballungsraum Mannheim sind die Larmsanierungsmaf3nahmen an bestehen-
den Schienenwegen des Bundes abgeschlossen. Insgesamt wurden in den Jahren
2005 bis 2016 rund 7,5 km Larmschutzwande errichtet und erganzende passive
Schallschutzmalnahmen gefdrdert. Die Larmsanierung in Mannheim wurde unter
Berlicksichtigung der Auslésewerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts durch-
gefluhrt. Zwischenzeitlich wurden die Auslésewerte um 6 dB(A) gesenkt. Es ist da-
von auszugehen, dass unter Beriicksichtigung der neuen Auslésewerte auch wei-
tere Bereiche im Stadtgebiet von der Larmsanierung profitieren kénnen. Vor dem
Hintergrund der Abschaffung des Schienenbonus in Héhe von 5 dB(A) zum 1. Ja-
nuar 2015 und der zweimaligen Absenkung der Auslésewert jeweils um 3 dB(A)
im Jahr 2016 und 2022 wurde von der Bahn zusammen mit dem Bundesministe-
rium fr Digitales und Verkehr (BMDV) ein neues Gesamtkonzept der Larmsanie-
rung erarbeitet und 2022 verodffentlicht. Dabei wurde der Sanierungsbedarf bun-
desweit neu berechnet auch unter Berucksichtigung der bereits sanierten Ab-
schnitte. Damit ist sichergestellt, dass alle larmbelasteten Bereiche nach den glei-
chen Kriterien saniert werden. In der Folge wird auch in Mannheim die Larmsanie-
rung Uberpruft und erforderlichenfalls erganzt. Aktuell (Stand 11/2024) erfolgt eine
MaRnahmenprifung durch ein von den Deutschen Bahn beauftragten Ingenieur-
biros.

Mit den Ausbaumalinahmen im Streckennetz sowie dem Knoten Mannheim wer-
den derzeit im Ballungsraum Mannheim bereits verschiedenste SchallschutzmafR-
nahmen diskutiert und gepruft. Konkret werden aktuell (Stand 11/2024) im Rah-
men der Vorbereitung der Planfeststellung die nach der Verkehrslarmschutzver-
ordnung (16. BImSchV) erforderlichen Schallschutzmallinahmen auf Mannheimer
Gemarkung flir die NBS Frankfurt-Mannheim ermittelt. Auch werden neue Mal3-
nahmen im Rahmen der Uberpriifung der bereits abgeschlossenen Larmsanierung
gepruft und erforderlichenfalls umgesetzt. Die im Rahmen der Bundesverkehrs-
wegeplanung vorgesehenen Projekte zur Erweiterung der Streckenkapazitaten in
und um Mannheim sind von strategischer Bedeutung fiur Mannheim, da sie wirt-
schaftliche, verkehrstechnische sowie Umwelt- und Larmschutzaspekte in einem
sehr dicht besiedelten und sensiblen Umfeld in Einklang bringen missen und Aus-
wirkungen bis ins nachste Jahrhundert haben werden. Entsprechend eng begleitet
die Stadt Mannheim gemeinsam mit der Region diese Projekte.

Vor diesem Hintergrund pruft der vorliegende Larmaktionsplan keine weiteren
Mafnahmen, sondern verweist auf die aktuell laufenden MaRnahmen und Planun-
gen.
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4.2 LarmschutzmaBnahmen

Im Folgenden soll ein allgemeiner Uberblick Gber mégliche Larmschutzmalnah-
men bei den Larmarten StraRenverkehrslarm und Schienenverkehrslarm gegeben
werden.

4.2.1 StraBenverkehrslarm

4.2.1.1 MaBnahmen an der Larmquelle

Am effektivsten sind LarmschutzmalRnahmen, die an der Quelle ansetzen. Dazu
zahlen in erster Linie solche MaRnahmen, die direkt an den Fahrzeugen vorge-
nommen werden, wie beispielsweise die Kapselung von Motoren oder der Einsatz
von leiseren Reifen (Minderung von Rollgerduschen). Beim Schienenverkehr (ins-
besondere Schienengiterverkehr) kann beispielsweise durch den Einbau von
Flisterbremsen (sog. K-Sohle und LL-Sohle) eine deutliche Larmminderung er-
reich werden.

Bereits auf der Planungsebene ist es mdglich, potenzielle Larmkonflikte zu vermei-
den. So kann durch eine friihzeitige Nutzungszuordnung und durch eine geeignete
Standortwahl von Verkehr erzeugenden Nutzungen auf gesamtstadtischer Ebene
Larm vermieden und von stérempfindlichen Gebieten ferngehalten werden. Auch
beim Neubau von Verkehrswegen sind die Belange des Larmschutzes bereits bei
der Verkehrstrassenwahl zu beachten. Bei der Planung und bei bereits bestehen-
den Strallen kénnen durch eine geeignete Hierarchisierung der Verkehrswege
Durchgangsverkehre gebtiindelt werden und aus larmempfindlichen Bereichen
herausgehalten werden. Durch die Gestaltung einer Strale (Querschnittswahl,
Geschwindigkeit, etc.) entsprechend der Funktion, kann die Wirksamkeit der Netz-
planung noch einmal unterstiitzt werden.

Durch verkehrssteuernde und verkehrslenkende Malinahmen (geeignete Beschil-
derung, intelligente Ampelschaltung, etc.) kann eine angepasste Fahrweise er-
reicht werden, der Durchgangsverkehr aus larmempfindlichen Gebieten herausge-
halten werden und damit letztendlich die Larmbelastung verringert werden. Mit
Fahrverboten fir bestimmte Fahrzeuge oder in bestimmten Tageszeiten kdnnen
die Verkehrslarmemissionen weiter verringert werden. Hier werden allerdings zu-
sétzliche Maknahmen zur Uberwachung erforderlich. Gleiches gilt fir Geschwin-
digkeitsbegrenzungen, die eine effektive und im Vergleich zu baulichen MalRnah-
men kostenglinstige Larmschutzmalinahme darstellen. Bei Tempo 30 Regelungen
sind positive Synergieeffekte mit der Verkehrssicherheit und der Aufenthaltsquali-
tat zu erwarten.

Neben Malnahmen an den Fahrzeugen und den dargestellten ordnungspoliti-
schen und organisatorischen MalRhahmen kann durch die geeignete Wahl des
Fahrbahnbelags eine Larmminderung erreicht werden. Die Art des Fahrbahnbe-
lags hat einen Einfluss auf die Verkehrslarmemissionen. Je héher die Geschwin-
digkeit, desto starker tragt das Rollgerausch des Fahrzeugs zu den Larmemissio-
nen des Fahrzeuges bei. Das Larmminderungspotenzial von larmmindernden
Fahrbahnbelagen ist daher auf StralRen aulRerorts von geschlossenen Ortschaften
héher als innerhalb der Stadt. Aber auch der Austausch von Fahrbahnoberflachen
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auf innerortlichen Strafl3en birgt ein erhdhtes Larmminderungspotenzial, sofern im
Bestand unebene Fahrbahndecken wie Pflasterbelage verbaut sind.

4.2.1.2 MaBnahmen auf dem Ausbreitungsweg

Bereits auf Planungsebene sollte friihzeitig darauf geachtet werden, dass zwi-
schen emittierenden Nutzungen und schutzbedurftigen Nutzungen ausreichend
Abstande vorhanden sind. Larmempfindliche Nutzungen kénnen gegeniiber den
Gerauscheinwirkungen eines lauten Verkehrsweges oder eines Gewerbegebietes
geschutzt werden, indem weniger larmempfindliche Puffernutzungen zwischen der
Larmquelle und dem schutzbedurftigen Gebiet angeordnet werden.

Eine wirkungsvolle MalRnahme sowohl im Bestand als auch in der Planung ist die
Ausnutzung der Eigenabschirmung von Gebaduden. Durch geschlossene Bau-
strukturen kénnen sowohl die an der leiseren (larmabgewandten) Fassade orien-
tierten AuRenbereiche als auch die an dieser Fassade befindlichen Wohnraume
geschutzt werden. Dabei ist allerdings eine entsprechende Grundrissorientierung
fur die Gebaude erforderlich.

Durch den Bau von Larmschutzwanden und Larmschutzwallen kénnen im Nahbe-
reich deutliche Pegelminderungen von 15 dB(A) und mehr erreicht werden. Bei
Neuplanungen von Baugebieten sollten diese Anlagen friihzeitig mit in die Planung
einbezogen werden. Larmschutzwalle bendtigen bei entsprechender Hohe ausrei-
chend Grundflache, weswegen ihr Einsatz in bestehenden Gebieten oftmals nicht
mdglich ist. Hier sind Larmschutzwande oder ggf. Wall-, Wandkombinationen sinn-
voller. Bei dem Einsatz dieser Larmschutzanlagen sind jedoch die Auswirkungen
auf die stadtebauliche Situation (Trennwirkung) zu berlcksichtigen. Mégliche Re-
flexionen sind ebenfalls zu berlicksichtigen, kbnnen aber durch eine geeignete Ma-
terialwahl z.T. deutlich vermindert werden. Damit eine ausreichende abschirmende
Wirkung erzielt werden kann, sind dariiber hinaus ausreichende Uberstandslangen
zu berlicksichtigen. Um eine abschirmende Wirkung zu erzielen, sollte durch die
Wand bzw. den Wall die Sichtverbindung zwischen Emissionsort und Immissions-
ort unterbrochen werden. Dieses erreicht man am einfachsten, indem man die
Schallschutzwande moglichst nah an der Quelle bzw. an dem Haus errichtet. Die
Larmminderung nimmt mit einer weiteren Erhdhung der Schallschutzwand bzw.
des Larmschutzwalls zu.

Bei Verkehrswegen besteht dariber hinaus noch die Moglichkeit diese komplett
einzuhausen. Allerdings entstehen dabei sehr hohe Kosten fir die Errichtung und
auch den Betrieb. Daher wird diese Mal3nahme nur in besonderen Situationen ein-
gesetzt. Auch hier sind ausreichende Uberstandslangen erforderlich.

4.2.1.3 MaBnahmen am Immissionsort

Insbesondere bei Neuplanungen ist es méglich die Gebdude und Wohnungsgrund-
risse so zu planen, dass Raume mit larmempfindlichen Nutzungen an der leiseren
larmabgewandten Fassade angeordnet werden. Im Bestand ist diese MalRnahme
nur begrenzt anwendbar.
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Eine geeignete Fassadengestaltung, die an den larmzugewandten Fassadensei-
ten schallabschirmenden Bauteile (beispielsweise Laubengange, Loggien, Winter-
garten oder Balkone mit massiven Bristungen MalRnhahmenpriifung, vorgesetzte
Glasfassaden) vorsieht, kann ebenfalls zur Minderung der Larmbelastung beitra-
gen.

Eine sehr einfache und effektive Methode zum Schutz gegen Aufenlarm liegt im
Einbau von speziellen Schallschutzfenstern. Dabei ist darauf zu achten, dass eine
ausreichende Bellftung der Raume sichergestellt ist. Erforderlichenfalls muss
diese durch den Einbau von fensterunabhangigen Luftungssystemen (z.B. Schall-
dammlufter) hergestellt werden. Diese MalRnahme kann sowohl bei Neuplanungen
als auch in Bestandsgebauden eingesetzt werden.

4.2.2 Schienenverkehrslarm

In den LAI Hinweisen zur Larmaktionsplanung® und deren Vorgangerversion aus
den Jahr 2012 werden u.a. die Larmschutzmaflinahmen fir den Schienenverkehr
ausfuhrlich dargestellt. Im Folgenden werden die relevanten Textauszige wieder-
gegeben:

Mdglichkeiten der Larmminderung beim Schienenverkehr unterscheiden sich nach
den quellenbezogenen, d. h. fahrzeug- und fahrwegbezogenen Malnahmen,
MafRnahmen auf dem Ausbreitungsweg sowie betrieblichen Malinahmen.

MalRnahmen an der Quelle haben in der Regel die beste Kostenwirksamkeit und
sind grundsatzlich zu bevorzugen. Insbesondere nachts sollten Fahrzeuge mit den
geringsten Larmemissionen zum Einsatz kommen. Neben Schallimmissionen sind
beim Schienenverkehr aber auch Erschitterungen von Bedeutung.

Die Mdglichkeit der Gemeinden MalRnahmen zur Larmminderung beim Schienen-
verkehr umzusetzen, ist bei den Bahnen, die dem Allgemeinen Eisenbahngesetz
(AEG: Deutsche Bahn AG und Privatbahnen) unterfallen, und den stadtischen
Bahnen, die dem Personenbefdrderungsgesetz (PBefG: Stralenbahnen, U- und
S-Bahnen) unterfallen, unterschiedlich. Besondere Betrachtungen erfordern die
stationaren Anlagen wie Bahnhoéfe, Rangierbahnhéfe, Umschlaganlagen, Abstell-
und Wartungsanlagen.

Abhangig von den vorhandenen Zugriffsmoglichkeiten bestehen Potentiale flr
Larmminderungsmalinahmen in folgenden Bereichen:

3 Landerausschuss zum Immissionsschutz: LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung — Aktualisierte
Fassung —in der Fassung vom 19. 09 2022, S53 ff.
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4.2.2.1 MaBRnahmen an den Fahrzeugen

Neubeschaffung:

Fir Neufahrzeuge der Eisenbahnen sind seit 2006 Gerauschgrenzwerte nach TSI
Larm# einzuhalten; fir Hochgeschwindigkeitsziige gelten seit 2001 die Gerausch-
grenzwerte der TSI Fahrzeuge Hochgeschwindigkeitsverkehr®. Fir Fahrzeuge des
Nahverkehrs gibt es keine Grenzwerte, hier sind die folgenden Empfehlungen zu
berlcksichtigen. Bei der Beschaffung von Neufahrzeugen sollten von den Ver-
kehrsunternehmen die Empfehlungen des Umweltbundesamtes im Handbuch
,Umweltfreundliche Beschaffung“é eingehalten werden. Sie liegen z. T. unter den
vom Verband Deutscher Verkehrsunternehmen’ empfohlenen Larmpegelhdchst-
werten (Stralenbahnen, U- und S-Bahnen), weil das Umweltbundesamt von ei-
nem praziser definierten und leiseren Prifgleis fur die Abnahmemessung ausgeht.
Sobald ein héherer Standard dem Stand der Technik entspricht, ist dieser bei der
Neubeschaffung von Fahrzeugen einzuhalten.

Sanierung des Bestandes:

Da Schienenfahrzeuge eine sehr lange Nutzungsdauer haben, ist die Larmreduk-
tion bei vorhandenen Fahrzeugen besonders wichtig. Die Unternehmen haben die
Aufgabe, die Larmbelastigung vorhandener Fahrzeuge (insbesondere Roll-, An-
triebs- und Bremsgerausche) soweit, wie dies wirtschaftlich vertretbar ist, zu redu-
zieren. Dazu kénnen entsprechende Vereinbarungen Uber die jeweiligen Mal3nah-
men dienen (z. B. technische Nachrustung, oder Rad und Schienenschleifen in
angemessenen Intervallen). Hauptproblem bei den Eisenbahnen sind die Fahr-
zeuge des Bestandes. Im Guterverkehr besteht das besondere Problem der Wa-
gen mit Graugussklotzbremsen. Aber auch hier reduziert sich die Einflussnahme
der Kommunen auf den Aufbau politischen Drucks, wie ihn z. B. die Kommunen
des Rheintals inzwischen organisierten®. Zu beachten ist das Zusammenwirken
von Rad und Schienen bei der wichtigsten Gerauschkomponente, dem Rollge-
rausch: Nur der dauerhafte Erhalt glatter Rader wie Schienen bringt die volle Wirk-
samkeit der EinzelmalRnahmen. Radabsorber dampfen die Schwingungen des Ra-
des und sind in ihrer Wirkung abhangig von der Fahrgeschwindigkeit und der Rad-
form. Fur Rader mit Glockenform der Berliner S-Bahn, Baureihe 481, ergaben sich
ca. 23 dB(A) Minderung®.

4 Technische Spezifikation fur die Interoperabilitdt (TSI) zum Teilsystem ,Fahrzeuge - Larm“ des
konventionellen transeuropaischen Bahnsystems (2006/66/EC)

S Technische Spezifikation fiir die Interoperabilitdt des Teilsystems ,Fahrzeuge des transeuropai-
schen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems* (2002/735/EC)

6 Handbuch Umweltfreundliche Beschaffung: Empfehlungen zur Berticksichtigung des Umweltschut-
zes in der 6ffentlichen Verwaltung und im Einkauf. 4. Aufl., Januar 1999

7 Verband Deutscher Verkehrsunternehmen: Geréausche von Nahverkehrsschienenfahrzeugen nach
BOStrab, Heft 154, August 2002

8 Resolution der .Interessengemeinschaft Bahnlarm®, Marz 2007

9 MaRnahmen zur Minderung von Antriebsgerduschen der S-Bahn BR 481, Bericht 11/05, Techni-
sche Universitat Berlin, Fachgebiet Schienenfahrzeuge, 15.11.2005
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Mit Achs und Drehgestellverkleidungen lassen sich ebenfalls Gerduschminderun-
gen erreichen. Diese sind am wirksamsten in Kombination mit gleisnahen niedri-
gen Larmschutzwanden.

4.2.2.2 MaBnahmen an den Fahrwegen:

Schienenschleifen:

Der Erhalt glatter Schienenflachen ist die wichtigste MalRnahme an den Fahrwe-
gen. Verriffelte Schienen kénnen bis zu 20 dB(A) mehr Larm emittieren als durch-
schnittlich gepflegte Gleise. Akustisch optimiertes Schienenschleifen, wie beim be-
sonders Uberwachten Gleis (BUG) vorausgesetzt, bewirkt im langzeitlichen Mittel
abhangig von der Fahrzeugart und von der Haufigkeit des Schleifens bis zu 4
dB(A) Minderung bei Fahrzeugen mit Scheiben oder Kunststoffklotzbremsen. Wird
das akustisch optimierte Schleifen nicht eingesetzt, sind flir das normale War-
tungsschleifen Schleifintervalle in Abhangigkeit von der zeitlichen Zunahme der
Emissionspegel festzulegen.

Schienenabsorber:

Schienenabsorber verringern die Schallabstrahlung der Schienen. Die Wirkung
von Schienenabsorbern wird nach Schall 03 (Anlage 2 zur 16. BImSchV) bei der
Berticksichtigung der Schallminderungstechniken am Gleis durch frequenzabhan-
gige Pegelkorrekturen abgebildet.

Schienenschmiereinrichtungen:

Schienenschmiereinrichtungen koénnen zur Beseitigung oder Minderung von
Quietschgerauschen beim Befahren enger Gleisbdogen eingesetzt werden. Derar-
tige Anlagen werden im Rahmen des Larmsanierungsprogramms an Schienenwe-
gen gefordert.

MaRnahmen an Weichen:

Der Einbau von Tiefrillenherzstiicken bei Weichen reduziert die Gerauschimpulse
beim Uberfahren.

Briuckenentdrohnung:

Die Resonanzdampfung mit Absorbern bei Stahlbriicken ermdglicht Minderungen
bis zu 5 dB(A)10. MaRnahmen zur Briickenentdrohnung sind u. U. sehr wirksam.
Die der Larmkartierung und Larmaktionsplanung zu Grunde gelegten Berech-
nungsmethoden fir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (Straf3en,
Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB) bertcksichtigt MalRnahmen zur
Briickenentdréhnung wie hochelastische Schienenbefestigungen oder Unterschot-
termatten abhangig vom Oberbau mit einem Abschlag zwischen 0 und 6 dB ge-
genuber dem regularen Briickenzuschlag

10 Noise reduction on a railway steel bridge, Schrey & Veit GmbH, Vortrag CETIM, Juli 2001
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4.2.2.3 MaBnahmen auf dem Ausbreitungsweg

Schallschutzwande, walle:

Auch Gemeinden kénnen Schallschutzwande an Bahnanlagen errichten. Dies
setzt entsprechende Vereinbarungen mit dem betreibenden Infrastrukturunterneh-
men und der zustandigen Aufsichtsbehérde voraus. Insbesondere ist zu klaren,
wer die Unterhaltslast Gbernimmt. Im Rahmen der Larmaktionsplanung vorgese-
hene Larmschutzwande werden in aller Regel planfestgestellt. Bei der Planfest-
stellung sind ggf. die Themen Verschattung, Kleinklima, Stadtbild und Naturschutz
zu berilcksichtigen. Eine besonders kostenglinstige und visuell weniger stérende
Wandform sind niedrige gleisnahe Larmschutzwande, bei deren Errichtung beson-
dere Sicherheits- und Wartungsaspekte beachtet werden mussen.

Erhohung der Absorption im Ausbreitungsraum:

Eine erprobte Ausflhrung ist das Rasengleis. Es sollte in hoch liegender Form
ausgebildet werden, d. h. die obere Vegetationsebene sollte sich in Héhe der
Schienenoberkante befinden. Minderungen gegenliber dem Schottergleis von 2
dB(A) sind moglich. Wenn die rdumlichen Gegebenheiten vorhanden sind, sollte
die Rasenflache so weit wie méglich an die Wohnbebauung heranreichen. Diese
MafRnahme ist wegen der geringen Einflussmdglichkeiten bei den AEG-Bahnen in
der Regel nur bei den Nahverkehrsbahnen einsetzbar.

4.2.2.4 Betriebliche MaRnahmen

Fahrpersonalschulung:

Verbesserte Ausbildung des Fahrpersonals tragt zu einer larmarmen Fahrweise
bei. Dies kann durch turnusmaRige Nachschulungen, Uberwachung der Einhal-
tung betrieblicher Vorgaben und gesetzlicher Vorschriften erreicht werden.

Reduzierung der Geschwindigkeit:

In besonderen Situationen (z. B. auf Briickenbauwerken, in innerstadtischen Situ-
ationen) kann eine Reduktion der zulassigen Hochstgeschwindigkeit sinnvoll sein.

Reduzierung von Lautsprecherdurchsagen:

Eine Nutzung von funktechnischen Anlagen insbesondere in Rangier- und Abstel-
lanlagen anstelle von Lautsprecheranlagen fuhrt zu Larmminderungen. Eine Opti-
mierung der Lautsprecheranlagen an Bahnsteigen und Bahnhéfen mit nahen Im-
missionsorten kann oftmals zur deutlichen Verringerung der Larmbelastigung bei-
tragen.

4.2.2.5 Vermeidung von Kérperschall

Durch den Einsatz von Unterschottermatten, besohlten Schwellen oder speziellen
Gleisen, z. B. das Neue Berliner Stralienbahngleis (NBS) mit 10 dB oder ORTEC-
Gleis mit 20 dB Minderung, kann die Schwingungs- und Erschutterungstibertra-
gung verringert werden.
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4.2.2.6 LarmschutzmaBBnahmen im Schienennahverkehr

Bezlglich des Larms sind insbesondere im Nachtverkehr und auf Strecken mit ho-
hem Konfliktpotential unter Beachtung betrieblicher Notwendigkeiten moglichst nur
Fahrzeuge mit den geringsten Larmemissionen einzusetzen.

Zur Minderung des Rollgerauschs der Schienenfahrzeuge sollen Mallhahmen zum
Erhalt bzw. zur Verbesserung der akustischen Qualitat der Rader Bestandteil der
Wartung sein.

4.3 Bindungswirkung von Larmaktionsplanen

Die Aussagen zu diesem Kapitel stammen aus dem Kooperationserlass-Larmakti-
onsplanung des Ministeriums flr Verkehr des Landes Baden-Wirttemberg vom
08.02.2023.

Nach § 47d Abs. 6 i. V. m. § 47 Abs. 6 BImSchG sind Mallnahmen in Larmakti-
onsplanen nach § 47d Abs. 1 BImSchG durch Anordnungen oder sonstige Ent-
scheidungen der zustandigen Trager offentlicher Verwaltung nach diesem Gesetz,
d. h. dem BImSchG, oder nach anderen Rechtsvorschriften durchzusetzen. Sind
in den Planen planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen, haben die zustandi-
gen Planungstrager dies bei ihren Planungen zu beriicksichtigen.

§47d Abs. 6i. V. m. § 47 Abs. 6 BImSchG stellt keine eigenstandige Rechtsgrund-
lage fur die Anordnung von LarmminderungsmalRnahmen dar. Diese kénnen nur
umgesetzt werden, wenn sie nach Fachrecht zulassig sind und rechtsfehlerfrei in
einen Larmaktionsplan aufgenommen wurden.

Die Anordnung von MalRnahmen zur Beschrankung und zum Verbot des fliel3en-
den Verkehrs mit dem Ziel der Larmminderung (stralenverkehrsrechtliche Malf3-
nahmen) setzt voraus, dass die Tatbestandsvoraussetzungen des § 45 Abs. 9
Strallenverkehrs-Ordnung (StVO) vorliegen. Danach dirfen entsprechende Maf3-
nahmen ,nur angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen ortlichen Ver-
haltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrach-
tigung ... erheblich Ubersteigt".

Bei der Umsetzung von MalRnahmen eines Larmaktionsplans prift die Fachbe-
horde, ob die gesetzlichen Voraussetzungen auf der Tatbestandseite vorliegen
und das Ermessen durch die planaufstellende Behoérde rechtsfehlerfrei ausgelibt
wurde. Ist dies gegeben, ist die Fachbehdrde zur Umsetzung verpflichtet. Insofern
wird der fachrechtliche Ermessensspielraum der zustandigen Fachbehoérde durch
die Larmaktionsplanung tUberlagert (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17.
Juli 2018, Az. 10 S 2449/17, Rn. 28).
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4.4 MaBRnahmenpriifung

Die MalRnahmenprufung erfolgt fir die ermittelten Untersuchungsgebiete, wobei
insbesondere solche MalRnahmen geprift werden, welche nach den vorgeschrie-
benen Berechnungsmethoden flir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen
(Stralden, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB) Uberprift werden kon-
nen. Mallnahmen wie beispielsweise die Verstetigung des Verkehrsflusses oder
die Sanierung defekter Fahrbahnoberflachen (mit der gleichen Deckschicht) sind
dabei ebenso wenig Uberprifbar, wie solche MaRnahmen, die im Verhalten der
einzelnen Personen begrindet (z. B. laute Musik im Auto, Uberhéhte Geschwin-
digkeit) sind.

4.41 StraBenverkehrslarm

In den Untersuchungsgebieten werden die folgenden MalRnahmen naher betrach-
tet.

Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit:

Durch eine Verringerung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit beispielsweise
von 50 km/h auf 30 km/h kann eine Pegelminderung von gerundet 3 dB(A) (bei
gleichen Lkw-Anteilen) erreicht werden. Schalltechnisch entspricht die Verringe-
rung in dieser GréRenordnung einer Halbierung der Verkehrsmenge.

Im Kooperationserlass-Larmaktionsplanung des Ministeriums fir Verkehr Baden-
Wirttemberg vom 08.02.2023 heil3t es zu stralRenverkehrsrechtlichen Malnah-
men:

,Die Anordnung von MalRRnahmen zur Beschrankung und zum Verbot des flielRen-
den Verkehrs mit dem Ziel der Larmminderung setzt voraus, dass die Tatbestands-
voraussetzungen des § 45 Abs. 9 StraRenverkehrs-Ordnung (StVO) vorliegen. Da-
nach dirfen entsprechende MalRnahmen ,nur angeordnet werden, wenn auf Grund
der besonderen ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allge-
meine Risiko einer Beeintrachtigung ... erheblich Ubersteigt®.

Eine verkehrsbeschrankende MalRnahme, die ohne Abwagungsfehler in einem
Larmaktionsplan festgelegt wurde und fur die die Tatbestandsvoraussetzungen
des § 45 Abs. 9 StVO, insbesondere eine Gefahrenlage, gegeben sind, ist von der
Stralienverkehrsbehérde umzusetzen. Der fachrechtliche Ermessensspielraum
der StralRenverkehrsbehdrde wird durch die Larmaktionsplanung Gberlagert (VGH
Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, Az. 10 S 2449/17, Rn. 28). Das
heil3t, das Ersetzen der Ermessensentscheidung des Larmaktionsplans durch eine
eigene Ermessensentscheidung der Stralienverkehrsbehdrde ist nicht zuldssig

(...).

Fir die Prufung, ob verkehrsbeschrankende MalRnahmen aus Griinden des Larm-
schutzes in Betracht kommen, stellen die Richtlinien fiir straRenverkehrsrechtliche
MaRnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV)
eine Orientierungshilfe dar. Die Larmschutz-Richtlinien-StV enthalten grundsatzli-
che Wertungen, lassen aber auch andere Wertungen zu, sofern sie fachlich be-
grindet sind. Bei der Festlegung verkehrsbeschrankender Malinahmen in Larm-
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aktionsplanen sind die in den Richtlinien genannten Kriterien in den Abwagungs-
prozess einzubeziehen und entsprechend zu bewerten.” (Kooperationserlass-
Larmaktionsplanung S. 21)

Austausch des Fahrbahnbelags:

In Anlage 411 zur Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an bodennahen
Quellen (Strallen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB) sind in Tabelle
A-3 frequenz-, fahrzeug- und geschwindigkeitsabhangige Koeffizienten zur Be-
ricksichtigung der Wirkung unterschiedlicher Stral3enoberflachen festgelegt. Fur
die Splittmastixasphalte (SMA 5, 8 und 11), Asphaltbetone, offenporige Asphalte
(PA 8 und 11), Waschbetone, larmarme Gussasphalte (Verfahren B) sind gegen-
Uber dem neutralen nationalen Referenzbelag nicht geriffelter Gussasphalt Pegel-
abschlage vorgesehen. Flr Pflasterbelage (mit ebener Oberflache oder Kopfstein-
pflaster) sind dagegen Pegelzuschlage vorgesehen.

Bei innerorts gefahrenen Regelgeschwindigkeiten von bis 50 km/h haben jedoch
lediglich einige Splittmastixasphalte (SMA 5 und 8) sowie Asphaltbetone (< AC 11)
eine pegelmindernde Wirkung. Die pegelerhéhende Wirkung von Pflaster ist in die-
sen Geschwindigkeitsbereichen jedoch teils erheblich.

Die Pegelminderung der Splittmastixasphalte und der Asphaltbetone bei zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeiten bis 60 km/h liegt in einer ahnlichen Grélkenordnung.
Exemplarisch wird die Wirkung des Splittmastixasphaltes SMA 8 geprtift.

Bei der Planung von BaumafRnahmen mit larmtechnisch optimierten Asphaltdeck-
schichten ist zu beachten, dass flir die angestrebte larmmindernde Wirkung lan-
gere zusammenhangende StralRenabschnitte mit stetigem Verkehrsfluss gewanhlt
werden sollten. Daher wurde diese Prifung auf solche Untersuchungsgebiete be-
schrankt, die eine Mindestlange von rund 500 m besitzen. Abweichend davon wur-
den klrzere Stralienabschnitte mit Gberprift, sofern die Mindesteinbaulange durch
zwei oder mehrere in raumlicher Nahe befindliche Untersuchungsgebiete erreicht
wurde. Zusatzlich erfolge auch fur die Sandhofer Strafle im Stadtteil Luzenberg
(Untersuchungsgebiet Waldhof Sandofer Straflte) mit einer Lange von rund 400 m
ebenfalls eine Prifung, da hier aufgrund der Gleisflihrung der Stadtbahn im Stra-
Renkorper noch Pflaster verbaut ist und hier somit erhebliche Pegelminderungs-
potenziale vorhanden sind, die aufgezeigt werden sollen.

Bezogen auf die klassifizierten Bundesstral3en und Autobahnen erfolgte keine Pri-
fung. Hier ist davon auszugehen, dass aufgrund der erforderlichen Belastungs-
klasse bereits im Ist-Zustand Asphaltbeton (i.d.R. AC 11) verbaut ist, welcher bei
innerorts Ublichen Geschwindigkeiten ahnliche Pegelminderungen wie Splitt-
mastixasphalte aufweist.

Der Austausch des Fahrbahnbelags ist mit hohen Kosten verbunden. Der Eigen-
betrieb Stadtraumservice als Strallenbaulasttrager erneuert in Abhangigkeit vom
Zustand der Strale regelmallig im Stadtgebiet die Asphaltdeckschichten bzw.
fuhrt eine grundhafte Erneuerung der Stralte durch. Diese Mallhahmen werden

11 Datenbank fiir die Berechnungsmethode von bodennahen Quellen (Strallen, Schienenwege, In-
dustrie und Gewerbe) (BUB-D)
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zukunftig mit Deckschichten durchgefuhrt, welche auch eine akustische Wirksam-
keit bei Geschwindigkeiten unter 60 km/h haben. Die Ergebnisse der Berechnun-
gen kénnen dabei als Anhaltspunkt flr eine Priorisierung der Malinahme herange-
zogen werden.

Errichtung von Larmschutzwanden:

Aktive SchallschutzmaRnahmen in Form von Larmschutzwanden und wallen sind
im Bestand nur bedingt realisierbar. Im Nahbereich kdnnen allerding deutliche Pe-
gelminderungen von 15 dB(A) und mehr erreicht werden (eine Pegelminderung
von 10 dB(A) entspricht dabei einer Halbierung der empfundenen Lautstarke).
Demgegenuber stehen durchschnittliche Kosten von 576 € je Quadratmeter An-
sichtsflache’2. Fir die in Frage kommenden Untersuchungsgebiete wird die Wir-
kung einer 3 m hohen Larmschutzwand geprift.

Ubersicht MaRnahmenpriifung

Die Wirkung einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h erfolgt auch fir die
StraRenabschnitte, auf denen bereits ein auf die Nachtzeit beschrankte angeord-
nete Tempo 30 Regelung vorliegt. Diese Untersuchungsgebiete sind in der unten-
stehenden Tabelle mit den Zeichen ,*-* markiert. Fir das Untersuchungsgebiet Nr.
18 Kafertal B 38 werden zwei Geschwindigkeitstrichter (T50-T30 und nur Begren-
zung T50) gepruft. Hier wird die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf einem Teil-
abschnitt von 70 auf 50 verringert.

Die Ergebnisse der Untersuchung sind im Anhang dokumentiert. In der folgenden
Tabelle sind die Untersuchungsgebiete und die daflir gepriften Larmschutzmal-
nahmen zusammenfassend dargestellt:

Tabelle 11: StraBenverkehrslarm, Untersuchungsgebiete — MaBnahmenpriifung

Rang Untersuchungsgebiet T30 SMA 8 18-30 * LSW
MAS8

1 Jungbusch AkademiestralRe X
2 Innenstadt Jungbusch Luisenring *- X
3 Oststadt CollinistralRe X X X
4 Waldhof Sandofer Strale*- X X X
5 Jungbusch Dalberg-, Seilerstralle*
6 Schwetzingerstadt TraitteurstralRe X X X
7 Innenstadt BismarkstralRe X
8 Oststadt Renzstralle X
9 Neckarau Neckarauer StralRe X X X
10 Neckarstadt-Ost Kafertaler StralRe (West) *- X X X
11 Rheinau RelaisstralRe Nord X X X
12 Innenstadt C1/ A3*
13 Neckarstadt-Ost Friedrich-Ebert-StralRe B38 X
14 Innenstadt Parkring X
15 Schwetzingerstadt Viehhof-, Méhlistralie X
16 Neckarau Steuben-, Rheingold-, Sedanstralle X X X
17 Kéfertal B38 (T30 + T50) X
18 Neckarstadt-West WaldhofstralRe X X X
19 Schwetzingerstadt Seckenheimer StralRe*- X
20 Innenstadt Friedrichsring X
21 Innenstadt Kaiserring X
22 Oststadt Augustanlage*- X
23 Neckarau Friedrichstrale* X
24 Neckarau SedanstralRe* X
25 Neckarstadt-West Am Messplatz X X X

12 Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung: Statistik des Larmschutzes an Bun-
desfernstrallen 2020 - 2021.
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Rang Untersuchungsgebiet T30 SMA 8 T30+ LSW
SMAS8
26 Lindenhof Meeracker-, Landteilstralle X X X
27 Schwetzingerstadt Schwetzinger Strafle*- X X X
28 Innenstadt H1/11*
29 Neckarstadt-West HansastralRe X
30 Neckarstadt-Ost Bibienastralle*
31 Kéafertal Mannheimer Stral’e X X X
32 Schwetzingerstadt Reichskanzler-Miiller-StralRe X
33 Waldhof WaldstraRe X X X
34 Neuostheim Direrstralle West X
35 Kéfertal Auf dem Sand X X X
36 Innenstadt KunststralRe West *(teiweise) X
37 Schodnau Spinnereistrale* X
38 Neckarau Rheingoldstrale* X
39 Neckarstadt-West Untermiihlaustrale*- X
40 Rheinau Friedelsheimer Strale*
41 Innenstadt Fressgasse* X
42 Neckarstadt-West Dammstrale* X
43 Vogelstang Hinter dem Wolfsberg X X
44 Schwetzingerstadt Richard-Wagner-Strale*
45 Almenhof Speyrer StralRe X X X
46 Waldhof Alte Frankfurter StralRe X X X
47 Neckarstadt-West MittelstralRe (alter Messplatz) X X X
48 Waldhof B44 X
49 Lindenhof Glicksteinallee X
50 Oststadt Goethestralle*- X
51 Seckenheim Offenburger StralRe Nord X
52 Kéferal Kallstadter StralRe X
53 Neckarstadt-Ost Garnisonstrafie*
54 Neckarstadt-Ost Kafertaler StralRe (Ost) X X X
55 Kéafertal Obere Riedstrafle*
56 Innenstadt KunststralRe* X
57 Neuostheim Direrstralle Mitte X
58 Neckarstadt-Ost Lange Rétterstralle* X
59 Oststadt Am Oberen Luisenpark X X X
60 Friedrichsfeld Vogesenstralie X X X
61 Sandhofen Viernheimer Weg Ost X
62 Seckenheim Freiburger Strale*
63 Sandhofen Viernheimer Weg West X
64 Seckenheim Hauptstralle X X X
65 Neuostheim Seckenheimer Landstral’e X X X
66 Schwetzingerstadt Rheinhduser Strale*
67 Hochstatt X
68 Feudenheim Ost X X X
69 Casterfeld Ost / Pfingstberg Wachenburgstralle X X X
70 Waldhof Waldpforte X X X
71 Jungbusch HafenstralRe* (teilweise T30 vorhanden) X X
72 Feudenheim West* X
73 Oststadt Friedrichsplatz X X X
74 Oststadt KolpingstraRe*- X X X
75 Kéafertal Neustadter Stralle X X X
76 Seckenheim Kloppenheimer Stralle Siid X
77 Kéafertal Mannheimer Stral’e Nord*
78 Waldhof Kasseler Stralle X X X
79 Neckarstadt-Ost Schafweide X X X
80 Feudenheim Am Aubuckel *- X X X
81 Neckarstadt-Ost Carl-Benz-Strale X X X
82 Schdnau Sonderburger Straflle X X X
83 Herzogenried Herzogenriedstralle X X X
84 Lindenhof WindeckstralRe*
85 Kéfertal Auerhahnstralle*
86 Schénau Lilienthalstrafle X X X
87 Feudenheim Wingertsbuckel*- X X X
88 Schénau Schénauer Stralle* X
89 Wallstadt Mosbacher Strafle West X
90 Waldhof Speckweg X X X
91 Lindenhof BellenstralRe*
92 Kéfertal Wormser Stralle Mitte*
93 Kafertal Lampertheimer Stralte X X X
94 Neckarau Friedrichstral’e West*
95 Seckenheim Kloppenheimer Strale Nord*
96 Rheinau Maxdorfer StralRe / B36
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Rang Untersuchungsgebiet T30 SMA 8 T30+ LSW
SMAS8
97 Neuostheim Seckenheimer Landstralle Ost X
98 Waldhof Speckweg Ost* X
99 Schoénau Domstiftstralte*
100 Waldhof AkazienstraRe*
101 Schénau Braunschweiger Allee Sud X
102 Schoénau Amselstralle X X X
103 Kéfertal Ladenburger Stralle *
104 Vogelstang Magdeburger Stralle X X
105 Neckarau Mallaustralle X
106 Waldhof Alte Frankfurter StralRe* X
107 Wallstadt Keltenstralle X
108 Neuhermsheim Hermsheimer Stralle X
109 Oststadt Josef-Braun-Ufer*
110 Neckarau Morchfeldstralte X
111 Waldhof Langer Schlag West*
112 Sandhofen Blumenau Braunschweiger Allee Nord*
113 Vogelstang Eberswalder Weg*
114 Sandhofen Blumenau Braunschweiger Allee Mitte X
115 Kafertal Obere Riedstralte West X X X
116 Waldhof Langer Schlag Ost X
117 Rheinau B36 Sid
118 Kafertal Wormser StralRe West X

*- bereits V30 Nacht
* bereits V30 Tag und Nacht

4.4.2 StraBenbahn

Die Umsetzung aktiver SchallschutzmalRnahmen innerhalb der Untersuchungsge-
biete ist aufgrund der oértlichen Gegebenheiten und aus stadtebaulichen Griinden
nicht méglich. Daher erfolgt fur die Untersuchungsgebiete eine Prifung der Wir-
kung einer Verringerung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h, in de-
nen in denen eine Umsetzung sinnvoll und maoglich ist.

Die Schienenfahrbahnflache hat einen mafigeblichen Einfluss auf die Emissionen
der StralRenbahn. Im Vergleich zu einer festen nichtabsorbierenden Fahrbahn-
oberflache wird nach den Berechnungsmethoden fur den Umgebungslarm von Bo-
dennahen Quellen fur Gleiskdrper in Abhangigkeit von der Frequenz und der Hohe
der Vegetation auf den Gleisen mit Raseneindeckung eine Abschlag von bis zu
9 dB(A) in Ansatz'3 gebracht. Sofern allerdings die StralRenbahngleise auf der
Strafde und nicht in einem getrennten Gleisbett geflhrt werden, ist die Ausflihrung
der Fahrbahnoberflache als Rasengleis nicht mdglich.

Im vorliegenden Fall waren daher (auRerhalb der Stadtbahnhaltestellenbereiche
wie beispielsweise im Untersuchungsgebiet Oststadt Goethestralle) keine Stre-
ckenabschnitte in den Untersuchungsgebieten mehr vorhanden, in denen der Ein-
bau von Gleiskérpern mit Raseneindeckung mdglich ware. Die rnv GmbH fuhrt
standig ErhaltungsmalRnahmen an ihrem Gleisnetz durch. Dazu zahlt auch der
Einbau von Griingleisen auf3erhalb der hier betrachteten Hot-Spot-Bereiche. Da-
her entfallt die Prifung von Rasengleisen als SchallschutzmafRnahme.

In den Untersuchungsgebieten Schwetzingerstadt, Seckenheimer Strafle und
Schwetzinger Stralle ist im Zuge der Umsetzung der vorgeschlagenen Larm-

13 Siehe dazu Anlage 4 Datenbank fur die Berechnungsmethode fir den Umgebungsléarm von bo-
dennahen Quellen (StraRen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB-D), Tabelle b-7
Fahnbahnzuschlage V.« fir die Fahrbahnen und U-Bahn-Fahrzeuge.

Mannheim - Larmaktionsplan 4. Stufe — Entwurf zur Offentlichkeitsbeteiligung © 2025



STADTMANNHEIM®

Februar 2025 - Seite 46

schutzmalnahmen aus den letzten Larmaktionsplan bereits die zuldssige Hochst-
geschwindigkeit zwischen 22.00 und 06.00 Uhr auf 30 km/h verringert worden. In
den Untersuchungsgebieten Schwetzingerstadt Tattersall und Oststadt Goe-
thestralRe sowie Lindenhof Meerfeldstral3e befinden sich StralRenbahnhaltestellen.
Hier erfolgt keine Prufung der Wirkung einer Geschwindigkeitsverringerung.

Tabelle 12: StraBenbahn, Untersuchungsgebiete — MaBnahmenpriifung

Untersuchungsgebiet Geschwindigkeit Priifung
Ist T 30
tag / nachts tag / nachts

1 Luzenberg Sandhofer StralRe 50/ 30 x/ -

2 Innenstadt Kurpfalzstralle Nord Bereits vorhanden -

3 Oststadt Goethestralle Haltestelle -

4 | Schwetzingerstadt Seckenheimer StralRe*- 50/ 30 X/ -

5 Innenstadt Kaiserring 50/50 -

6 | Schwetzigerstadt Schwetzinger StralRe*- 50/ 30 X/ -

7 Neckarstadt-West Waldhofstralte 50/50 X

8 | Schwetzigerstadt Tattersall Haltestelle -

9 Lindenhof Meerfeldstralle Haltestelle -

10 | Innenstadt KurpfalzstraRe Std 40/40 x/x

11 | Innenstadt D7, E7 50 /50 x/x

12 | Seckenheim Seckenheimer Hauptstralle 50/50 X/ X

13 | Rheinau Relaisstralle 50/50 x/x

14 | Schoénau Kattowitzer Zeile 50/50 x/x

*- Untersuchungsgebiete Luzenberg Sandhofer Stralle sowie Schwetzingerstadt Schwetzinger Strale und
Seckenheimer Stralle bereits V30 Nacht

Die Ergebnisse der Prifung sind in den Datenblattern im Anhang aufbereitet und

im Folgenden zusammenfassend dargestellt.

Tabelle 13: StraBenbahn, Ergebnisse MaBnahmenpriifung

Untersuchungsgebiet Betroffene
Lden / Ln

Ist T30
1 Luzenberg Sandhofer Stralke*- 74/ - 76/ -
2 Innenstadt Kurpfalzstralle Nord - -
3 Oststadt Goethestrale - -
4 | Schwetzingerstadt Seckenheimer Strafle*- 1.398 /- 299 /-
5 Innenstadt Kaiserring - -
6 | Schwetzigerstadt Schwetzinger Stralle*- 1.192/ - 41/-
7 Neckarstadt-West Waldhofstrale 247 | 262 298 /190
8 | Schwetzigerstadt Tattersall - -
9 Lindenhof Meerfeldstralle - -
10 | Innenstadt KurpfalzstraRe Siid 183 /184 0/160
11 | Innenstadt D7, E7 117 1177 0/0
12 | Seckenheim Seckenheimer Hauptstralle 279/ 339 0/0
13 | Rheinau Relaisstralle 27 /1055 8/8
14 | Schoénau Kattowitzer Zeile 0/161 0/0
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4.5 MaBRnahmenabwagung StraRe

Die Rechtsprechung orientiert sich bei der Frage, ob gemal § 45 Abs. 9 Satz 3
StVO eine Gefahrenlage gegeben ist, an den Grenzwerten der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV). Werden die in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV ge-
regelten Immissionsgrenzwerte Uberschritten, haben die Larmbetroffenen regel-
mafig einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung Uber eine verkehrs-
beschrankende Malnahme (VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018,
Az. 10 S 2449/17, Rn. 33).

Bei der Ermessensaustibung zu strallenverkehrsrechtlichen Larmschutzmal3nah-
men ist in Bereichen, die dem Wohnen dienen, zu beachten, dass nach der Larm-
wirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts im gesund-
heitskritischen Bereich liegen (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli
2018, Az. 10 S 2449/17, Rn. 36.

Bestehen deutliche Betroffenheiten mit Larmpegeln Uber den genannten Werten,
verdichtet sich das Ermessen zum Einschreiten. Bei einer Uberschreitung dieser
Werte um 2 dB(A) reduziert sich das Ermessen hin zur grundsatzlichen Pflicht zur
Anordnung bzw. Durchfihrung von Ma3nahmen auf den betroffenen StralRenab-
schnitten.

Bei Larmbeeintrachtigungen oberhalb der o. g. Werte kann von verkehrsrechtli-
chen MalRnahmen abgesehen werden, wenn dies mit Ricksicht auf die damit ver-
bundenen Nachteile (z. B. in Bezug auf Luftreinhaltung, Leistungsfahigkeit, Ver-
kehrsverlagerung, Verkehrsfunktion bei Ortsumfahrungen) qualifiziert belegt wird
und trotz vorhandener Larmbelastung mit gesundheitskritischen Larmpegeln erfor-
derlich erscheint.

Spatestens bei Larmpegeln ab 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts Uberschreitet
die Larmbelastung die grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung
(BVerwG 9 A 16.16, Beschluss vom 25. April 2018, Rn. 86f). Solche Larmsituatio-
nen miussen dann abwagungsgerecht gelést werden.

Fir die Anordnung von stralenverkehrsrechtlichen MaRnahmen ist es nicht zwin-
gend erforderlich, dass die Larmbelastung in einem gesundheitskritischen Bereich
liegt. Vielmehr kdnnen auch unterhalb der genannten Werte stral3enverkehrsrecht-
liche MaRnahmen festgelegt werden, wenn der Larm Beeintrachtigungen mit sich
bringt, die jenseits dessen liegen, was unter Berlicksichtigung der Belange des
Verkehrs im konkreten Fall als ortsublich hingenommen werden muss und damit
den Anwohnern zugemutet werden kann.

Zur Darstellung der Mallnahmenabwagung wurde eine Bewertungsmatrix erstellt,
bei der die relevanten Gesichtspunkte und deren Gewichtung nachvollziehbar dar-
gestellt sind. Die Ermessensausibung wurde fir alle Untersuchungsgebiete
durchgefuhrt, in denen eine Geschwindigkeitsbeschrankung durchgefiihrt wurde.
Die Gewichtung des Belangs Larmschutz richtet sich dabei an den o.a. Wertepaa-
ren (Lgen /Ln) 65/55, 67/57 und 70/60 aus.

Zusétzlich werden die Aspekte Verkehr, Auswirkungen OPNV, Auswirkungen Rad-
verkehr, sowie Verkehrstechnik (Lichtsignalanlagen — notwendige Anpassung der

Mannheim - Larmaktionsplan 4. Stufe — Entwurf zur Offentlichkeitsbeteiligung © 2025



STADTMANNHEIM® Februar 2025 - Seite 48
Sicherheitszeiten und Griine Welle) in die Abwagung (sofern relevant) mit einbe-
zogen. Eine Verringerung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit ist aus sicher-
heitstechnischen Griinden so lange nicht zuldssig, bis die Sicherheitszeiten (An-
passung der Gelbphase wegen der Raumzeiten der Kreuzung) angepasst sind. In
der Konsequenz ist die Umsetzung der MalRnahme so lange nicht mdglich, bis die
Lichtsignalanlagen angepasst wurden. Teilweise ist eine Anpassung aus Alters-
grinden nicht mehr méglich, so dass nur eine Erneuerung der LSA erfolgen kann.
Die Anordnung der MalRnahme wird daher so lange ausgesetzt bis die Anpassung
/ Erneuerung erfolgt ist.

Auch wird die Wirkung anderen LarmschutzmalRnahmen mit betrachtet, sofern
diese geprift wurden. Die Bewertung erfolgt anhand einer 7-stufigen Skala von
,+++“ nach ,---“ wobei positive Bewertungen flr eine Umsetzung der Malihahme
sprechen und ,0* neutral ist.

Die Bewertung erfolgt in einem ersten Schritt innerhalb der Themenbldcke, das
Ergebnis dieser Bewertung wird dann mit den anderen Themenblécken abgewo-
gen. Zusatzlich erfolgt noch eine finale verbal-argumentative Abwagung. Darge-
stellt werden die Belange, welche fir die Abwagung relevant sind.

Die MalRnahmenabwagung ist im Anhang bei den Datenblattern dokumentiert. In
der folgenden Tabelle ist die Bewertungsmatrix mit den einzelnen Gewichtungen
dargestellt.

Tabelle 14: Bewertungsmatrix straBenverkehrsrechtliche MaBmahmen

Larm

Prioritatenliste Gruppe A

B ++
C +
Prioritatenliste Rang X [in Prioritatenliste Gruppe bericksichtigt]
Larmkennziffer X [in Prioritatenliste Gruppe bericksichtigt]
MaRnahme vorhanden Nein +
Ja -

Betroffenheit [Laen / Lnignt]
Personen = 65/ 55 dB(A) | Ermessensverdichtung +
Personen = 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht ++
Personen =70/ 60 dB(A) | Abwagungsgerechte

Lésung

Wirksamkeit T30
Larmkennziffer neu
Differenz

Differenz

Personen = 65 / 55 dB(A)
Personen = 67 / 57 dB(A)
Personen = 70 / 60 dB(A)

Gesamtbewertung (L8rm) s
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Verkehr

Ldckenschluss Nein o]
Ja ++
Klassifizierung Bundesstralle --
LandesstralRe -
Kreisstralte o}
Netzbedeutung Hauptverkehrsachse -
Sammelstralle (o]
Anliegerstralle ++
Strallencharakter Angebaute Stralle ‘l{laein J_r
Zubringerfunktion GE / Gl Ja _
Schwerlastverkehr
BAB ausgewiesene Umlei- Ja -
tungsstrecke Nein o
Verdrangungseffekte ins unter- | Ja --
geordnete Strallennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja. K
nein o
Gesamtbewertung (Verkehr) e
Auswirkungen OPNV
Stadtbahn
Anzahl betroffener Linien (t/n)
Hot-Spot Stadtbahn | ja ++
nein o]
Separater Gleiskorper | Ja +
Nein (Auswirkungen auf MIV) -
Nein (geringe Auswirkungen MIV) -
DTV Auswirkung Tempo
STRAB
Bus
Anzahl betroffener Linien (t/n) | (1) +
(2-3) o
(3+) -
Takt (t/n)
Zusétzliche Umlaufe (t/n)
Streckenlange [m]
Verlangerte Fahrtzeit [sec] | <30 o]
=30 -
Gesamtbewertung (OPNV) e
Auswirkungen Radverkehr
Radverkehr Fahrbahn gefiihrt | Nein o
ja +
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Andere LarmschutzmaBnahmen (mildere Mittel)

Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant o]
geplant

Larmschutzwand Betroffene nach Mal}-
nahme
Personen 70/60
Personen 67/57 ++
Personen 65/55 +
Keine Betroffenen >
65/55
Kosten

Verkehrstechnik

Anpassungsbedarf LSA Erforderlich | Zeithorizont (o}
Nicht erforderlich (o}
Nicht moglich (Austausch) o}
Geschétzte Kosten | €

Gesamtabwégung

Erlduterung

Ergebnis Ja ganztags
Ja nachts
Keine MalRnahme
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4.6 MaBRnahmen

4.6.1 StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen

Die Abwagung der MalRnahmen ist im Anhang dokumentiert. In Bereichen mit
Lichtsignalanlagen ist vor einer Anderung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
aus sicherheitstechnischen Griinden eine Anpassung der Sicherheitszeiten zur
Raumung der Kreuzung erforderlich. Ebenso ist ggf. die Griine Welle an die neue
Geschwindigkeit anzupassen.

Die Umsetzung der straenverkehrsrechtlichen MalRnahmen hangt in diesen Ab-
schnitten davon ab, wann eine Anpassung bzw. Austausch der Lichtsignalanlagen
erfolgen kann. Die Kosten flr die MaRnahmen fir Anpassung bzw. Austausch be-
laufen sich in Summe auf geschatzte 9. Mio. Euro. Vor diesem Hintergrund ist zu
beachten, dass sowohl die vorhandenen finanziellen als auch die personellen Res-
sourcen begrenzt sind. Die Mallnahmen kénnen selbst unter der Voraussetzung,
dass die Finanzierung gesichert ist, nur schrittweise umgesetzt werden.

Insbesondere die vorhandenen Mittel zum reguldren Austausch veralteter Licht-
signalanlagen sind nicht dazu geeignet den mit der Malnahmenplanung zusam-
menhangenden erforderlichen Austausch von Lichtsignalanlagen vollumfanglich
sicherzustellen.

In der folgenden Tabelle sind die Ergebnisse der Abwagung zusammengefasst.

Tabelle 15: MaBnahmenplanung StraBenverkehr

MaRnahme ausgesetzt
Untersuchungsgebiet MaRnahme Anpassung | Austausch
LSA LSA

Almenhof Speyerer Stralle T30
Casterfeld Ost / Pfingstberg Wachenburgstrale T 30 nachts Ja
Feudenheim Am Aubuckel T 30 nachts bestatigt
Feudenheim Ost T30 | | Ja
Feudenheim Wingertsbuckel T 30 nachts bestatigt
Friedrichsfeld Vogesenstralle T30
Herzogenried Herzogenriedstralle T30
Hochstatt Keine MafRhahme
Innenstadt Bismarkstrale T30 nachts | Ja |

T30 nachts ] | Ja

Innenstadt Friedrichsring Prifauftrag T30 ganztags

T 30 nachts bestatigt

Innenstadt Jungbusch Luisenring Priifauftrag T30 ganztags

Innenstadt Kaiserrin T30 nachts | | Ja
9 Prifauftrag T30 ganztags
Innenstadt Kunststrale West T30 | Ja |
. T30 nachts | Ja |
Innenstadt Parkring Prifauftrag T30 ganztags
Jungbusch Akademiestrale T30 nachts | Ja |
Prifauftrag T30 ganztags
Jungbusch HafenstraRe (bisher Abschnitte T50) T30 | |
Kéfertal Auf dem Sand T30 Ja
Kéafertal B38 T 50 Ja
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MaRnahme ausgesetzt

Untersuchungsgebiet MaRnahme Anpassung | Austausch
LSA LSA

Kafertal Kallstadter Stralle T 30
Kéfertal Lampertheimer StralRe T30
Kafertal Mannheimer Stralle T 30 nachts Ja
Kafertal Neustadter Strake T30 nachts | |
Kafertal Obere Riedstralle West Keine MaRnahme
Kafertal Wormser Stralte West Keine MalRnahme
Lindenhof Gliicksteinallee T 30 Ja
Lindenhof Meeracker-, Landteilstralie T 30 Ja
Neckarau Mallaustralle Keine MaRnhahme
Neckarau Morchfeldstralte T30
Neckarau Neckarauer Stralle T 30 nachts Ja
Neckarau Steuben-, Rheingold-, Sedanstrale T30 | | Ja
Neckarstadt-Ost Carl-Benz-Stralle T30 Ja
Neckarstadt-Ost Friedrich-Ebert-Stralle B38 T 30 nachts Ja
Neckarstadt-Ost Kafertaler Strafde (Ost) T30
Neckarstadt-Ost Kafertaler Strale (West) T30 Ja
Neckarstadt-Ost Schafweide T30 nachts | Ja |
Neckarstadt-West Am Messplatz T30 Ja
Neckarstadt-West Hansastrale T30
Neckarstadt-West MittelstralBe (alter Messplatz) T30 Ja

Neckarstadt-West Untermiihlaustrale

T 30 nachts bestatigt

Neckarstadt-West Waldhofstralle T 30 Ja

Neuhermsheim Hermsheimer Stralle T 30

Neuostheim Diirerstralle Mitte T30

Neuostheim Direrstralle West T 30

Neuostheim Seckenheimer Landstrafle Ost Keine MaRnahme

Neuostheim Seckenheimer Landstralle T 30 nachts

Oststadt Am Oberen Luisenpark T30 ja

Oststadt Augustanlage T 30 nachts bestatigt

Oststadt CollinistralRe T 30

Oststadt Friedrichsplatz T 30 nachts (Ja) (Ja)

Oststadt Goethestralle T 30 nachts bestatigt

Oststadt KolpingstralRe T30

Oststadt Renzstralle T 30 nachts

Rheinau B36 Sid Keine MaRnahme

Rheinau Maxdorfer Stralte / B36 Keine MalRnahme

Rheinau Relaisstrale Nord T 30 nachts Ja

Sandhofen Blumenau Braunschweiger Allee T30

Mitte

Sandhofen Viernheimer Weg Ost Keine Maflnahme

Sandhofen Viernheimer Weg West T30 | |

Schénau Amselstralle Keine MaRnahme

Schénau Braunschweiger Allee Siid T30 | |
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MaRnahme ausgesetzt
Untersuchungsgebiet MaRnahme Anpassung | Austausch
LSA LSA

Schoénau LilienthalstralRe T30 Ja
Schénau Sonderburger StraRe T30 | |
Schwetzingerstadt T 30 nachts Ja
Reichskanzler-Miiller-StralRe (Abschnitt)
Schwetzingerstadt Schwetzinger Stralle T30 Ja
Schwetzingerstadt Seckenheimer StralRe T30
Schwetzingerstadt Traitteurstralle T30 Ja
Schwetzingerstadt Viehhof-, Mohlistrale T 30 nachts Ja
Seckenheim Hauptstrale T30 | | Ja
Seckenheim Kloppenheimer Straf’e Sid T30
Seckenheim Offenburger Stral’e Nord T30
Vogelstang Hinter dem Wolfsberg T30
Vogelstang Magdeburger Stralie T50 Ja
Waldhof Alte Frankfurter StraRe T30 | |
Waldhof B44 T40 Ja
Waldhof Kasseler StralRe T30

T30 Ja
Waldhof Speckweg T30 Ja
Waldhof Waldpforte T30 Ja
Waldhof Waldstrafie T40 Ja
Wallstadt KeltenstralRe T30
Wallstadt Mosbacher Stralle West T30

Die Abschnitte auf denen eine Geschwindigkeitsbegrenzung angeordnet werden
soll sind im Abwagungsdokument genauer beschrieben und dargestellt. Sofern
eine Lichtsignalanlage angepasst oder erneuert werden muss, wird die Anordnung
der MalRinahme bis dahin ausgesetzt.

Erganzende Hinweise:

1.

2)

Die Untersuchungsgebiete Innenstadt Jungbusch Luisenring sowie Park-
ring und Jungbusch Akademiestral’e sind aufgrund der raumlichen Nahe
als eine Gesamtmafinahme zu verstehen und zusammen umzusetzen. Ins-
besondere in den Ubergangsbereichen vom Luisenring auf den Knoten-
punkt und den Parkring haben die gefahrenen Geschwindigkeiten deutli-
chen Einfluss auf die Belastungen in den Gebieten, so dass bei Verwirkli-
chung Tempo 30 in auf dem Luisenring, dem Knotenpunkt und dem Park-
ring als Einzelmalnahme hier deutliche Uberstandlangen erforderlich wa-
ren, auf denen ebenfalls Tempo 30 angeordnet werden musste.

Derzeit wird die Umplanung des Kaiserrings (Boulevard Kaiserring) erar-
beitet. Im Zuge dieser Umbaumalinahmen missen auch die Lichtsignalan-
lagen erneuert werden. Aufgrund des erforderlichen Austauschs der Licht-
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signalanlagen (Kostenschatzung rund 280.000 €) wird die Mallhahmenan-
ordnung bis zum Abschluss der Planungs- und Umbaumafnahmen ausge-
setzt.

3.) Die Untersuchungsgebiete Oststadt Renzstralle sowie Goethestralte sind
aufgrund der raumlichen Nahe als eine Gesamtmalinahme zu verstehen
und zusammen umzusetzen.

4.) Die Untersuchungsgebiete B36 Sid sowie Maxdorfer Strale B 36 sind
durch den Verkehrslarm der B 36 beaufschlagt. Aufgrund der geringen Be-
troffenheiten (Beides Kategorie C; Rang 96 und 117) Uberwiegt hier die
Verkehrsbedeutung der BundesstralRe. Eine vertiefende Untersuchung er-
folgte daher nicht.

4.6.2 Larmarme Fahrbahnbelage

In Anlage 4 zur BUB - Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von boden-
nahen Quellen sind in Tabelle A-3 frequenz-, fahrzeug- und geschwindigkeitsab-
hangige Koeffizienten zur Berlcksichtigung der Wirkung unterschiedlicher Stra-
Renoberflachen festgelegt. Fir die Splittmastixasphalte (SMA 5, 8 und 11), As-
phaltbetone, offenporige Asphalte (PA 8 und 11), Waschbetone, larmarme Guss-
asphalte (Verfahren B) sind gegenliber dem neutralen nationalen Referenzbelag
nicht geriffelter Gussasphalt Pegelabschlage vorgesehen. Fir Pflasterbelage (mit
ebener Oberflache oder Kopfsteinpflaster) sind dagegen Pegelzuschlage vorgese-
hen.

Bei innerorts gefahrenen Regelgeschwindigkeiten von bis 50 km/h haben jedoch
lediglich einige Splittmastixasphalte (SMA 5 und 8) sowie Asphaltbetone (< AC 11)
eine pegelmindernde Wirkung. Die pegelerhéhende Wirkung von Pflaster ist in die-
sen Geschwindigkeitsbereichen jedoch teils erheblich.

Das in Deutschland malgebliche Regelwerk zur Berechnung von Verkehrs-
larmeinwirkungen den Richtlinien fir den Larmschutz an Stralten RLS-19 (Aus-
gabe 2019) unterscheidet sich geringfiigig von der BUB. Aber auch hier sind bei
innerorts Ublichen Geschwindigkeiten fir die Splittmastixasphalte SMA 5 und 8
sowie Asphaltbetone (= AC 11) in etwa gleich hohe Pegelminderungen wie in der
BUB anzusetzen.

Der Austausch des Fahrbahnbelags ist mit hohen Kosten verbunden. Der Eigen-
betrieb Stadtraumservice als Strallenbaulasttrager erneuert in Abhangigkeit vom
Zustand der Stralle regelmafig im Stadtgebiet die Asphaltdeckschichten bzw.
fuhrt eine Grundhafte Erneuerung der Stral’e durch. Diese Mallhahmen sind —
wenn moglich - zuklnftig mit Deckschichten durchzufuhren, welche auch eine
akustische Wirksamkeit bei Geschwindigkeiten unter 60 km/h haben.

Die Ergebnisse der Berechnungen und die Prioritatenliste (siehe Tabelle 8: Stra-
Renverkehrslarm, Untersuchungsgebiete Prioritaten.Tabelle 8) des vorliegenden
Larmaktionsplans kénnen dabei als Anhaltspunkt flir eine Priorisierung der Mal3-
nahme herangezogen werden.
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4.6.3 Austausch lauter Fahrbahnoberflachen

Insbesondere in den Bereichen, in denen die Strallenbahngleise auf der Stralle
gefuhrt werden, sind stellenweise fir den Stral’enverkehr akustisch ungunstige
Pflastersteine verlegt. Dadurch sind im Vergleich zu Asphaltdeckschichten erheb-
lich héhere Larmemissionen vorhanden. Die rnv GmbH ist mittlerweile dazu Gber-
gegangen, bei erforderlichen Eingriffen den Gleiskérper die larmtechnisch glinsti-
geren Schwarzdecken zu verbauen.

In den letzten Jahren erfolgte auf der Schwetzinger Stral3e und der Seckenheimer
Stralde in der Schwetzingerstadt ein Austausch des Pflasterbelags durch eine
Schwarzdecke, was zu einer erheblichen Larmminderung beigetragen hat. Bezo-
gen auf die Belastungsschwerpunkte des vorliegenden Larmaktionsplans sind in
den im Untersuchungsgebieten Waldhof (Luzenberg) Sandhofer Stral3e und Feu-
denheim Hauptstralie Pflasterbelag verbaut. Zur Entlastung der Anwohner wird
empfohlen, dass insbesondere in diesen beiden Untersuchungsgebieten die Pflas-
terbelage durch eine Schwarzdecke ersetzt werden.

4.6.4 MaRnahmen StraBenbahn

Bei StraRenbahnen kann die Verringerung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
neben dem Larmminderungseffekt auch zu unerwiinschten Auswirkungen fihren.
So ist die Taktung der StraRenbahnen und Busse derart aufeinander abgestimmt,
dass die Umsteigezeit fir die Passagiere méglichst kurz ist. Durch die geringere
Geschwindigkeit kann sich die Fahrzeit erhéhen, so dass der Anschluss nicht mehr
in allen Fallen sichergestellt werden kann. Im ungunstigsten Fall kann die Verz6-
gerung im Gesamtnetz dazu fuhren, dass eine zusatzliche Strallenbahn oder ein
zusatzlicher Bus eingesetzt werden muss. Dies kénnte ggf. zu einem erheblichen
Mehraufwand an Kosten fiihren. Ebenfalls wird die Attraktivitat des OPNV14 damit
verringert, was zu einer Verschiebung des Modal Split in Richtung MIV1® fiihren
koénnte. Daher sind im Einzelfall immer alle Aspekte gegeneinander abzuwagen.

Im vorliegenden Larmaktionsplan sollen daher zur Minderung des Stral’enbahn-
larms primar in den Untersuchungsgebieten Geschwindigkeitsbeschrankungen als
MafRnahme umgesetzt werden, wo auch hohe Belastungen durch den Stralienver-
kehrslarm vorhanden sind und die Gleise nicht separat geflihrt werden, so dass
eine Tempo 30 Anordnung fir den Straflenverkehr auch fur die Stadtbahn gelten
wurde. Die Analyse hat gezeigt, dass in diesen Bereichen auch ein Belastungs-
schwerpunkt durch den Strallenbahnlarm vorliegt. Im Ergebnis betrifft das die Un-
tersuchungsgebiete Schwetzinger Stralle und Seckenheimer Stralde in der Sch-
wetzingerstadt und in Luzenberg das Untersuchungsgebiet Sandhofer Stral3e so-
wie die HauptstralRe in Seckenheim und die Relaisstralle in Rheinau. In den Un-
tersuchungsgebieten in der Schwetzingerstadt und in Luzenberg sind bereits mit
dem vorangegangenen Larmaktionsplanen Geschwindigkeitsbeschrankungen fiir
die Zeit von 22.00 bis 06.00 Uhr als MaRnahme beschlossen worden.

14 OPNV = Offentlicher Personen Nahverkehr
15 MIV = Motorisierter Individualverkehr
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Der Larmaktionsplan setzt beim Stralkenbahnlarm auf die Synergieeffekte, die sich
durch die stralienverkehrsrechtlichen Malkhahmen beim Stralenverkehrslarm er-
geben. Die Auswirkung der Geschwindigkeitsbeschrankung auf die Stadtbahn
wurde in der Abwéagung fur die strallenverkehrsrechtlichen Mallnahmen berlick-
sichtigt. Sofern sich substanzielle Auswirkungen ergaben, welche nicht kompen-
siert werden kdnnen, wurde keine den Stadtbahnverkehr einschrankende Mal3-
nahme flr die Stral’e vorgesehen.
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5 Ruhige Gebiete |

Nach den Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie und des Bundes-Im-
missionsschutzgesetzes sind im Larmaktionsplan nicht nur Larmprobleme und
Larmauswirkungen zu untersuchen und zu regeln, sondern auch Ruhige Gebiete
vor einer weiteren Zunahme des Larms zu schitzen.

Die Umgebungslarmrichtlinie definiert Ruhige Gebiete in Ballungsraumen als ein
,von der zustandigen Behdrde festgelegtes Gebiet, in dem beispielsweise der Lgen-
Index oder ein anderer geeigneter Larmindex fir samtliche Schallquellen einen
bestimmten von den Mitgliedsstatten festgelegten Wert nicht Ubersteigt®. Wie sich
aus der Definition erkennen lasst, existieren Ruhige Gebiete nicht schon durch das
Nichtvorhandensein einer Larmbelastigung, vielmehr bedarf es einer Festsetzung
durch die Stadt Mannheim. Diese Festsetzung erfolgte erstmals mit dem Larmak-
tionsplan der zweiten Stufe, der im Jahr 2016 durch den Gemeinderat beschlossen
wurde.

Aufgrund fehlender gesetzlicher Vorgaben zur den Kriterien flr die Ausweisung
von Ruhigen Gebieten, wurden im Larmaktionsplan 2. Stufe die Kriterien erarbei-
tet. Dabei wurden neben den akustischen Kriterien auch die Nutzung der Freifla-
chen berticksichtigt. So ist beispielsweise der Erholungswert des Gebietes flr die
Bevolkerung ein wichtiger Aspekt. Aus diesem Grund wurde auch bei der Auswahl
der Gebiete ein besonderes Augenmerk auf Freizeit und Erholungsgebiete gelegt,
die regelmaRig fur die Offentlichkeit zuganglich sind.

Vor dem Hintergrund, dass Mannheim eine vielfaltige Siedlungs- und Nutzungs-
struktur besitzt, welche von hochverdichteten Bereichen (z.B. Innenstadt Jung-
busch oder Neckarstadt West) tber suburbane Strukturen (z.B. Gartenstadt, Feu-
denheim, etc.) bis hin zu gréfReren naturnahen Arealen (z.B. Kafertaler Wald,
Waldpark) reicht, wurde eine weitere Differenzierung im Hinblick auf die Art der
Ruhigen Gebiete durchgeflihrt. Es wurde zwischen zwei Arten von Ruhigen Ge-
bieten unterschieden, dem Ruhigen Gebiet als Landschaftsraum und dem Ruhigen
Gebiet als stadtische Erholungsflache.

Die Auswahl der Ruhigen Gebiete erfolgte auf Basis der Darstellungen im Flachen-
nutzungsplan sowie bestehender Landschafts- und Naturschutzgebiete und FFH-
Gebiete. Aus dem Flachennutzungsplan wurden die Flachen fir Landwirtschaft,
Wald, Grunflachen, Parkanlagen und Friedhdéfe in die Betrachtung mit einbezogen.

Die Ermittlung und Festlegung der Ruhigen Gebiete erfolgte auf Basis der Berech-
nungsvorschriften fir die Larmkartierung der zweiten Stufe. Fir die aktuelle 4.
Stufe der Larmkartierung wurden die Vorschriften fir die Berechnung und Bewer-
tung des Umgebungslarms europaweit einheitlich neu gefasst (vgl. Kapitel 1.1).
Diese neuen Berechnungsverfahren weichen von den bisherigen Vorschriften zum
Teil deutlich ab. Das betrifft sowohl die Berechnung des Larms, als auch die Er-
mittlung der von Larm belasteten Menschen. Eine Vergleichbarkeit mit den ver-
gangenen Kartierungen ist daher nicht mehr gegeben.

Vor diesem Hintergrund erfolgt eine Uberarbeitung der im Larmaktionsplan der
zweiten Stufe festgelegten Ruhigen Gebiete. Die neuen Berechnungsvorschriften
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fihren insbesondere in Bereichen auf3erhalb der geschlossenen Ortslage dazu,
dass sich der Larmpegel gegenlber der alten Berechnung tendenziell erhéht. In
der Folge waren die Flachen der betroffenen Ruhigen Gebiete z.T. deutlich gerin-
ger.

Die Ausweisung der Ruhigen Gebiete erfolgte auch auf Basis vorhandener ausge-
wiesener Schutzgebiete. Soweit die akustischen Kriterien vorlagen wurden diese
mit einer grétmaoglichen Flache als Ruhiges Gebiet mit aufgenommen. Ruhige
Gebiete besitzen kein eigenes Schutzregime, sondern sind vielmehr von den Pla-
nungstragern zu bericksichtigen und in die Abwagung mit einzustellen. (§ 47d
Abs. 6 BImSchG i.V.m. § 47 Abs. 6 Satz 2 BImSchG). Mit der Einbeziehung bereits
ausgewiesener Schutzgebiete in die Gebietsausweisung der Ruhigen Gebiete er-
halten diese noch einmal einen gesonderten — wenn auch nicht originar auf den
Larmschutz ausgerichteten - gesetzlichen Schutz.

Diese Vorgehensweise betrifft vor allem die Bereiche auRerhalb der bebauten Be-
reiche. Die Uberarbeitung des Flachenumgriffs auf Basis der neuen Berechnungs-
vorschriften wirde hier zu einer teils deutlichen Verringerung der Gréf3e der bereits
festgelegten Ruhigen Gebiete fuhren. Dies ist nur schwer vermittelbar und vor dem
Hintergrund der o.g. Einbeziehung bereits geschitzter Gebiete kontraproduktiv.
Daher werden im vorliegenden Larmaktionsplan die Flachenumgriffe der bereits
festgelegten Ruhigen Gebiete weitestgehend beibehalten. Den mit der neuen Be-
rechnungsvorschrift resultierenden hoheren Verkehrslarmweinwirkungen wird
aber insofern Rechnung getragen, als dass diese jetzt ,lauteren” Bereiche des ur-
sprunglichen Ruhigen Gebiets weitestgehend als relativ Ruhiges Gebiet definiert
werden. Die Flachen des urspriinglichen Gebietes, auf denen die unten aufgefiihr-
ten Kriterien eingehalten werden konnen, werden als Kernbereich weiterhin als
Ruhiges Gebiet gefuhrt.

Auf die Ermittlung neuer Ruhigen Gebiete wird verzichtet. Es erfolgt lediglich eine
Uberprifung und Anpassung der bereits festgelegten Gebiete im Hinblick auf die
zu Grunde gelegten Kriterien.

5.1 Auswahlkriterien

Ruhige Gebiete sollen der Bevolkerung zur Erholung dienen. Vor diesem Hinter-
grund liegen zwei wichtige Aspekte in der Erreichbarkeit und der Zuganglichkeit
der Gebiete. Private nicht zugangliche Bereiche und bebaute Bereiche werden bei
dem vorliegenden Larmaktionsplan nicht weiter untersucht. Bei der Erreichbarkeit
hangt vieles von der Funktion des Gebietes ab. Bei gré3eren zusammenhangen-
den Gebieten sind die Nutzer eher gewillt, gréRere Wege in Kauf zu nehmen, als
bei kleinraumigen innerstadtischen Bereichen. Ein weiterer wichtiger Aspekt ist die
Gebietsgrofe. Ruhige Gebiete sollten eine gewisse MindestgréRe aufweisen, da-
mit etwa der Spazierganger nicht gleich wieder in verlarmte Bereiche gelangt.

Bezogen auf die Gerauscheinwirkungen bestehen, wie bereits erwahnt, keine Vor-
gaben. In dem Umweltgutachten 2008 — Umweltschutz im Zeichen des Klimawan-
dels des Sachverstandigenrates fur Umweltfragen heifdt es unter anderem zum
Thema Ruhige Gebiete:
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,Die Larmbelastung sollte zur Vermeidung erheblicher Belastigungen langfristig ei-
nen Grenzwert von 55 dB(A) nicht Ubersteigen. Eine effektive Erholung, die mit
dem Schutz ruhiger Gebiete sichergestellt werden soll, kann auf der Grundlage
dieses Grenzwertes indessen nicht erreicht werden. Insofern sollte zumindest der
in Nr. 6.1 lit. €) der TA Larm fur reine Wohngebiete mal3gebliche Immissionsricht-
wert von 50 dB(A) entscheidend sein, besser noch der gemafl Nr. 6.1 lit. f) fur
Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten relevante Wert von 45 dB(A). Die
Gebiete mussen zudem eine gewisse Grofle aufweisen. Dass auch subjektive
Merkmale herangezogen werden dirfen, ergibt sich aus Artikel 2 Abs. 1 Umge-
bungslarm-RL, in dem der Geltungsbereich der Richtlinie unter anderem auf den
Umgebungslarm erstreckt wird, dem Menschen in 6ffentlichen Parks oder anderen
ruhigen Gebieten eines Ballungsraumes ausgesetzt sind. Stellt man insoweit auf
die Naherholungsfunktion ab, so kénnen grundsatzlich alle Gebiete als ruhig qua-
lifiziert werden, die fir die Erholung genutzt werden.“16

Vor diesem Hintergrund wird fur die Ermittlung der Ruhigen Gebiete der Wert von
55 dB(A) herangezogen. Dieser Wert sollte im Gberwiegenden Teil des Gebietes
eingehalten werden. Im Stadtgebiet von Mannheim sind allerdings auch Flachen
mit hohem Erholungswert vorhanden, auf denen dieser Wert oftmals nicht erreicht
werden kann. Hier wird zusatzlich ein weiteres Kriterium herangezogen. Bei diesen
— im Verhaltnis zur Umgebung — relativ ruhigen Gebieten sollte eine Larmminde-
rung im Kernbereich des Gebietes im Vergleich zur Umgebung von 6 dB(A) und
mehr vorhanden sein. Neben dem 6 dB(A) Kriterium sollte bei den stadtischen Er-
holungsflachen der Schwellenwert von 60 dB(A) in Kernbereich nicht Uberschritten
werden. Dieser Wert entspricht dem Orientierungswert fir Verkehrslarmeinwirkun-
gen in Mischgebieten des Beiblatts 1 zur DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®.
Als absolut aulRere Grenze wurde der Wert von 70 dB(A) herangezogen. Dieser
entspricht der hdchstrichterlich festgelegten eigentumsrechtlichen Zumutbarkeits-
schwelle, ab der eine Gesundheitsgefahrdung nicht mehr ausgeschlossen werden
kann.

Bezogen auf die Ruhigen Gebiete werden zusammenfassend die folgenden An-
forderungen gestellt:

1. Ruhiges Gebiet als Landschaftsraum
- MindestgroRRe 50 ha
- Schwellenwert Lgen = 55 dB(A)

- Geeignete Flachenausweisung FNP

e Erganzendes Kriterium relativ ruhiges Gebiet

- Larmminderung im Kernbereich Vergleich zur Umgebung von
6 dB(A) und mehr

- Schwellenwert Lgen = 60 dB(A) im Kernbereich

16 SRU, Umweltgutachten 2008 — Umweltschutz im Zeichen des Klimawandels®, Erich Schmitt Ver-
lag, Tz. 839, S. 404f.
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- AuRere Schwelle Lgen = 70 dB(A)

- Geeignete Flachenausweisung FNP

2. Ruhiges Gebiet als stadtische Erholungsflachen
- Mindestgrofie 3 ha
- Schwellenwert Lgen = 60 dB(A) im Kernbereich

- Larmminderung im Kernbereich Vergleich zur Umgebung von
6 dB(A) und mehr

- Geeignete Flachenausweisung FNP

5.2 Gebietsauswahl

Entsprechend der gesetzlichen Vorgaben betrachtet die Larmkartierung und die
Larmaktionsplanung die Larmarten Strallenverkehr, Stral3enbahnverkehr und
Schienenverkehr sowie Industrie und Flugverkehr als einzelne Larmquellen. Eine
summative Betrachtung, welche alle Larmarten Uberlagert, ist in den Regelungen
nicht vorgesehen. Dies ist unter anderem auch der Tatsache geschuldet, dass die
unterschiedlichen Larmarten unterschiedliche Gerauschcharakteristika aufweisen
und somit eine unterschiedliche Belastigungswirkung (bei gleichen Larmpegeln)
bei der Bevolkerung erzeugen. Ebenso weichen die Berechnungs- und Ausbrei-
tungsmodelle fiir die unterschiedlichen Larmarten teils deutlich voneinander ab.

Entsprechend der segmentierten Betrachtungsweise der einzelnen Larmarten
musste bei der Ermittlung der ruhigen Gebiete ebenso eine Einzelbetrachtung der
Larmquellen durchgefihrt werden, d.h. die o.a. Kriterien mussten fur jede Larmart
einzeln geprift werden.

Die Vorschriften flr die Berechnung der Larmarten Stralenverkehr, Stralenbahn-
verkehr sowie Schienenverkehr basieren auf gleichen Ausbreitungsmodellen. Die
Berechnungsvorschriften fir die Larmarten Fluglarm und Industrie weichen aller-
dings deutlich von diesen ab.

Als Grundlage zur Uberprifung der Ruhigen Gebiete wird — wie auch schon bei
der Ermittlung — daher aus den Larmarten StralRenverkehr, Strallenbahnverkehr
sowie Schienenverkehr ein Summenpegel gebildet. Die Larmarten Fluglarm und
Industrie sind aufgrund der unterschiedlichen Berechnungsgrundlagen nicht flr
eine Summenpegelbildung geeignet und werden daher - sofern relevant - gra-
phisch Uberlagert.

Da die Larmkartierung lediglich die Larmindizes Lden (24h-Pegel) und L, (Nacht
zwischen 22.00 und 06.00 Uhr) ermittelt, wird den weiteren Betrachtungen der Lar-
mindex Lgen zu Grunde gelegt. Eine Pegelermittiung ausschlielich flr den Tag-
zeitraum (6.00 bis 22.00 Uhr) sehen die Regelwerke nicht vor.

Es werden ausschlieRlich nicht bebaute Gebiete in die Analyse mit einbezogen.
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5.2.1 Ruhiges Gebiet als Landschaftsraum

Die auf Basis der oben genannten Kriterien angepassten Ruhigen Gebiete als
Landschaftsraum sind in Karte 3 dargestellt.

Die Gerauscheinwirkungen durch die Industrie sind grau dargestellt. Der Fluglarm
ist fir diese Betrachtung nicht relevant. Die Anpassung der im Larmaktionsplan
Stufe 2 festgelegten Gebiete erfolgte auf Basis der o0.a. Kriterien und Vorgehens-
weise.

Fir den Bereich um die ehemalige Spinelli Kaserne musste eine gesonderte An-
passung erfolgen. Im Umfeld der BUGA 2023 Flache fand und findet derzeit noch
eine umfassende stadtebauliche Wohnbauentwicklung statt. Die Flachen, die sich
innerhalb eines zwischenzeitlich neu aufgestellten rechtskraftigen Bebauungs-
plans befinden, wurden daher aus der Festlegung zum Ruhigen Gebiet als Land-
schaftsraum herausgenommen.

Der Bereich Dossenwald erfiillte bei der erstmaligen Festlegung der Ruhigen Ge-
biete zwar in Bezug auf die absoluten Larmpegel nicht die Kriterien fur ruhige Ge-
biete, aufgrund seiner Grofe ist jedoch mit einer deutlichen Pegelabnahme vom
Rand des Gebietes zum Kernbereich vorhanden. Wegen seiner Gebietsgréfe so-
wie der Erholungsfunktion wurde er aber als relativ ruhiger Bereich miterfasst.
Diese Einschatzung wird beibehalten.

Insgesamt werden rund 2.045 ha als ruhige Gebiete und zusatzlich rund 1.307 ha
als erganzende relativ ruhige Bereiche erfasst. Dies entspricht rund 23% der Stadt-
flache.
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Tabelle 16: Ruhige Gebiete als Landschaftsraum

Beschreibung FlachengroBe
Flache 1a Teile des Naturschutzgebietes Ballauf-Wilhelmsworth; ca. 743 ha
und 1b Landschaftsschutzgebiet Markgrafenacker, Sandhofer Bruch
erganzend relativ ruhiger Bereich ca. 254 ha
Gesamt ca. 997 ha
Flache 2 Landschaftsschutzgebietes Kafertaler Wald ca. 485 ha
erganzend relativ ruhiger Bereich ca. 704 ha
Gesamt ca.1.189 ha
Flache 3 Landschaftsschutzgebiet Stralenheimer Hof ca. 113 ha
erganzend relativ ruhiger Bereich Landschaftsschutzgebiet ca. 317 ha
StralRenheimer Hof und FFH Gebiet Sandgebiete zwischen
Mannheim und Sandhausen
Gesamt ca. 430 ha
Flache 4a Flache Spinelli - Areal ca. 31 ha
erganzend relativ ruhiger Bereich ca. 21 ha
Flache 4b Birgerpark Feudenheim (Blirgerpark am Wingertsbuckel) ca. 18 ha
erganzend relativ ruhiger Bereich ca. 11 ha
Gesamt 81 ha
Flache 5 Landschaftsschutzgebiet Langewann, ca. 45 ha
Friedhof Feudenheim
Flache 6 Landschaftsschutzgebiet Waldpark, ca. 270 ha
Naturschutzgebiet Rei3insel und
Naturschutzgebiet Silberpappel
Flache 7 Relativ ruhiger Bereich Dossenwald ca. 340 ha
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Karte 3: Ruhige Gebiete als Landschaftsraum
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5.2.2 Ruhige Gebiete als stadtische Erholungsflachen

Die Ruhigen Gebiete als stadtische Erholungsflachen wurden nachrichtlich aus
dem LAP 2. Stufe iUbernommen. Aufgrund der zu Grunde liegenden Kriterien ha-
ben sich keine neue Zuschnitte ergeben. Auch hier wird auf die Ermittlung und ggf.
Ausweisung weiterer Gebiete vorerst verzichtet. In Karte 4 sind die Gebiete dar-
gestellt. Die Gerauscheinwirkungen durch die Industrie sind grau dargestellt. Flug-
larm ist nicht relevant. Die Gesamtflache umfasst mit rund 268 ha etwa 1,8% der
Stadtflache.

Tabelle 17: stadtische Erholungsfldchen

Beschreibung FlachengroRe
Flache 1 Herzogenriedpark ca. 20 ha
Flache 2 Hauptfriedhof ca. 40 ha
Flache 3a Teilflachen Landschaftsschutzgebiet Mannheimer Neckaraue ca.6 ha
Flache 3b ca.5ha
Flache 4a Oberer Luisenpark ca. 14 ha
Flache 4b Luisenpark ca. 46 ha
Flache 5 Landschaftsschutzgebiet Au ca. 44 ha
Flache 6 Vogelstangseen ca. 27 ha
Flache 7 Landschaftsschutzgebiet Westlich der llvesheimer Schlinge ca. 41 ha
Flache 8 Rheinauer See ca. 25 ha
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Larmaktionsplan 4. Stufe Ruhige Gebiete als innerstadtische Erholungsflachen
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Karte 4: Ruhige Gebiete als innerstédtische Erholungsfldchen
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5.3 Schutz ruhiger Gebiete

Ziel der Ausweisung ruhiger Gebiete ist primar nicht die Verringerung der beste-
henden Larmbelastung der Gebiete, sondern vielmehr der Schutz vor einer Zu-
nahme des Larms.

Die ,ruhigen Gebieten” sind bei zukilnftigen Planungen bei den zusténdigen Pla-
nungstragern zu bertcksichtigen und in die Abwagung mit einzustellen (§ 47d Abs.
6 BImSchG i.V.m. § 47 Abs. 6 Satz 2 BImSchG). Die Planungen sind hinsichtlich
ihrer Auswirkungen auf die ruhigen Gebiete zu Uberprifen und der Aspekt des
Larmschutzes ist zu berticksichtigen. Weitergehende Regelungen zum Schutz der
ruhigen Gebiete werden im vorliegenden Larmaktionsplan nicht getroffen.

Bei der Auswahl der Gebiete wurde auch ein besonderes Augenmerk auf Freizeit
und Erholungsfunktion der Gebiete gelegt. Durch bestehende und geplante (Frei-
zeit) Nutzungen innerhalb der Gebiete sind allerdings auch Gerauscheinwirkungen
zu erwarten. In diesem Fall wird der Erholungsfunktion ein héheres Gewicht bei-
gemessen, als der damit einhergehenden Verlarmung des Gebietes. Die Auswei-
sung als ruhiges Gebiet steht daher einer mdglichen Freizeitnutzung nicht entge-
gen.
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An dieser Stelle werden die Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung zusammen-
fassend dargestellt.
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Anhang

Anhang 1: StraBenverkehrsldrm, HotSpot Analyse mit Untersuchungsbereichen
Anhang 2: StraBenbahnldrm, HotSpot Analyse Lden mit Untersuchungsbereichen
Anhang 3: StraBenbahnldrm, HotSpot Analyse Lnight mit Untersuchungsbereichen
Anhang 4: Datenblétter StraBenverkehr

Anhang 5: Datenblétter StraBenbahn

Anhang 6: Abwégung straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen

Anhang 7: Uberblick straBenverkehrsrechtliche Lirmschutzmanahmen

Anhang 8: Uberblick straBenverkehrsrechtliche LirmschutzmaBBnahmen LSA

Anhang 9: Offentlichkeitsbeteiligung
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