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11

Einleitung

Ausgangssituation

Durch den vollstandigen Abzug der US-amerikanischen Streitkrafte aus der Stadt
Mannheim, werden bisher militéarisch genutzte Liegenschaften frei. Dazu zahlen unter
anderem die in den Stadtteilen Kafertal und Feudenheim liegenden Spinelli Barracks.
Diese wurden in den Jahren 2012 und 2013 freigeraumt und an die Bundesanstalt fiir
Immobilienaufgaben (BImA) Gibergeben.

Die etwa 81 ha groRe Konversionsflache ermdglicht eine stadtebauliche Neuordnung
und die Schaffung neuer Stadtquartiere. Auf einem Grol3teil des Gelandes richtet die
Stadt Mannheim im Jahr 2023 die Bundesgartenschau (BUGA) aus. Dieser Bereich
soll als Griinzug Nordost erhalten bleiben und fur eine ausreichende Frischluftzufuhr
sorgen.

Nordlich des Griinzugs soll eine bauliche Arrondierung des bestehenden Stadtteils
Kafertal Std entwickelt werden. Grundlage hierzu bildet ein stadtebauliches Konzept,
das durch das Buro Studio Wessendorf aus Berlin ausgearbeitet wurde und um einen
ersten Ansatz fur ein verkehrliches ErschlieBungs- und Parkierungskonzept erganzt
wurde. Neben hohen stadtebaulich-architektonischen Anspriichen sollen die neuen
Stadtquartiere auch hinsichtlich des Verkehrskonzeptes und der Gestaltung sowie
Nutzung der 6ffentlichen Raume, hohen Anforderungen gentigen und zukunftswei-
sende Ideen aufnehmen. In diesem Zusammenhang soll die verkehrliche Erschlie-
Bung geplant und verkehrstechnisch gepriift werden. Grundlage fiir das zu erstel-
lende Verkehrskonzept bildet das bereits bestehende erste ErschlieRungskonzept.

Im sudlichen Teil der Spinelli Barracks (Wingertsbuckel) sollen Bereiche und Ge-
baude mit Nachnutzungspotenzial einer sinnvollen Nutzung zugefuihrt werden kon-
nen. Fur dieses Areal liegt bereits eine verkehrliche Untersuchung zur stadtischen
Neuordnung vor. Der Untersuchungsraum des vorliegenden Verkehrskonzepts um-
fasst daher die Entwicklung im Bereich Kéafertal Sud.

Die Umsetzung dieser Entwicklung soll in mehreren Bauabschnitten erfolgen. Die
bauleitplanerische Sicherung erfolgt entsprechend tber mehrere Bebauungsplane.

z
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Abbildung 1 Plangebiet

® o -
KafertdlSid = 1, |
A Ve

Plangebiet

= Untersuchungsraum
erweiterter Untersuchungsraum (optional)
Verknapfung zum Bestand

Quelle: Stadt Mannheim

1.2 Aufgabenstellung

Das oben genannte Plangebiet wird in vier Bebauungsplanschritten tGberplant. Zu-
nachst wird der Bebauungsplan 71.54 Anna-Sammet-Stra3e Sud zur Satzung ge-
bracht. Ihm folgen die Bebauungsplane Anna-Sammet-Straf3e Nord und Wachenhei-
mer Straf3e. Der Bebauungsplan Wingertsbuckel soll zu einem spéateren Zeitpunkt
bearbeitet werden. (Abbildung 2)

Das Gebiet des Bebauungsplans Anna-Sammet-Stralle Siud umfasst den Bereich
zwischen der Durkheimer Straf3e im Norden und der zukinftigen Promenade im Su-
den. Ostlich wird der Bereich von der Verlangerung der Saarbriicker Str. abgegrenzt.
Die westliche Grenze bildet der Ida-Dehmel-Ring, die V6lklinger Strale und die Anna-
Sammet-StralRe. Dieses Gebiet soll als erstes realisiert werden. Es wird angestrebt
einen 1. Bauabschnitt zur Bundesgartenschau 2023 fertigzustellen.

Fir das Entwicklungsgebiet Kéfertal Sud und damit fir den Bereich der Anna-Sam-
met-Stral3e ist ein zukunftsfahiges ErschlieBungs- und. Verkehrskonzept zu entwi-
ckeln. Dabei sollen die nordlichen, bereits bestehenden Wohngebiete in Kafertal Std

Z 1 V Zentrum fur Entwurf
\./ integrierte Verkehrssysteme 13.12.2019 2
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arrondiert werden. Die verkehrliche Anbindung und Vernetzung der Siedlungserwei-
terung an das bestehende Stral3ennetz ist Bestandteil der Untersuchung. Bei der Ent-
wicklung des Verkehrskonzepts fiir den Bereich Anna-Sammet-Stral3e ist stets die
Entwicklung des Untersuchungsraums als Ganzes zu beriicksichtigen. Funktionsfa-
hige Ubergangslésungen fiir den Zeitraum bis zur Umsetzung der folgenden Bauab-
schnitte sind daher aufzuzeigen.

Abbildung 2 Ubersicht der Bebauungspléne fiir die Spinelli Konversion

Im Sand

BP 71.54. Anna-Sammet-Strale Std
BP 71.58 Anna-Sammet-Strale Nord

BP 71.57 Wachenheimer Stralle

BP 71.48 Wingertsbuckel

71.48 Bereich entfalit

Abgrenzung des Geltungsbereichs

Quelle: Stadt Mannheim

Dabei sind Zielvorstellungen im Gesamtverkehrskonzept der Stadt Mannheim zu be-
ricksichtigen. Im Umfeld von Kéafertal Sid werden derzeit weitere Konversionsflachen
im Norden und Osten Mannheims entwickelt, die hinsichtlich einer verkehrlichen Ver-
netzung zu bericksichtigen sind. Dariiber hinaus befindet sich die sukzessive Umge-
staltung der B 38 in einem laufenden Planungsprozess. Der Nahverkehrsplan sieht
langfristig die ErschlieBung Kéfertal Std durch eine neue StrafRenbahnlinie vor.

Das Verkehrskonzept soll auf den vorliegenden Rahmenplan Spinelli (Stadt Mann-
heim, 2018) und die Voruntersuchungen zum Parken im Spinelli-Quartier (AS+P,
2019) aufbauen. Die Planung erfolgt in wechselseitiger Abstimmung mit der zeitgleich
zum Verkehrskonzept erfolgten Weiterentwicklung des stadtebaulichen Konzepts
durch das Buro Hahnig Gemmeke Architekten BDA Partnerschaft mbB und des Ent-
wasserungskonzepts durch das Biro Ramboll Studio Dreiseitl.

Als Ergebnis der vorliegenden Untersuchung soll ein ErschlieBungskonzept mit rele-
vanten StraBenquerschnitten, sowie die relevanten Knoten- und Verknipfungspunkte
im inneren und &ulReren Erschlielungssystem vorliegen.

Z 1 V Zentrum fur Entwurf
integrierte Verkehrssysteme 13.12.2019 3
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1.3

Der Stadtebau wird als Kfz-armes Quartier entwickelt und soll daher Mal3stéabe fiir
eine nachhaltige und zukunftsorientierte Siedlungsentwicklung setzen. Dies ist be-
sonders fur die Verkehrsplanung eine Herausforderung.

Bewohner sollen zentral in Sammel- und Quartiersgaragen parken, um somit Stell-
platze im offentlichen Stralenraum reduzieren zu kdnnen. Dariber hinaus liegt ein
Augenmerk auf die Schaffung von attraktiven Rahmenbedingungen fur die Nahmobi-
litat (Fu3- und Radverkehr). Des Weiteren wird der offentliche Personennahverkehr
eine zentrale Rolle einnehmen. Eine neue Stadtbahntrasse wird langfristig durch das
gesamte Quartier fuhren, um damit die Mannheimer Innenstadt ohne Umsteigenot-
wendigkeit erreichen zu kdnnen. Da es sich bei der Stadtbahnrealisierung um ein
eigenes Planungsverfahren handelt, wird zun&chst ein Busvorlaufbetrieb vorgese-
hen, der eine hohere Attraktivitét gegeniuber dem bestehenden Angebot schafft. Bei
der Entwicklung der StralRenquerschnitte ist die Moglichkeit einer spateren Realisie-
rung einer Stadtbahnlinie mit Haltestellen sicherzustellen.

Der Erhalt von Bestandsbaumen hat bei der Konzeptentwicklung Prioritat. Wo még-
lich werden die Bestandsbaume im kiinftigen StraBenraum integriert. Ferner sind im
offentlichen StralBenraum ausreichende Flachen fur die Umsetzung eines zukunfts-
weisenden Entwasserungskonzepts vorzuhalten.

Vorgehensweise

Als Grundlage der Untersuchung erfolgte eine Analyse der vorliegenden Datengrund-
lagen und Planungen der Stadt Mannheim. Au3erdem wurde fir das Gebiet stdlich
der B38 im Rahmen der Bestandsaufnahme eine Ortsbegehung durchgefihrt.

AnschlieRend wurde das grundlegende Verkehrskonzept erarbeitet. Ausgangspunkt
bildete das Konzept des Rahmenplans Spinelli (Stadt Mannheim, 2018), welches auf
der Grundlage von Erkenntnissen und vertiefenden Uberlegungen schrittweise wei-
terentwickelt wurde. Die Entwicklung des Verkehrskonzepts erfolgte fur den Untersu-
chungsraum Spinelli als Ganzes. Hierdurch wird sichergestellt, dass die nachfolgen-
den Bauabschnitte nahtlos an das Geltungsgebiet Anna-Sammet-Stra3e Sud Uber-
gehen.

Fur das Geltungsgebiet wurde das ErschlieBungskonzept mit relevanten Straf3en-
guerschnitten, sowie Knoten- und VerknlUpfungspunkte im inneren und auf3eren Er-
schlieBungssystem ausgearbeitet.

Die Darstellung der Auswirkungen der Gebietsentwicklung auf die Verkehrsbelastun-
gen im StralRennetz erfolgte auf der Grundlage von Verkehrsmodellrechnungen.
Diese Modellrechnungen wurden vom Biro Kéhler&Leutwein Ingenieurbiro fir Ver-
kehrswesen unter Beriicksichtigung des entwickelten Verkehrskonzepts durchge-
fuhrt. Die Uberprifung der Qualitat der Verkehrsabwicklung im Geltungsgebiet und

Zentrum fir Entwurf
integrierte Verkehrssysteme 13.12.2019 4
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fur die relevanten Verknipfungspunkte mit dem Ubergeordneten Verkehrsnetz erfolgt
auf Basis dieser Verkehrsmodellrechnung.

Im Verlauf der Bearbeitung erfolgte ein regelméiiger Austausch mit den beteiligten
Fachbereichen der Stadt Mannheim und den von der Stadt Mannheim beauftragten
Fachbiros (Albert Speer & Partner, Hahnig Gemmeke Architekten BDA Partnerschaft
mbB, Ramboll Studio Dreiseitl). Das stadtebauliche Konzept und das Entwasserungs-
konzept wurden zeitparallel in enger Abstimmung weiterentwickelt.

Z 1 V Zentrum fir Entwurf
integrierte Verkehrssysteme 13.12.2019 5
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2.1

Rahmenbedingungen

Bestandssituation

Der Untersuchungsraum befindet sich im Nordosten von Mannheim im Bereich der
Stadtteile Kafertal und Feudenheim und grenzt an die bestehenden Wohngebiete Ka-
fertal Sid und Im Rott an. Die Bestandsgebiete sind durch heterogene Bebauungs-
strukturen gekennzeichnet, die Bebauung variiert zwischen freistehenden Einfami-
lien- und Doppelhausern, Reihenhauser und Mehrfamilienh&user bis zur gewerbli-
chen Bebauung. Das Quartier Im Rott ist durch urbanen Geschosswohnungsbau ge-

pragt.

Wichtige bestehende und geplante 6ffentliche Einrichtungen sind in Abbildung 3 und
Anlage 1.6 dargestellt.

Abbildung 3 Soziale Infrastruktur in Bestand und Planung

'is!. IH *

nkl. Sporthalle
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5 i; 15900qrr‘r\BsGF . E E D & %SE

a. 700 am Bor

© 70K nde

@ Kerngelande Buga 2023 E Soziale Einrichtung im Bestand

<Q Kindsrtageseinrichtung %
\ 2 Voliges h ) Parkschale . Seziale Einrichtung in Planung

2 swzgg
%@ 3

Eebaute Flachen —_— Schulwege gemah Schulwegeplan

Quelle: eigene Darstellung (Rahmenplan)
Die Sportanlage des TV Kéfertals soll als griine und soziale Mitte eine zentrale Rolle
im neuen Quartier einnehmen.

Die Ubergeordnete StralRenerschlieBung erfolgt Giber die Bundesstralie B 38, die die
Verbindung in Richtung Mannheimer Innenstadt sowie in Richtung Bundesautobahn
BAB 6 herstellt. Die Anbindung des Areals an das Ubergeordnete StraRennetz der
B38 erfolgt primér iiber die Mannheimer und Weinheimer StraRe. Uber die Sudeten-
stralBe ist das Gebiet in Richtung Osten und Uber die Neustadter Stralle und Am
Aubuckel in Richtung Westen und Sudwesten angebunden.

Zentrum fir Entwurf
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Das dem Untersuchungsraum angrenzende BestandsstrafRennetz ist von unter-
schiedlichen StraRenquerschnitten gepragt, Uberwiegend sind Wohnstraf3en und
SammelstralRen mit begrenzter Eignung fur die Aufnahme von zusatzlichen Verkehrs-
mengen vorzufinden. Im Bestandstral3ennetz liegen unterschiedliche zulassige
Hoéchstgeschwindigkeiten vor (Abbildung 4, Anlage 1.2). Auf den Sammelstrafl3en, wie
beispielsweise der Weinheimer Stral3e, der Voélklinger Stral3e, der Bad Kreuznacher
Stral3e und auch der Anna-Sammet-Stralie gilt derzeit eine Geschwindigkeitsbegren-
zung von 50 km/h. Die Diurkheimer Stral3e, die aufgrund ihrer Lage im Netz den Cha-
rakter einer Sammelstral3e besitzt, liegt innerhalb einer Tempo 30-Zone. Alle umlie-
genden WohnstraBen sowie die Wachenheimer StralRe liegen ebenfalls in einer
Tempo 30-Zone Die Rudesheimer Stralle, der Backerweg und die Deidesheimer
Stral3e sind abschnittsweise als EinrichtungsstraRen ausgewiesen.

Abbildung 4 Bestandsituation FlieRender Kfz-Verkehr

—— Stadtbahn
. Bahntrasse
EEEEE Zaun Spinelli Barracks
( Abbiegebeziehungen unzuldssig

Stralte Tempo 30

K ande Buga 2023 Strafte Tempo 50

Parkschale Strale Tempo 70

Bebaufe Flachen Verkehrsberuhigter Bereich

Quelle: eigene Darstellung

Nahezu auf allen Stral3en ist stral3enbegleitendes Parken zulassig. Im westlichen Be-
reich zwischen Deidesheimer Straf3e und Neustadter StraRe sind Bewohnerparkzo-
nen eingerichtet. (Abbildung 5, Anlage 1.3).

z
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Abbildung 5 Bestandsituation ruhender Kfz-Verkehr

Stadtbahn
Bahntrasse
Zaun Spinelli Barracks

Strakenbegleitendes Parken zulassig

trafer i Parken

Parkschale Bewohnerparken

I
—
-
mammn
EEEE
Kemgelande Buga 2023 O Bewohnerparkzone
—
- Privatparkplatz

Eebaute Flachen

Quelle: eigene Darstellung

Im Bestand sind mit Ausnahme auf den nordlichen Teil der Volklinger Stral3e, keine
Radverkehrsanlagen vorhanden. Der Radverkehr wird im Mischverkehr gefuhrt. Im
nordlichen Bereich der Volklinger Stral3e kann die B38, die durch einen breiten Quer-
schnitt eine hohe Barriere bildet, vom Rad- sowie FulRverkehr durch eine Unterfiuh-
rung gequert werden. Eine weitere Unterfihrung (FulRverkehr) ist am Knotenpunkt
B38 / Mannheimer Straf3e vorhanden. Dort kann die Bundesstral3e zusatzlich plan-
gleich gequert werden.

Der Linienverlauf der Radverkehrsanlagen im Bestand, sowie die vorliegenden Pla-
nungen (Radschnellweg und Mannheimer Straf3e), kann der Abbildung 6 entnommen
werden (Abbildung 6, Anlage 1.5).

Z 1 V Zentrum fir Entwurf
integrierte Verkehrssysteme 13.12.2019 8
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Abbildung 6 Bestandssituation Radverkehr

Parkschale
Bebaute Flachen

— Radverkehrsanlage Bestand

(RN Radverkehrsanlage Planung

Quelle: eigene Darstellung

Das Gebiet im Bereich der Anna-Sammet-Stral3e ist durch die Buslinie 53 der rnv-
GmbH an das OPNV Netz angeschlossen. Die Ringbuslinie verbindet Kafertal Siid
mit dem Zentrum von Kéafertal (nordlich der B38). Somit wird ein Umstieg am ,Kafertal
Bahnhof*, ,Mannheimer StraRe“ sowie an der Haltestelle ,Im Rott“ zu den Stadtbahn-
linien sowie zu weiteren Stadtbuslinien ermdglicht. Die Buslinie 53 verlauft von der
Mannheimer Straf3e Uber den Backerweg, in die Durkheimer StralRe und von dort Giber
die Vaolklinger Strafe und Anna-Sammet-Stral3e in Richtung Ida-Dehmel-Ring.

Der Linienverlauf und die Lage der Haltestellen kénnen der Abbildung 7 (bzw. An-
lage 1.4) entnommen werden.

z
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Abbildung 7 Bestandssituation OPNV

— StraBe
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sEsmmn Zaun Spinelli Barracks

— Verlauf Stadtbahn
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Kerngelande Buga 2023
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Quelle: eigene Darstellung
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2.2 Zukunftige Entwicklungen

2.2.1  Strukturelle Entwicklung im weiteren Umfeld

Neben der Entwicklung des Gebietes Wingertsbuckel im Sidosten des Spinelli-Are-
als, sind im Umfeld Planungen fur weitere Konversionsflachen vorhanden. Derzeit
entsteht schrittweise, bis zum Jahr 2025, das neue Wohnquartier Franklin im Nord-
osten Mannheims. Die ndrdlich der B38 liegende Flache, wird bei Vollaufsiedlung
Wohnraum fir etwa 9.000 Menschen bieten. Zwischen dem Wohnquartier Franklin
und der B 38 entsteht das Columbus-Quartier, das als Standort fur grof3flachigen Ein-
zelhandel und kleinteiligeres Gewerbe dient.

Im Osten der Stadt entsteht auf dem Gebiet der ehemaligen Taylor Kaserne aktuell
ein neues Gewerbegebiet. Hier werden weitere Arbeitsplatze im Umfeld von Spinelli
entstehen.

2.2.2  Radschnellverbindung Mannheim - Darmstadt

In Planung ist eine neue Radschnellverbindung von Mannheim nach Darmstadt, die
durch das BUGA-Gelénde und entlang der Voélklinger StraRe durch den Untersu-
chungsraum verlaufen wird.

Wahrend des Betriebs der BUGA 2023 wird der Radschnellweg Uber die Rideshei-
mer Stral3e -Wachenheimer Stral3e durch das neue Quartier umgeleitet.

Abbildung 8 Radverkehrsnetz Mannheim — Haupt und Nebenrouten
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\ /.
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sweseseees Hayptverbindung Innenstadt, Planung
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weseeness Querverbindung, Planung

Grinroute, Bestand

==+ Gronverbindung , Planung
ALY TN

Quelle: Mannheim 2018c (Auszug)
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2.2.3  Stadtboulevard B38

Ein langfristiges Ziel der Stadt Mannheim ist es, der Bundesstral3e B 38 als Stadtein-
gangsstral3e zwischen BAB 6 (Hohe Firther StraR3e) und Mannheimer Stral3e einen
neuen Charakter zu verleihen. Die stark befahrene, autobahnahnliche Kraftfahrstral3e
soll zur Stadtstralle umgebaut werden. Der Umbau zu einem Stadtboulevard wird
nach derzeitigem Stand erst nach der Realisierung des Stadtebaus stattfinden. Ge-
plant ist, u.a. eine direkte Anbindung der Volklinger Straf3e an die B38 herzustellen.
Ein Ausschnitt aus dem Konzeptplan des kinftigen Stadtboulevards ist in Abbildung
9 dargestellt.

Abbildung 9 Konzeptplan Stadtboulevard B38
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Quelle: Mannheim 2018
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224

Nahverkehrsplan

Im Nahverkehrsplan der Stadt Mannheim von 2018 ist die Angebotskonzeption fur
den offentlichen Verkehr in den Konversionsgebieten aufgefuhrt. Hierbei spielt vor
allem die ErschlieBung mit der Stadtbahn eine grof3e Rolle. Das Entwicklungsgebiet
Kéafertal Sud entlang der Wachenheimer und Anna-Sammet-Straf3e soll kiinftig mit
einer Stadtbahn erschlossen werden. Hierfir muss die Infrastruktur fir eine spétere
Realisierung einer Stadtbahntrasse ausgelegt werden.

Die Trassierung ist im Nahverkehrsplan von der Bestandstrasse entlang der B38 tber
die Kallstadter StralRe, den Backerweg, die Wachenheimer Stral3e, die Anna-Sam-
met-Stral3e, Uber die Freihaltetrasse weiterfiilhrend zur Sudetenstraf3e mit Anschluss
an die Bestandstrasse sudlich der Haltestelle Im Rott geplant. Das Konzept ist linien-
formig in Abbildung 10 dargestellt.

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung Spinelli Barracks wurde eine weitere Option
der Linienfuhrung diskutiert. Diese alternative Trassenvariante fuhrt nicht Uber den
Backerweg, sondern sieht eine Weiterfilhrung nach Siden durch die Ridesheimer
StralRe zur Stral’e ,Am Aubuckel“ oder eine Durchbindung zur Neustadter Stral3e
Uber die Wachenheimer Stral3e vor.

Abbildung 10 Entwurf zur OPNV-ErschlieBung Spinelli im Nahverkehrsplan Stadt Mannheim
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Rahmenbedingungen

VU Spinelli Barracks - B-Plan Anna-Sammet-StralRe Sud

2.3 Stadtebaulichen Neuordnung Spinelli Barracks

Stadtebaulicher Rahmenplan Spinelli
Der stadtebauliche Rahmenplan (Abbildung 11) aus dem Jahr 2018 (Mannheim
2018b) bildet die Grundlage fiir die weitere Entwicklung der neuen Stadtquartiere.

Das vorliegende Verkehrskonzept wurde ausgehend von den hier formulierten Zielen

23.1

und Voriberlegungen weiterentwickelt.
Stadtebaulicher Rahmenplan Spinelli 2018
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2.3.2  Mobilitatskonzept

Das Buro Albert Speer + Partner GmbH hat in Zusammenarbeit mit der Firma Solar-
Parker im April 2018 ein Mobilitatskonzept fir die stadtebauliche Entwicklung erstellt.
Hierauf aufbauend wurden Anfang 2019 gesonderten Konzepte fir den ruhenden
Verkehr ausgearbeitet.

FuR- und Radverkehr
\ 'J?; offentliches Car- und Bikesharing
\ Z \ multimodaler Mobilitatspunkt
4 v Bewohner E-Carsharing L
| Mobilitatszentrale

Abbildung 12 Mobilitdtskonzept Spinelli Mannheim - Mobilitdtsangebote
— Neue Molgljtéitsang(ﬂ)ote N\ .
& Querungsmaglichkeiten

Quelle: AS+P 2018

Die Ergebnisse des Mobilitatskonzepts und die Konzepte fir den ruhenden Verkehr
sind bei der Weiterentwicklung des stadtebaulichen Konzepts durch das Biro Hahnig
Gemmeke aufgenommen und fortgeschrieben worden (Abschnitt 2.3.3).

2.3.3 Stadtebau

Die Weiterentwicklung und Konkretisierung des stadtebaulichen Konzepts fir Spinelli
durch das Biro Hahnig Gemmeke erfolgte parallel zur Entwicklung des vorliegenden
Verkehrskonzepts.

Z 1 V Zentrum fir Entwurf
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2.3.4

Entwasserungskonzept

Das Entwasserungskonzept fur Spinelli ist durch das Biro Ramboll Studio Dreiseitl
erstellt worden. Das Konzept verfolgt innovative Ansétze, bei der fir die Entwasse-
rung der offentlichen Flachen auf einen Mulden- bzw. Mulden-Rigolen-System ange-
setzt wird. Bei der Entwicklung der Straf3enquerschnitte wurden die Anforderungen
aus der Entwasserung entsprechend bertcksichtigt. Ein Entwasserungssystem ist
beispielhaft in Abbildung 13 dargestellt.

Abbildung 13 Entwéasserungskonzept — Integration in den Straf3enraum

,‘ Ver:dunstung
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v Riickhaltung,
Versickerung,
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i - 4 StraBenbegleitendes oberflaichennahes
7 Entwasserungssystem (Dreiseitl)

Quelle: Ramboll Studio Dreiseitl
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3

3.1

3.2

3.21

Entwicklung des Verkehrskonzepts

Einleitung

Im Laufe des Planungsprozesses wurden neben den Anderungen der stadtebauli-
chen Belange auch verschiedene Varianten des ErschlieBungssystems entwickelt
und weiterfiihrend untersucht. Ziel des Verkehrskonzepts ist die Anbindung und Er-
schlieBung der Siedlungserweiterung. Dabei werden neben der verkehrlichen Sicht-
weise auch stadtebauliche und freiraumliche Belange mit den beteiligten Planungs-
biros beriicksichtigt. Durch die Schaffung der Rahmenbedingungen fir ein Kfz-armes
Quartiers, soll der Umweltschutz gefordert und die Aufenthaltsqualitat verbessert wer-
den. MalRgeblich fir das Verkehrskonzept war ferner die Fihrung der Stadt-
bahntrasse, die fur eine spatere Realisierung freigehalten werden soll.

Variantenentwicklung

Dem Verkehrskonzept liegt ein System von Verkehrsachsen mit Sammelstraf3en und
ein erganzendes Erschlieungssystem tiber Wohnstral3en zugrunde, welches durch
Achsen und Flachen ausschlieBlich fir den Ful3- und Radverkehr vervollstandigt wird.
Auf Sammelstral3en werden Verkehre gebiindelt. Von diesen Stral3en aus werden im
Kfz-Verkehr Parkhauser bzw. Quartiersgaragen erreichbar sein, dem OPNV und Rad-
verkehr bieten die Sammelstral3en eine zigige, stérungsarme und verkehrssichere
Verbindung mit den Ubergeordneten Verkehrsachsen. Die WohnstralRen werden wei-
testgehend als verkehrsberuhigte Bereiche ausgewiesen, die Nutzung durch den Kfz-
Verkehr wird in diesen Strallen auf ein Minimum beschrankt. Fuf3- und Radverkehr
sowie eine hohe Aufenthaltsqualitat stehen hier im Vordergrund. Der Ubergang vom
Quartier zum BUGA-Gelande soll durch eine Promenade mit hoher Aufenthaltsquali-
tat zum Verweilen und Begegnen ausgebildet werden.

Das Verkehrskonzept wurde tber Varianten und anschlie3ender Auswahl einer Vor-
zugsvariante entwickelt. Fir die Vorzugsvariante wurde anschliel3end das Erschlie-
Bungskonzept ausgearbeitet.

Grundvariante 0

Fur den stadtebaulichen Rahmenplan von Spinelli (Mannheim 2018) wurde ein erster
Ansatz fur ein Verkehrskonzept aufgezeigt.

Dieser erste Ansatz der Verkehrskonzeption beinhaltetet bei der weiteren Planungs-
konkretisierung einige Defizite, die aus verkehrlicher Sicht problematisch zu bewerten
waren. Insbesondere waren durch die vielen Knotenpunkte und Ubereckbeziehungen

Zentrum fir Entwurf
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bei der Fihrung der Sammelstral3en viele Konfliktstellen zwischen Ful3, Rad, Kfz und
OV zu erwarten. Auch wurden Sammelstral3en entlang verkehrsempfindlichen Nut-
zungen (Schule, Altersheim, Sportplatz) gefuhrt. Die Fihrung der Stadtbahn war mit
ungelésten Problemstellungen verbunden. Insbesondere waren mehrere Kurvenra-
dien unterhalb der Regelmalie im Abschnitt zwischen Backerweg und Quartiersplatz,
die straRenbiindige Fihrung der Stadtbahn war bei den vorgesehenen Baufeldern
problematisch. Schliel3lich wirde die dargestellte Verkehrsfiihrung im Bereich des
Quartiersplatzes viele Verkehrsanlagen fordern, die das Stadtbild aufgrund der ver-
kehrstechnischen Anforderungen dort pragen und eine Beeintrachtigung der Aufent-
haltsqualitéat erwarten lassen wirden. Die Grundvariante O ist Abbildung 14 darge-

stellt.
Abbildung 14 Verkehrskonzept stadtebaulicher Rahmenplan Spinelli 2018, Grundvariante 0
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Quelle: Mannheim 2018b

Zur Ldsung der genannten Konflikte wurden fr die ErschlieBung des Stadtebaus wei-
tere Konzeptvarianten entwickelt und bewertet.
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3.2.2

Grundvariante 1

In Variante 1 (Abbildung 15) verlauft eine SammelstralRe entlang der Verlangerung
der Saarbriicker Stral3e und anschlie3end Uber die Verlangerung der Anna-Sammet-
Stral3e in Richtung Ida-Dehmel-Ring. Die Stadtbahn ist in dieser Varianten ebenfalls
entlang dieser Route vorgesehen. Die Volklinger Stral3e ist zwischen Anna-Sammet-
Stral3e und B38 ebenfalls als SammelstralRe geplant.

Durch eine Bundelung des MIV und OV entsteht am Quartiersplatz eine groRere Frei-
flache. Zusatzlich werden die Verkehrsmengen im Bereich des Altenheims und der
geplanten Schule reduziert. Die Kurvenradien wurden den Anforderungen einer spa-
teren Stadtbahnfiihrung angepasst.

Abbildung 15 Variantenentwicklung, Grundvariante 1
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Quelle: eigene Darstellung
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3.2.3

Grundvariante 2

In Variante 2 (Abbildung 16) verlauft eine Sammelstral3e mit Stadtbahntrasse, gerad-
linig Uber den Quartiersplatz bis zum Knotenpunkt Anna-Sammet-Stral3e / Volklinger
Stralle.

Abbildung 16 Variantenentwicklung, Grundvariante 2

— Stadtbahn
wmms  \ohnstralie
= Sammelstralle

Quelle: eigene Darstellung

Die Trassierung der Stadtbahn mit groRzligigeren Radien fuhrt zu einer weiteren Re-
duzierung der Konfliktpunkte. Durch Biindelung des MIV und OV werden zusétzliche
Freiflachen am Quartiersplatz geschaffen, auRerdem wird eine weitgehende Redu-
zierung der Verkehrsmengen im Bereich Schule/Altersheim/Sportplatz bewirkt. In die-
ser Grundvariante mussen die Baufelder neu strukturiert werden.

z 1
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3.24 Grundvariante 3

Bei der Variante 3 (Abbildung 17) wird die Ost-West-Achse parallel zum Griinzug
Nord-Ost hinter der 1. Baureihe gefiihrt. Hierdurch wird in diesem Abschnitt eine Pro-
menade frei vom motorisierten Individualverkehr realisiert. Die Volklinger Strale er-
halt eine durchgehende Verkehrsfunktion als Sammelstral3e. Die Stadtbahntrasse
wird dstlich der Volklinger Stral3e unabhangig gefiihrt und kann weitestgehend gerad-
linig verlaufen. Durch die Verlegung der Ost-West-Achse, verlagert sich der stadte-
bauliche Schwerpunkt in Richtung Stden. Der Quartiersplatz wird in dieser Variante
ebenfalls verlegt.

Abbildung 17 Variantenentwicklung, Grundvariante 3

..)C

(/e ‘ A I R

—— Stadtbahn
= \Ohnstrale
== Sammelstralle

Quelle: eigene Darstellung
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3.2.5 Grundvariante 4

Die Variante 4 (Abbildung 18) stellt eine Kombination aus den Varianten 1 und 2 dar.
Die Sammelstral3e verlauft wie in Variante 1 tUber die Verlangerung der Saarbriicker
Stral3e. Die Stadtbahntrasse wird geradlinig zur Wachenheimer Strafl3e und unabhan-
gig vom Kfz Verkehr, tber den Quartiersplatz gefuhrt. Die Baufelder miissen in dieser
Varianten neu angeordnet werden, was zu einer Anderung der Kubatur des Quar-
tiersplatzes fuhrt.

Abbildung 18 Variantenentwicklung, Grundvariante 4

—— Stadtbahn

=== \Nohnstrafle
== Sammelstralle

Quelle: eigene Darstellung
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3.2.6

Entwicklung der Vorzugsvariante

Aufgrund der unginstigen Linienfiihrung der Stadtbahntrasse bzw. den negativen
Auswirkungen auf das stadtebauliche Konzept wurden die Grundvarianten 0, 1 und 3
frihzeitig ausgeschlossen und nicht weiterverfolgt.

Fir die Grundvarianten 2 und 4 erfolgte eine weitere Ausarbeitung der Planung in
Untervarianten. Ziel war die Festlegung einer Vorzugsvariante. In dieser Planungs-
phase wurden Querschnittsvarianten fir die malgebenden Stralenraume entwickelt.

Wesentliche Fragenstellungen, die in dieser Planungsphase behandelt wurden, wa-
ren die Verkehrsfiihrung im Bereich des Quatrtiersplatz, die Filhrungsform einer spa-
teren Stadtbahnlinie und die Mdglichkeiten zum Erhalt der Bestandsbdumen entlang
der Wachenheimer StrafRe und der Anna-Sammet-Straf3e. Ferner wurde die Mdglich-
keiten einer Durchbindung des Radschnellwegs entlang der Vélklinger Stral3e unter-
sucht.

Abbildung 19 Exemplarisches Beispiel fir die Ausarbeitung der Grundvarianten im Rahmen der
Entwicklung einer Vorzugsvariante

g QS 4: Volkiinger Stralie ~28,80/M

=

Verkehrskonzept
Quartiersplatz Nord

Q8 3: Anna-Sammet-Stralte ~ 18,10 m

13052018

1

ITHTT

106

Quelle: eigene Darstellung
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Als Ergebnis der Entscheidungsfindung ist Folgendes festzuhalten:

Der Quartiersplatz mit seiner begrenzten Flachenverfigbarkeit und heraus-
ragenden Rolle als zentraler Platz mit Aufenthaltsqualitat im neuen Quartier
erlaubt keine Durchbindung der Sammelstrafl3e in Ost-West-Richtung ent-
lang des Platzes. Die Verbindung zwischen Wachenheimer Straf3e und Vol-
klinger StralRe wird fur den Kfz-Verkehr daher tber eine Nord-Sud-Verbin-
dung zwischen Wachenheimer und Durkheimer Stral3e hergestellt. Die Durk-
heimer StrafRe wird in dem kurzen Abschnitt zwischen Saarbriicker Stral3e
(Nord-Sud-Achse) und Volklinger Strale zur Sammelstral3e ausgebaut. Der
westliche Abschnitt der Durkheimer Straf3e soll seinen heutigen Charakter
als wenig befahrene Stral3e beibehalten und wird als nachgeordnete Achse
an die neue Verbindung untergeordnet angehangt.

Die Stadtbahn wird im Verlauf der Wachenheimer Strae und Anna-Sam-
met-Stralle zukinftig im Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr gefiihrt. Die zu
erwartenden Verkehrsstarken im Kfz-Verkehr erlauben grundsétzlich eine
solche Losung. Die Freihaltung einer eigenen Stadtbahntrasse in diesen Ab-
schnitten fiihrt zu stadtebaulichen Mangeln, insbesondere fiir den Uber-
gangszeitraum bis zur Realisierung. Ferner wurden die erforderlichen Ein-
griffe in den geplanten Baufeldern bei der Freihaltung einer unabhangig-ge-
fuhrten Stadtbahntrasse in der Gesamtabwéagung derart gravierend bewer-
tet, dass ein eigener Gleiskorper selbst bei Wegfall von potentiellen Férder-
mitteln weiterverfolgt wurde.

Die Bestandsbaume entlang der Wachenheimer Stral3e und Anna-Sammet-
StralRe (sudliche Baumreihe) sollen erhalten werden. Bei der Feinplanung
der StraBenraume hat dieser Baumbestand Prioritat. Die nordliche Baum-
reihe in der Anna-Sammet-StralRe kann aufgrund mangelnder Substanz zur
Disposition gestellt werden.

Die Radschnellverbindung Mannheim - Darmstadt wird als Zweirichtungs-
radweg westlich der Volklinger StraRe gefihrt. Auf diese Weise kann der
Radschnellweg direkt an die bestehende Unterfiihrung der B38 anschliel3en,
bei gleichzeitiger Reduzierung der Kreuzungen mit dem Kfz-Verkehr.

Abbildung 20 zeigt die Vorzugsvariante als Ergebnis der Entwicklung des Verkehrs-
konzepts. Der unabhangige Verlauf der Stadtbahn tber den Quartiersplatz wurde da-

bei beibehalten. Die Sammelstral3e auf der Verlangerung der Saarbriicker StraRe
wurde bis zur Diirkheimer StraRe gefiihrt. Uber eine groRziigig ausgestaltete Kurve

gelangt man zur Volklinger Achse. Die Wachenheimer- und Anna-Sammet-Straf3e
bilden im Wesentlichen die HaupterschlieBungsstral3en, wahrend das Zentrum rund

um den Quartiersplatz fir den Kfz-Verkehr eine untergeordnete Rolle spielt.
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Das Gesamtverkehrskonzept ist in Anlage 2.1 dargestellt.

Abbildung 20 Vorzugsvariante Verkehrskonzept

Stralten im Bestand
Sammelstralien

— Anliegerstrahe

------ Fult- undfoder Radfahrachse

Fuli- undfoder Radfahrachse (Kfz zulsssig)

— Radschnellweg

Stadtbahntrasse Planung

Quelle: eigene Darstellung
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4.1

Vorzugsvariante

Die Erlauterung des Grundkonzeptes umfasst den Bereich des Bebauungsplans
Anna-Sammet-Stral3e Sid. In Abbildung 21 ist der Endzustand des dstlichen Gebiets
dargestellt, die Abgrenzung des Bebauungsplans kénnen der Abbildung 2, Seite 3
entnommen werden.

Abbildung 21 Vorzugsvariante Verkehrskonzept — Ausschnitt Geltungsgebiet B-Plan Anna-
Sammet-Stralie

]

s
TV Kafertal

— Sammelstrafien
— AnliegerstraBe
------ Fuli- und/oder Radfahrachse

Stadibahntrasse Planung

achse (Kfz 2ultissig)

Quelle: Eigene Darstellung

Grundkonzept

Fir die StraRenabschnitte mit Funktion fir den Kfz-Verkehr werden zwei Stral3enka-
tegorien unterschieden, Sammelstraf3en und Wohnstral3en.

Die Sammelstrafl3en (Volklinger StralRe, Anna-Sammet-Stral3e, Dirkheimer/Saarbri-
cker Straf3e) werden insbesondere den Kfz- und Radverkehr bindeln und stellen die
Verbindung zu den Ubergeordneten Verkehrsnetzen sicher. Entlang der Sammelstra-
Ben befinden sich Radverkehrsanlagen in Form von Fahrradschutzstreifen bzw. bau-
lich angelegte Radwege.

z
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Die Querschnitte der Wachenheimer StralRe und Anna-Sammet-StralRe sind auf eine
spatere Realisierung der Stadtbahntrasse vorbereitet (Fihrung Stadtbahn im Misch-
verkehr mit dem Kfz-Verkehr). Die in der Folge teilweise breiten Fahrbahnen kdnnen
bis zur Realisierung der Stadtbahntrasse zu erhéhten Fahrgeschwindigkeiten im Kfz-
Verkehr verleiten. Auch aus Griinden der Verkehrssicherheit sowie der Forderung der
Nahmobilitat wird eine Beschrankung der Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h emp-
fohlen. Nach § 45StVO ist die Anordnung von 30 km/h zur Unterstiitzung einer ge-
ordneten stadtebaulichen Entwicklung sowie zum Schutz der Wohnbevolkerung vor
Larm und Abgasen mdglich. Alternativ oder unterstiitzend kann (bis zur Realisierung
der Stadtbahn) eine Geschwindigkeitsdampfung des Kfz-Verkehrs durch eine opti-
sche Reduzierung der Fahrbahnbreite (Markierungsmalinahme) angestrebt werden.

Die Kfz-Verkehrsstrome werden um den Quartiersplatz geleitet. Ein Kfz-armes Zent-
rum erhoht die Aufenthaltsqualitat.

Die Sammelstraf3en sind auf die Befahrung von Gelenkbusse ausgelegt. Die grund-
satzliche Befahrbarkeit durch Lastziige/Sattelzliige ist hiermit ebenfalls gewahrleistet.

Fur den Bereich sudlich des TV-Ké&fertals ist fir den B-Plan eine Umfahrung des
Grundstiicks bzw. der Gebaude vorgesehen. Diese Umfahrung wird als (mittelfristige)
Ubergangslosung konzipiert. Im Rahmen einer spateren Genehmigungsplanung fiir
die Stadtbahnlinie wird eine Verlegung dieser Achse in Verlangerung der Wachenhei-
mer Stral3e angestrebt. Das Verkehrskonzept ermdglicht eine solche kinftige Umpla-
nung.

Zu einem spateren Zeitpunkt soll die Stadtbahnlinie einen direkten Anschluss an die
Innenstadt von Mannheim bieten. Die Stadtbahn soll kiinftig Gber den Quartiersplatz
gefuihrt werden und so eine sehr attraktive OV-ErschlieBung des zentralen Bereichs
sicherstellen. Eine Haltestelle wird westlich des Quartiersplatzes (in Verlangerung der
Wachenheimer StralRe) vorgesehen. Alternativ kann auch die Haltestelle auf dem
Quartiersplatz angeordnet werden.

Der offentliche Nahverkehr wird zunachst tber einen Busvorlauf sichergestellt. Die
Sammelstral3en sind flr einen Busvorlaufbetreib vorbereitet. Die Linienfiihrung soll
entlang der Achse Wachenheimer Stral3e — Quartiersplatz Anna-Sammet-Stralle —
Ida-Dehmel-Ring verlaufen. Die Haltstelle am Quartiersplatz im Rahmen des Busvor-
laufbetriebs angedient werden. Eine weitere Bushaltestelle ist in der Anna-Sammet-
Stral3e vorgesehen (Abbildung 22, Anlage 2.2).

z
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Abbildung 22 Linienverlauf und Haltestellen Busvorlaufbetrieb Spinelli

Quelle: Eigene Darstellung
Die WohnstralRen werden weitgehend als verkehrsberuhigte Bereiche gestaltet. Die
Anordnung und ErschlieBung der Quartiersgaragen soll dazu beitragen, dass die Kfz-
Belastung der WohnstraRen sehr gering bleibt. Die Lage und ErschlieBung dieser
Quartiersgaragen sind im Verlauf der weiteren Planung zu konkretisieren. Zufahrten
zu Quartiersgaragen kénnen die Lage und/oder Anzahl der Stellplatze im 6ffentlichen
StraBRenraum, Flachen fir Entwésserung und Baumstandorte beeinflussen. Parken
auf oder vor dem Grundsttick fur Pkw ist nicht vorgesehen. In den WohnstraRen wird
fur Pkw weitgehend nur das kurzzeitige Halten erlaubt sein.

Durch eine abschnittsweise Uberfahrbarkeit der Promenade fiir Kfz-Verkehr kann auf
flachenintensive Wendeanlagen am Ende der Wohnstraf3en suidlich der Achse Anna-
Sammet-StralRe verzichtet werden.

Einige Wohnstraf3en sind zur Verbesserung der Qualitat der Verkehrsabwicklung und
der Ubersichtlichkeit als Einrichtungsverkehrsstralle geplant.

Offentlicher Parkraum wird nur sehr reduziert angeboten. Stellplatze sind entlang der
Sammelstral3en und vereinzelt in WohnstraRen angeordnet. Die erforderliche Anzahl
von Stellplatzen im 6ffentlichen Raum nach der Stellplatzreduktion fiir das Neubau-
gebiet Spinelli wird erreicht, indem Besucherstellplatze auch in Tiefgaragen/Quar-
tiersgaragen angeordnet werden (Kapitel 4.5).

Fur die Wohnstraf3en ist als Bemessungsfahrzeug ein 3-achsiges Miillifahrzeug vor-
gegeben, dass auch der Dimensionierung der Fahrzeuge der Mannheimer Feuerwehr
entspricht. In den Bereichen in denen auch Schwerverkehr wie Sattelziige erwartet
werden (Anlieferung Supermarkt, Einzelhandel, etc.), ist der StraRenraum ausrei-
chend gestaltet um ein Befahren ohne gré3ere Konflikte zu erméglichen.
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Das Verkehrskonzept sichert kurze Wege und eine attraktive und verkehrssichere
Fuhrung des Radverkehrs ab. Entlang der Volklinger Stral3e ist die Radschnellverbin-
dung Mannheim — Darmstadt integriert worden. Sie ist als durchgehender Radweg im
Zweirichtungsverkehr ausgebildet. Verknupfungen mit den kreuzenden Verkehrsach-
sen sind vorgehsehen. Entlang der Stral3enabschnitte, in denen kiinftig die Stadtbahn
fahren konnte, sind die Querschnitte so aufgebaut, dass Mindestabstdnde nach ERA
zwischen Bordstein und dem Verkehrsraum der Stadtbahn und zum straRenbeglei-
tenden Parkstreifen eingehalten werden.

z
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4.2

4.2.1

4.2.2

Kfz-Verkehrsaufkommen

Verkehrserzeugung

Das zu erwartende Verkehrsaufkommen durch die geplanten Nutzungen im Gel-
tungsbereich des B-Plans Anna-Sammet-Stral3e Sid wurde auf der Grundlage von
Strukturdaten (Einwohner, Beschéftigte, Nutzflichen usw.) ermittelt.

Die Berechnung der Verkehrserzeugung ist in Anlage 3 dargestellt. Grundlage der
Berechnung waren:

e Strukturdaten aus dem Spinelli Rahmenplan,

e aktualisierte Strukturdaten von Hahnig Gemmeke,

e Untersuchung zur Ansiedlung von Einzelhandelsbetrieben (Acocella, 2016),

e Parken im Spinelli Quartier, AS+P, Prasentation, Februar 2019 (AS+P,
2019b),

e Heft 42-2000 — Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung,
Teil 2: Abschéatzung der Verkehrserzeugung (Bosserhoff, 2005)

e FGSV - Hinweise zur Schatzung des Verkehrsautkommens von Gebietstypen
(FGSV 2006).

Die Eckwerte und Ergebnisse der Verkehrserzeugung sind in Tabelle 1 dargestellit.

Werktagliche Kfz-Verkehrsbelastungen

Die Ermittlung der zu erwartenden Verkehrsstarken im StralBennetz erfolgte durch
das Ingenieurbiro Kohler & Leutwein auf der Grundlage eines vorliegenden Ver-
kehrsmodells der Stadt Mannheim. Dieses Verkehrsmodell berlicksichtigt die kinfti-
gen Entwicklungen im weiteren Umfeld Spinelli, wie z.B. die Konversionsgebiete
Franklin, Taylor, Columbus und Wingertsbuckel. Der Umbau der B38 zu einem Stadt-
boulevard wurde im B-Plan Anna-Sammet-Straf3e nicht berticksichtigt, da der Umbau
der B 38 voraussichtlich erst nach Umsetzung der Entwicklungen im B-Plan Anna-
Sammet-Stral3e Sud erfolgt.

Folgende Falle wurden vom Biro Kéhler & Leutwein berechnet:

J Analyse-Nullfall:
Modellhafte Abbildung des werktaglichen Gesamtverkehrs im Bestand als
Nachweis der Validitat des Modells

J Prognose-Nullfall:
Modellhafte Abbildung des werktaglichen Gesamtverkehrs bis zum
Jahr 2030, ohne Realisierung Spinelli

J Prognose-Planfall:
Prognose-Nullfall mit zusatzlichem werktaglichen Gesamtverkehr infolge der
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Die Ergebnisse sind in Anlage 4.1 bis 4.3 dargestellt.

Entwicklung des Gebiets innerhalb des Geltungsbereichs des B-Plans Anna-
Sammet-StralRe Sud

Aus Anlage 4 und Tabelle 1 (Lage der Querschnitte siehe auch Abbildung 23) ist
erkennbar, dass das Verkehrsaufkommen im betrachteten Gebiet kiinftig zunehmen
wird. Wesentlicher Treiber dieser Entwicklung sind die Konversionsflachen im Um-

feld.
Tabelle 1: Belastungsvergleich ausgewaéhlter Querschnitte
) Ana PO PF A(PF-PO)
Nr StralRe Genaue Lage des Querschnitts [Kfz/24h [Kfz/24h [Kfz/24h  Abs. %
1 |Am Aubuckel Sudostlich Einmindung Ridesheimer Str. 20.000| 21.400| 21.900] 500 2,3
2 |Neustadter Str. Sudostlich Einmindung Wachenheimer Str. 16.600[ 18.100| 18.300 200 1,1
3 |Neustadter Str. Nordwestlich Einmindung Wachenheimer Str. 16.600[ 17.700| 17.800 100] 0,6
4 |BoveristralRe Zw. B38 und Einmiindung Mannheimer Str. 16.400[ 17.900| 18.300 400 2,2
5 |B38 Zw. BoveristraBe und Kallstadter Str. 48.900| 54.800 55.400 600 1,1
6 |B38 Parallel zu Weinheimer Str. / Heppenheimer Str. 38.100] 42.900| 43.100] 200 0,5
7 |Wachenheimer Str. Zw. Neustadter Str. und Riidesheimer Str. 1.200 1.600 1.800] 200 12,5
8 |Wachenheimer Str. Zw. Ridesheimer Str. und Backerweg 1.100 1.800 2.400] 600 33,3
9 |Wachenheimer Str. Zw. Biackerweg und Deidesheimer Str. 500 600 1.400] 800[ 133,3
10 |Dirkheimer Str. Zw. Neustadter Str. und Riidesheimer Str. 1.600 1.900 2.200] 300 15,8
11 |Dirkheimer Str. Zw. Rudesheimer Str. und Backerweg 1.200 1.800, 2.000] 200 11,1
12 |Dirkheimer Str. Zw. Backerweg und Deidesheimer Str. 1.600 3.000 3.100] 100 3,3
13 |Dirkheimer Str. Zw. Mettlacher Str. und Merziger Str. 1.800 3.100 3.300, 200| 6,5
14 |Dirkheimer Str. Zw. Saarbricker Str. und Vélklinger Str. 1.500 2.300 4.100] 1.800| 78,3
15 |Bad Kreuznacher Str. Ostlich KP Vélklinger Str./Diirkheimer Str. 2.200 3.100 3.600 500 16,1
16 |Trierer Str. Ostlich von Einmiindung in Vélklinger Str. 700 800 800 0 00
17 |Anna-Sammert-Str. Ostlich von Einmiindung in Vélklinger Str. 900 1.000, 1.600 600| 60,0
18 |Anna-Sammert-Str. Westlich von Einmiindung in Ida-Dehmel-Ring 500, 400 900 500 125,0
19 |Sudetenstrale/Koblenzer Jwestlich Bahnquerung 8.800| 9.200 9.700] 500 5,4
Zw. Einmiindung Trier Str. und KP Dirkheimer
20 |Volklinger Str. Str./Bad Kreuznacher Str. 1.500 1.700 3.000] 1.300| 76,5
21 |Mannheimer Str. Studwestlich von KP Bickerweg/Kallstadter Str. 13.100f 14.100| 14.300| 200 1,4
Sudwestlich von KP Deidesheimer Str./Innere

22 |Mannheimer Str. Bogenstralle 12.500f 14.200| 15.200| 1.000] 7,0
23 |Riidesheimer Str. Nordlich von Einmindung in Am Aubuckel 3.500| 4.200 4.700] 500 11,9
24 |Ridesheimer Str. Nordlich von KP Wachenheimer Str. 2.000| 2.700| 2.600] -100| -3,7
25 |Riidesheimer Str. Nordlich von Dirkheimer Str. 3.000| 3.500| 3.500] ol 0,0
26 |Backerweg Nordlich von KP Diirkheimer Str. 1.200 1.900 2.000 100 5,3
27 |Kallstadter Str. Sadlich von KP B38 12.100f 13.000| 13.800 800 6,2
28 |Deidesheimer Str. Nordlich von Einmindung Wachenheimer Str. 1.400 1.400 500 -900| -64,3
29 |Deidesheimer Str. Nordlich von KP Dirkheimer Str. 1.700 1.800 2.300] 500 27,8
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Abbildung 23 Lage der fir den Belastungsvergleich ausgewéhlten Querschnitte
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Quelle: Eigene Darstellung, Kartengrundlage OSM

Neue sowie bestehende Stral3en, die das neue Quartier mit dem Ubergeordneten
StralRennetz verbinden, werden zusatzlich belastet. Die Zusatzbelastungen infolge
der Realisierung des Bebauungsplans Anna-Sammet-StraRe Sud bewegen sich all-
gemein unter 1.000 Kfz/24h im Querschnitt. Im neuen Quatrtier selbst sind abschnitts-
weise auch héhere Zusatzbelastungen festzuhalten, erwartungsgemar insbesondere
fur die neu geplanten SammelstraRen. Die hdchste Zusatzbelastung einer bestehen-
den StralRe betragt 1.800 Kfz/24h in der Durkheimer Straf3e im (kurzen) Abschnitt
zwischen Mettlacher StralRe und Vélklinger Straf3e. Diese Zunahme entsteht aufgrund
der veranderten Bedeutung diesen StralRenabschnitts als Teil des Sammelstral3en-
netzes fir das neue Quartier.

Zum anderen fithren die fur das Quartier geplanten neuen Straf3ennetzverknipfungen
teilweise zu Entlastungen im Bestandsstra3ennetz. Deidesheimer Stral3e, Backer-
weg und Dirkheimer Stral3e (abschnittsweise) weisen im Prognose-Planfall geringere
Verkehrsbelastungen als im Prognose-Nullfall auf. Dies ist auf die Verlagerungsef-
fekte und der Biindelung des Verkehrs auf Sammelstraf3en zurtickzuftihren.
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Insgesamt ist festzuhalten, dass die Auswirkungen auf die Verkehrsbelastungen in
den bestehenden umliegenden Wohngebieten durch das gewéhlte Verkehrskonzept
sehr gering sind.

4.2.3 Qualitat der Verkehrsabwicklung Anschlussknotenpunkte

Das Biro Koéhler & Leutwein hat auf der Grundlage der Modellrechnung fiir die ge-
planten Knotenpunkte und fir mafRgebende Anschlussknotenpunkte an das Uberge-
ordneten StrafRennetz Knotenstrombelastungen ausgegeben. Auf dieser Grundlage
wurde die Qualitat der Verkehrsabwicklung (Leistungsfahigkeit) an diesen Knoten-
punkten untersucht und die erforderliche Dimensionierung und Verkehrsregelung der
Knotenpunkte abgeleitet (Kapitel 4.4). Abbildung 24 stellt eine Ubersicht der Knoten-
punkte dar, die auf Leistungsfahigkeit geprift wurden.

Abbildung 24 Ubersicht der Knoten- und Anschlussknotenpunkte
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Quelle: Eigene Darstellung, Kartengrundlage OSM

Die Ermittlung erfolgte auf der Grundlage des Handbuchs fiir die Bemessung von
StraBenverkehrsanlagen (HBS), Ausgabe 2015. Fir lichtsignalgesteuerte Knoten-
punkte wurden die signaltechnischen Unterlagen von der Stadt Mannheim zur Verfi-
gung gestellt.

Grundlage fir die Berechnung der Spitzenstundenbelastungen bilden Spitzenstun-
denanteile, die anhand vorliegender Verkehrszahlungen abgeleitet wurden. Sofern
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keine Informationen vorlagen, wurden die Anteile pauschal mit 10% des werktagli-
chen Gesamtverkehrsaufkommens angenommen.

Die Berechnungen wurden fir den Prognose-Planfall durchgefiihrt. Sofern eine un-
zureichende Qualitat der Verkehrsabwicklung festgestellt wurde, erfolgte zusatzlich
eine Berechnung fir den Prognose-Nulifall. So kann festgestellt werden, ob eine un-
zureichende Qualitat ursachlich auf die kiinftige Entwicklung im Spinelli Areal zurlck-
zufuihren ist, oder ob der Knotenpunkt unabhangig hiervon ertiichtigt werden muss.
Fir den Fall, dass fur einen Knotenpunkt nur eine unzureichende Leistungsfahigkeit
gegeben ist, wurde untersucht, ob durch flankierende MalRnahmen eine leistungsfa-
hige Verkehrsabwicklung hergestellt werden kann.

Tabelle 2 zeigt in einer Ubersicht der Qualitaten der Verkehrsabwicklung fiir die maR-
gebenden Anschlussknotenpunkte. Die HBS-Nachweise sind in Anlage 7 dargestellt.

Tabelle 2 Qualitat der Verkehrsabwicklung der Anschlussknotenpunkte nach HBS 2015
Bezeichung Verkehrs-

S regelung

KP1.2 Volklinger/Weinheimer A A | Vorfahrt

KP7 Wachenheimer/Deidesheimer A A | kein LFN

KP8 Wachenheimer/Bickerweg A A | Vorfahrt
A LSA mit

KP8 Wachenheimer/Béckerweg Tram

KP9 Wachenheimer/Riidesheimer A | Vorfahrt

KP10 Wachenheimer/Neustadter D Vorfahrt

KP11 Ridesheimer/Am Aubuckel D Vorfahrt

KP11_RVvVQ | Am Aubuckel A A |LSA

KP12 Mannheimer/Kallstadter/Backerweg C B |LsA

KP13 Mannheimer/Deidesheimer B B |LsA

KP14 ImRott/Cochemer/Ida-Dehmel B B |LsA

KP15 Koblenzer/ImRott C C |LSA

PO Prognose-Nullfall

PF Prognose-Planfall

MS Morgenspitzenstunde

NS Nachmittagsspitzenstunde

Das Verkehrsaufkommen infolge der Entwicklung innerhalb des Geltungsbereichs
Anna-Sammet-StraRe Sud fihrt demnach zu keiner maRRgebenden, vorhabenbezo-
genen Verschlechterung der Qualitat der Verkehrsabwicklung.

Der Knotenpunkt Neustadter Straf3e / Wachenheimer Stral3e weist unabhangig von
der kinftigen Entwicklung auf dem Spinelli Areal als vorfahrtgeregelte Einmiindung
in der nachmittaglichen Spitzenstunde eine unzureichende Qualitat der Verkehrsab-
wicklung auf. Durch eine Signalisierung des Knotenpunkts kann eine ausreichende
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Qualitat der Verkehrsabwicklung ohne weitere bauliche Anpassungen wiederherge-
stellt werden.

Fir dem Knotenpunkt Rudesheimer Stral3e / Am Aubuckel (KP 11) liegt in der nach-
mittaglichen Spitzenstundeebenfalls im Prognose-Nullfall nur eine unzureichende
Leistungsfahigkeit auf. Mal3gebend ist der Linkseinbieger von der Rudesheimer
Stral3e in die Stral3e Am Aubuckel. Unabhangig vom Vorhaben Stadtebau Anna-Sam-
met-StralRe Sud wird 6stlich des Knotenpunkts eine signalgesicherte Querung fur den
geplanten Radschnellwegiber die Stralle Am Aubuckel eingerichtet werden. Diese
Anlage ist fir sich mit eine Qualitatsstufe A ausreichend leistungsfahig (siehe Tabelle
2,KP 11 _RVQ). Die Anlage wird die Verkehrsstrome entlang der Stral3e Am Aubuckel
regelmaRig anhalten. Durch ein Vorsignal westlich des Knotenpunkts der Rideshei-
mer Stral3e fur Verkehr in Richtung Stiden kann sichergestellt werden, dass der Links-
einbieger aus der Rudesheimer Stral3e wahrend der Freigabezeit fur den Radverkehr
unbehindert auf die StraRe am Aubuckel einflieRen kann. Sofern die Radverkehrs-
guerung eine Bedarfsanforderung erhalt, wird empfohlen zuséatzlich Detektorschleifen
in der Knotenpunktzufahrt Riidesheimer Straf3e einzubauen. Hierdurch kann bei einer
langeren Wartezeit des Linkseinbieger eine Unterbrechung der vorfahrtberechtigten
Verkehrsstrome Uber die Signalanlage erreicht werden.
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4.3

43.1

Beschreibung der StralRenraume

Sammelstrafen

Die Wachenheimer, Anna-Sammet-, Volklinger, Saarbriicker sowie ein kleiner Ab-
schnitt der Dirkheimer Stral3e bilden die Sammelstral3en im Bereich des B-Plan
Anna-Sammet-Stral3e Sid (Abbildung 25). Alle Sammelstral3en werden als Vorfahrts-
stralRe beschildert. Die Lage und Fuhrung der SammelstralRen kénnen dem Grund-
konzept entnommen werden. Hier sind Sammelstral3en in Rot und Wohnstral3en in
Blau dargestellt (Abbildung 20, Abbildung 21, Anlage 2.1).

Der Charakter der SammelstraRen lasst Begegnungsverkehr von Lkws und Bussen
auf der Kernfahrbahn zu. Alle Sammelstralen sind mit einem Fahrradschutzstreifen
ausgestattet, der vor allem bei der spéateren Realisierung der Stadtbahn unabdingbar
ist.

Abbildung 25 Vorabzug Bebauungsplanentwurf — Anna-Sammet-Strafl3e Sud

Stand: November 2019
Quelle: Stadt Mannheim

Anna-Sammet-Stral3e

Die SammelstraRe Anna-Sammet-Stral3e befindet sich im stlichen Bereich des Plan-
gebiets. Uber diese StralRe zwischen dem neuen Quartiersplatz und Ida-Dehmel-Ring
werden die Wohnstral3en nordlich und sudlich der Anna-Sammet-Stral3e Uber Ein-
miindungen angebunden. Im Bestand der Anna-Sammet-Straf3e sind drei Baumrei-
hen vorhanden, die teilweise erhalten bleiben sollen. Hierbei liegt die ndrdlichste
Baumreihe auf Privatgrundstiicken und auf3erhalb des Geltungsbereichs des vorlie-
genden Bebauungsplanes. Die mittlere Baumreihe ist laut Grinflachenamt aufgrund
fehlender Substanz abgéngig. Die stdliche Baumreihe wird bis zur Stadtbahnreali-
sierung Uberwiegend erhalten bleiben.
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Fiur die Anna-Sammet-Stral3e gibt es drei verschiedene Ausbaustufen:

e Zwischenzustand vor der BUGA 2023,
e Ubergangszustand nach der BUGA 2023 bis zur Realisierung der Stadtbahn,
e Endzustand mit Realisierung der Stadtbahn.

Der Zwischenzustand vor der BUGA 2023 ist in Abbildung 26 dargestellt. Dieser
Querschnitt orientiert sich sehr stark am Bestand und lasst die bestehenden Bord-
steinkanten nahezu unberihrt. Auf der Stidseite werden Senkrechtparkstande zwi-
schen den Bestandsbaumen angeordnet. Der Abstand von den Parkplatzen zu den
Baumscheiben wurde vom Grunflachenamt vorgegeben und in der weiteren Planung
bericksichtigt. Der Gehweg auf der Nordseite wird erneuert und hat somit eine Breite
von 3,40 m. Der Baumbestand kann im Gehweg integriert werden, falls die Baumaf3-
nahmen mit den B&umen vertraglich sind. Zwischen den Parkplatzen und dem Geh-
weg auf der sudlichen Seite, wird ein Griunstreifen eingeplant. Dieser Grinstreifen
wird dann als naturnahe Entwésserungsmulde genutzt. In der Entwasserungsmulde
wird eine neue Baumreihe entstehen, die sich dann auch im Querschnitt mit der spéa-
teren Realisierung der Stadtbahn Abbildung 28 einfiigt. In diesem Bereich ist auf ge-
eignete Zuwegungen vom sudlichen Gehweg zu den Parkplatzen zu achten.

Die Fahrbahn wird weitgehend bestehen bleiben und eine Breite von 6,00 m aufwei-
sen. Der Radverkehr wird im Mischverkehr geftihrt. Im Fall eines Busvorlaufs bis zur
BUGA 2023 ist eine Fahrbahnbreite von 6,00 m als Provisorium méglich. Wéahrend
der BUGA muss eine Uberpriifung des Busbetriebes erfolgen. Nach der BUGA 2023
wird davon ausgegangen, dass der Busvorlauf auf der Anna-Sammet-StralRe mittel-
bis langfristig bis zur Stadtbahnrealisierung verkehrt. Nach den Regelwerken ist bei
einem vertaktetem Linienverkehr im Begegnungsfall, insbesondere fiir Neuplanun-
gen, eine Fahrbahnbreite von 6,50 m erforderlich. Im Jahr 2023 nach der BUGA wird
empfohlen, durch eine Umbaumalnahme die Fahrbahnbreite auf 6,5 m zu verbreitern
(Abbildung 27). Hierbei wird der FulRgangerweg auf 2,9 m zugunsten der Fahrbahn
verkleinert. Die laut Grinflaichenamt abgéngige Baumreihe muss entfallen.

Fur zu Fuld Gehende sind zwei Querungshilfen vorgesehen, die ein verkehrssicheres
Queren der Fahrbahn ermdéglichen und gleichzeitig die Geschwindigkeiten reduzieren
Die Verortung der Fahrbahnverengungen sind durch die Bestandsbaume, die in die-
sem Bereich etwas weiter zur Bordsteinkante gepflanzt wurden (bestehende Fahr-
bahnverengungen), vorgegeben.

Bevor die Stadtbahn und damit ein umfassender Neubau/Umbau der Stral3e realisiert
wird, wird ein Busvorlauf geschaltet, der auch die Anna-Sammet-Stral3e befahrt. Eine
Stadtbahnhaltestelle wird im Bereich des Griinzugs ,Im Rott* verortet (Abbildung 20).
Diese wird dann die Bushaltestelle (Spinelli Ost, Abbildung 22) ersetzen.
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Zur Sicherstellung der raumlichen Rahmenbedingungen fur die spatere Stadtbahnre-
alisierung, wurde diese Situation ebenfalls untersucht. (Abbildung 28). Hierbei besteht
der Querschnitt aus den beidseitigen Gehwegen von jeweils 3,0 m, einem Park- und
Entwasserungsstreifen (inkl. Baumreihe) sowie der Fahrbahn mit Fahrradschutzstrei-
fen. Das Angebot fiir Radfahrende ist zwingend notwendig, damit die Verkehrssicher-
heit trotz Stadtbahngleise und Sicherheitsabstdnde zum Verkehrsraum gewahrleistet

ist.
Abbildung 26

Neubau Spinelli

Querschnitt Anna-Sammet-StralRe — Zwischenzustand vor BUGA

Entwésserung
Neupflanzung mit
Stadtbahnquerschnitt
kompatibel

Zweirichtungsfahrbahn mit
Radverkehr im Mischverkehr
Bordsteinkante bleibt bestehen

~820m {

Gehweg

Entfall der Baumreihe Parkstreifen
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4,30 m -
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Quelle: Eigene Darstellung

Abbildung 27

Neubau Spinelli

Querschnitt Anna-Sammet-Stral3e — Zwischenzustand nach BUGA

) Entwasserung
Parkstreifen Neupflanzung mit
Stadthahnquerschnitt
kompatibel

Zweirichtungsfahrbahn mit
Radverkehr im Mischverkehr
Bordsteinkante blaibt bestzhen

~8,20m |

Gehweg
Entfall der Baumreihe
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Gehweg

Quelle: Eigene Darstellung

Neubau Spinelli

Neubau Spinelli
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Abbildung 28 Querschnitt Anna-Sammet-Stralle — Endzustand
Fahrbahn
Neubau Spinell Park-/Entwésserungs:  Mischverkehr mit Stadtbahn Perk-Entisonings- Neubau Spinell
Bostancsheimy iy und Fahrradschutzstreifen Bzt sk Voo ARGt
Baumbestand |-~ 2,40 m -} ~820m |

}— 3,00 m —} 2,00 m ++1,60 m 6,50 m 11,60 m—~— 2,00 m +— 3,00 m —]

0,50 m 0,50m
} 20,70 m |

Quelle: Eigene Darstellung
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Volklinger Stral3e

Die historische Volklinger Achse soll im Rahmen der Entwicklung des neuen Quar-
tiers wieder hervorgehoben werden. Die Achse wird zukinftig durch die durchge-
hende Radschnellverbindung mit begleitendem Griinstreifen sichtbar gemacht. Die
Radschnellverbindung wird als Zweirichtungsradweg auf der dstlichen Stral3enseite
gefuihrt. Der StralRenzug ist in drei Abschnitte geteilt.

Abbildung 29 Ubersicht Abschnitte Vélklinger StraRe

Abschnitt

Quelle: Eigene Darstellung

Die sudliche Volklinger Stral3e erhélt einen Kfz-armen Charakter. Diesen Abschnitt
der Volklinger wird im Abschnitt 46 naher beschrieben.

Am Ubergang zwischen dem siidlichen und mittleren Abschnitt befindet sich ein vor-
fahrtsberechtigter Knotenpunkt bzw. der Ubergang von der Vélklinger StraRe in die
Anna-Sammet-Stral3e.

Im Mittleren Abschnitt zwischen Durkheimer Straf3e und Anna-Sammet-Stral3e wird
der Querschnitt mit dem Radschnellweg fortgesetzt. Hier kommt ebenfalls wie in der
gesamten Volklinger StralRe (Ausnahme noérdlicher Abschnitt zwischen Weinheimer
und Trierer Stral3e, Bestand) die Mittelinsel als Entwésserungselement zum Einsatz.
Die Fahrbahnbreite betragt 6 m, da hier kein Linienbus verkehrt. Auzerhalb der Auf-
weitungen an den Kontenpunkten werden straf3enbegleitende Stellplatze angeordnet.
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Abbildung 30 Querschnitt Volklinger Straf3e - Mitte

Entwasserungs- Parkstreifen

streifen Fahrbahn Lieferzone Neubau Spinelli

sy RSW
Neubau Spinelli Fahrradstralie ohne MIV
Zweirichtungsradweg

—3,00m — 40m {— 2,50 m —} 6,50 m }2,00 m +—3,00m —}— 2,50 m —

} 23,50 m |

Quelle: Eigene Darstellung

Am Knotenpunkt Vélklinger Str./Durkheimer Str./Bad Kreuznacher Str. wird ein LSA-
gesteuerter Knotenpunkt eingeplant. Eine nahere Darstellung des Knotenpunkts ist
in Abschnitt 4.4.1 dargestellt. Der Nordliche Abschnitt im Bestandsgebiet liegt auRer-
halb des Geltungsbereichs des B-Plans Anna-Sammet-Stral3e Sid. Damit ein sinn-
voller Anschluss an den Bestand, insbesondere fir den Radverkehr, sichergestellt
werden kann, ist ein Umbau des Teilabschnitts zwischen Trierer StraRe (hier star-
tet/endet die Ein- bzw. Ausfahrt der B38-Unterfiihrung) und den Knotenpunkt Volklin-
ger Str./Dirkheimer Str./Bad Kreuznacher Str. vorgesehen. Dieser Umbau ist hier
nachrichtlich dargestellt. Der Abschnitt Volklinger Strale — Nord ist in Abbildung 31
und Abbildung 32 dargestellt. Die Unterscheidung hierbei ist die Nutzung im Mittel-
streifen zwischen Radschnellweg und Kfz-Fahrbahn. Der Mittelstreifen kann flr die
Entwasserung genutzt werden, jedoch empfehlen wir einen Parkstreifen im Bereich
der Mittelinsel, da es sich hier um ein Bestandsgebiet mit hohem Parkdruck handelt.

z
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Abbildung 31 Querschnitt Volklinger Strafe — Nord (ohne Parken)
Bestandsgebéude F;T.?:y:‘summmv Eniwsé;;?:r:ngs- Fahrbahn Bestandsgebaude
f—300m ‘} 4,00m {—2,50 m— 6,00m } 3,00m —|
f 18,50 m {
Quelle: Eigene Darstellung
Abbildung 32 Querschnitt Volklinger Straf3e — Nord (mit Parken)
Bestandsgebaude F,...,,dﬁasggw‘,.mmw Si',PLﬂﬂ-iSt’reI'en+ d Fahrbah Bestandsgebaude

1
Zueirichtungsradweg zum RSW

f—2,75m —} 4,00m ol - Imz,oo m 6,00m }—3,00m —]

Quelle: Eigene Darstellung
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Durkheimer StralRe

Die Durkheimer hat im Bestand Uberwiegend eine ErschlieBungsfunktion fiir das Ge-
biet Kafertal Sid. Ein Umbau ist von der Volklinger StralRe bis zur Mettlacher Stral3e
vorgesehen.

In dem kurzen Abschnitt zwischen Volklinger und Saarbriicker Straf3e wird die Durk-
heimer Stral’e zur SammelstralRe aufgewertet. Der Stral3enquerschnitt der Verlange-
rung der Saarbricker StraRe wird hier weitergefiihrt (beidseitig 3,0 m Gehweg,
Schutzstreifen 1,50 m und Hauptfahrbahn 6,5 m). Die genauen Mal3e ergeben sich
im Kurvenbereich aus den fahrgeometrischen Anforderungen (Begegnungsfall Lkw/
Lkw). Im weiteren Verlauf in Richtung Knotenpunkt Volklinger Str. / Durkheimer Str. /
Bad Kreuznacher Str. erfolgt fur die Ausbildung des Knotenpunkts eine Aufweitung
des Stral’enraums (Abschnitt 4.4.1).

Fur den Knotenpunkt Dirkheimer Str./Saarbricker Str. ist der Umbau in eine abkni-
ckende Vorfahrt vorgesehen, wodurch eine klare Verkehrsfihrung entlang der beab-
sichtigten Hauptrichtung geschaffen wird (Abschnitt 4.4.5).

Der Abschnitt der Dirkheimer StralRe zwischen Saarbriicker und Mettlacher Stral3e
wird in Kapitel 4.3.1 erlautert.

Verlangerte Saarbricker Stral3e

Eine neue Sammelstral3e ist in Verlangerung der Saarbriicker Straf3e (nachfolgend
auch als Saarbrticker Stral3e bezeichnet) vorgesehen und verbindet die Durkheimer
bzw. Volklinger Straf3e mit der Wachenheimer Straf3e. Entlang der Saarbricker
Stral3e befinden sich die neue Grundschule sowie die Sportanlage auf der westlichen
Seite. Auf der 6stlichen Seite befinden sich zwei Zufahrten bzw. Zuwegungen zum
Quartiersplatz. Da hier Schulkinder und Nutzer der Sportanlage die Sammelstral3e
gueren mussen, ist eine Querungshilfe vorgesehen. Diese ist zur Gewahrleistung der
fahrgeometrischen Anforderungen des Lieferverkehrs fir den geplanten Vollsorti-
menter sldlich der Einmindung der VerbindungsstralBe zwischen Saarbriicker
StralRe und Quartiersplatz angeordnet.

Die Gehwege in dem Bereich der Sammelstral3e sind 3,0 m breit. Fir Radfahrende
wird ein Schutzstreifen mit 1,50 m Breite angeboten. Die Breite der Kernfahrbahn
betragt 6,5 m.

Das Geltungsgebiet des B-Plans Anna-Sammet-Strae Sid umfasst nicht den Teil
des Flurstlicks 854 (westlich Volklinger StralRe, nordlich Umfahrung Wachenheimer
Stral3e).Dieses soll erst im Rahmen der Realisierung der Stadtbahntrasse neu geord-
net werden, damit der dort vorhandene Baumbestand Uber einen mdglichst langen
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Zeitraum erhalten werden kann. Der fur die Saarbriicker StralRe geplante Regelquer-
schnitt erfordert im stdlichen Abschnitt zur Herstellung des westlichen Gehwegs die
Nutzung des Grundstiicks. Fir den B-Plan Anna-Sammet-StraRe Std wird als Uber-
gangslosung (Abbildung 33) auf den westlichen Gehweg verzichtet. Die Ful3génger-
verbindung kann tbergangsweise Uber die andere Stral3enseite bzw. tber die vor-
handenen Fuf3gangerverbindungen weiter westlich ausreichend sichergestellt wer-
den. Eine ErschlieBungsfunktion ist an dieser Strafl3enseite nicht erforderlich.

Abbildung 33 Querschnitt Saarbriicker StraRe — Ubergangsldsung fiir den B-Plan

Neubau Spinelli

Sportanlage Temporarer Ausbau Park-/Entwésserungs-
TV Kafertal ohne westlichen Gehweg streifen

ik
1,50 m 6,50 m 1,50 m 2,00 m +— 3,00 m —]
0,50 m
f 15,00 m |
Quelle: Eigene Darstellung
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Abbildung 34 Querschnitt Saarbriicker Stra3e — geplanter Endzustand (nachrichtlich)

Sportanlage Fahrbahn Park-/Entwéasserungs- Neubau Spinelli
TV Kéfertal mit Fahrradschutzstreifen streifen

—3,00m—}1,50m 1,50 m — 2,00 m +— 3,00 m —|
0,50 m

f 18,00 m |

Quelle: Eigene Darstellung
Wachenheimer Stral3e

Das Sammelstral3ennetz wird an die BestandsstralRe Wachenheimer Stral3e ¢stlich
der Deidesheimer StrafRe angeschlossen. Der bereits vorhandene Abschnitt der Wa-
chenheimer Straf3e dstlich der Deidesheimer StraRe wird bedarfsgerecht ausgebaut
und mit der verlangerten Saarbriicker StralRe verbunden. Der genaue Anschlusspunkt
hangt von der Verfiigbarkeit einzelner Grundstticke ab. Die Linienfiihrung des ausge-
bauten Abschnitts der Wachenheimer Straf3e ergibt sich aus den Nutzungsgrenzen
des TV-Kafertal. Der Ubergang zum Bestand ist im Rahmen der Planungskonkreti-
sierung in Abhéangigkeit der Flachenverfligbarkeit festzulegen. Im Verlauf der Wa-
chenheimer Strafl’e missen voraussichtlich Stellplatze entfallen, sodass der Busvor-
lauf gewdahrleistet werden kann.

Der Querschnitt an der Umfahrung des TV Kafertals ist fir den Begegnungsfall Bus /
Bus ausgelegt. Stellplatze am StraRenrand sollen den Bedarf an Besucherplatze ent-
sprechend abdecken. Auf der sidlichen Seite der Strafl3e soll die Promenade zwi-
schen den 6stlichen und westlichen Teil von Stadtebau-Spinelli verbunden werden.
Die Konzeption und Gestaltung dieser Verbindung ist gesondert durchzufiihren.

Im Rahmen der Planungskonkretisierung ist an geeigneter Stelle eine Querungsmag-
lichkeit fur Ful3génger sicherzustellen. Diese Querungsmoglichkeit ist insbesondere
notwendig, da der nordliche Gehweg nicht entlang der verlangerten Saarbriicker
Stral3e weitergefuhrt werden kann.
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4.3.2

Wohnstrafl3en

Die Lage und Fiuhrung der WohnstraRen kénnen dem Grundkonzept entnommen
werden. Hier sind Sammelstral3en in Rot und Wohnstraf3en in Blau dargestellt (Abbil-
dung 20, Abbildung 21, Anlage 2.1).

Die Wohnstral3en mit Einfamilienhausbebauung werden als verkehrsberuhigte Berei-
che ausgewiesen. In diesen Bereichen wird ein 5,50 m breiter 6ffentlicher Stral3en-
raum fir alle Verkehrsteilnehmer zur Verfiigung stehen. Durch die Integration von
Quartiersgaragen wird in den Wohnstraf3en nur ein geringes Kfz-Verkehrsaufkommen
zu erwarten sein. Die Ausweisung von Stellplatzen ist in den verkehrsberuhigten
Wohnstraf3en nicht vorgesehen, jedoch ist ein Be- und Entladen sowie Ein- und Aus-
steigen moglich und erlaubt (8§12 Abs. 4 StVO). In den WohnstralR3en erfolgt die Ent-
wasserung entweder lber eine einseitige Entwasserungsmulde mit 2,5 m Breite (Ab-
bildung 35) oder lber einen zentralen Anger (Abbildung 36).

Abbildung 35 Querschnitt Wohnstral3e

Wohnweg
Wverkehrsberuhigter
Bereich”

Entwésserungs-
streifen

Quelle: Eigene Darstellung
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Abbildung 36 Querschnitt Wohnstral3e - Anger

Offentlicher StraRenraum

Wohnweg
verkehrsberuhigter
Bereich”

Wohnweg
verkehrsberuhigter
Bereich”

Ubergangs- Ubergangs-
bereich Anger bereich

—2.50m 550 m o 9,00 m

] 550 m F2,50m —]
1,00m 1,00m

! 27,00m |

Quelle: Eigene Darstellung

Wohnstral3en mit mehrgeschossigen Mehrfamilienhausbebauung

Die WohnstralBen mit mehrgeschossigen Mehrfamilienhausbebauung und teilweise
gewerblicher Nutzung erhalten einen stadtischen Charakter (Abbildung 37). Der
Querschnitt besteht aus beidseitigem Gehweg mit jeweils 3 m Breite. Die Fahrbahn-
breite betragt 3,50 m und ist als Einrichtungsverkehr ausgewiesen. Des Weiteren gibt
es in diesem Querschnitt einen Parkstreifen von 2 m Breite, der auch fur die Entwas-
serung der Straf3e genutzt wird und eine Bepflanzung von Baumen zu lasst. Fur diese
StralRen soll die zulassige Hochstgeschwindigkeit fur den Kfz-Verkehr auf 30 km/h
begrenzt werden.
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Abbildung 37 Querschnitt WohnstralRe — stadtischer Charakter — Einrichtungsverkehr

Neubau Spinelli Neubau Spinelli

Park-/Entwésserungs-
streifen

Gehweg Wohnstralte Gehweg
. im Einrichtungsverkehr

—3,00m—}2,00m4—3,50m —3,00m—]

| 11,50 m |

Quelle: Eigene Darstellung

Volklinger StraBe Sud (Abschnitt Promenade — Anna-Sammet-Stral3e)

Der sudliche Abschnitt der Voélklinger Stral3e bildet die Verbindung zwischen Quar-
tiersplatz und dem Parkgelande und wird damit als Einstieg ins Grine bezeichnet.
Die Abgrenzung zum Parkgelande bildet die geplante Promenade. Teilweise sind in
diesen Abschnitten sind neben Wohnnutzungen auch Einzelhandel- bzw. Gastrono-
mienutzungen vorgesehen.

Dieser StraRenquerschnitt ist grof3ziigig ausgestaltet und soll eine attraktive Verbin-
dung mit hoher Aufenthaltsqualitat flir den FuRverkehr aufweisen. Die nachfolgend
dargestellte Querschnittsaufteilung stellt die Grundaufteilung da, diese kann im Rah-
men der Planungskonkretisierung im Detail angepasst werden (Abbildung 38).

Die geplante Radschnellverbindung Mannheim - Darmstadt verlauft im Geltungsbe-
reich Uber die ganze Lange der Vdélklinger StraRe. Im sidlichen Abschnitt bildet sie
die zentrale Achse im Strallenraum. Der Radschnellweg wird in Zweirichtungsverkehr
gefuhrt. Zur Vermeidung von Konflikten mit FuRgangern wird empfohlen, au3erhalb
von Querungsstellen eine baulich erkennbare Abtrennung von den FuRgangerflachen
vorzusehen (z.B. geringer Hohenversatz).
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Entlang der Radschnellverbindung ist ein Entwasserungsstreifen bzw. griine Mittelin-
sel vorgesehen, die in regelmaligen Abstanden an geeigneten Stellen eine Que-
rungsmaglichkeit fir zu Ful3 Gehende erhalten soll.

Die Flache westlich des Radschnellwegs ist als grof3ziigiger Gehwegbereich geplant,
der im Suden Anschluss an den Boulevard erhélt und im Norden in den Quartiersplatz
Ubergeht. Innerhalb dieser Flachen kénnen AulRenbereiche flr Gastronomie vorge-
sehen werden. In Abhangigkeit der Randnutzung kann hier (zeitlich begrenzt) die Be-
fahrung durch Lieferverkehr frei gegeben werden.

Abbildung 38 Querschnitt Volklinger Straf3e - Std

RSW Entwasserungs- Verkehrsberuhigter Bereich
b oot g streifen Kz in Einrichtungsverkehr

Neubau Spinelli Freiraum fur Fullverkehr Neubau Spinelli

950m | 4,00m [—250m —} 7.50m

Quelle: Eigene Darstellung

Die ostliche Flache wird durch den Kfz-Verkehr lediglich im Einrichtungsverkehr aus
Richtung Stden befahren (Zufahrt vom Sammelstra3ennetz Uber die ¢stliche Wohn-
stralRe und Promenade). Dieser Flache wird als verkehrsberuhigter Bereich ausge-
wiesen. Der StralRenraum bietet Méglichkeiten zur Erdgeschossnutzung durch Ein-
zelhandel/Gastronomie. Flachen fur den Lieferverkehr sind vorgesehen, Stellplatze
fur den ruhenden Pkw-Verkehr, zur Sicherstellung einer ausreichenden Aufenthalts-
gualitat, aber nicht.

Verbindungsstral3e verlangerte Saarbriicker Strafl3e - Quartiersplatz (Sud)

Uber die Verlangerung der Wachenheimer StraRe zwischen der verlangerten Saar-
brucker Stral3e und Quartiersplatz soll langfristig die Stadtbahntrasse gefuhrt werden.
Der Querschnitt erlaubt die Verortung einer Stadtbahnhaltestelle. Bis zur Realisierung
der Stadtbahntrasse wird der Busvorlaufbetrieb hier durchgefihrt.
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Der StraRenabschnitt wird neben dem OPNV hauptsachlich als FuBverbindung die-
nen. Radverkehr kann dort freigegeben werden, jedoch wird der Kfz-Verkehr in die-
sem Querschnitt nicht zugelassen.

Verbindungsstral3e verlangerte Saarbriicker Stral3e — Quartiersplatz (Nord)

Die nordliche Verbindungsstral3e zwischen der verlangerten Saarbriicker Straf3e und
Quartiersplatz (Nord) dient der ErschlieBung der Einzelhandelsnutzung am Quartiers-
platz fur den Kfz-Verkehr (Anlieferung / Entsorgung, Parkhaus). Bis zur Ausfahrt des
Parkhauses wird diese Stral3e in Zweirichtungsverkehr betrieben. Im weiteren Verlauf
ist sie fur den Kfz-Verkehr nur noch im Einrichtungsverkehr zu befahren (wie die an-
schlieBende WohnstralRe die westlich vom Quartiersplatz bis zur Promenade fiihrt).

Dariber hinaus ist diese StralRe die Verbindung zwischen Quartiersplatz und
Schule/Sportanlagen. Im Rahmen der Planungskonkretisierung ist auf eine moglichst
Ubersichtliche Verkehrsfiihrung mit besonderer Aufmerksamkeit flr die Verkehrssi-
cherheit der zu FuR Gehenden zu achten (insbesondere fur die Abwicklung des Lie-
fer- und Entsorgungsverkehrs). Die Sudseite der Stral3e ist frei von Gebaudeerschlie-
Bungen fur den Kfz-Verkehr, die Ful3ganger sollen daher durch eine entsprechende
Gestaltung im Bereich Quartiersplatz moglichst auf diese Seite gelenkt werden. Am
anderen Ende der Stral3e schliel3t eine Querungsstelle der verlangerten Saarbriicker
StralRe an der Sidseite der Stral3e an, die eine entsprechende Lenkung der Ful3ver-
kehrsstréme unterstitzt.

Der StraRenquerschnitt setzt sich im Abschnitt mit Zweirichtungsverkehr aus einer
5,5 m breiten Hauptfahrbahn und groRRziigigen Gehwegen (jeweils ndrdlich und std-
lich der Fahrbahn) zusammen. Von der Gehwegflache abzuziehen, sind Flachen fur
die naturnahe Entwasserung. Im Abschnitt mit Einrichtungsverkehr verjlingt sich die
Fahrbahn auf 3,5 m. Im Bereich der Einbahnstral3e werden Stellplatze einseitig (std-
lich des Quatrtiersplatzes) angeordnet (

z
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Abbildung 39). In diesem Abschnitt wird die Wohnstral3e wieder als verkehrsberuhig-
ter Bereich ausgeschildert. Die Gegenrichtung kann aufgrund geringer Verkehrsmen-
gen fur den Radverkehr freigegeben werden.
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Abbildung 39 Querschnitt Wohnstral3e — Einrichtungsverkehr

Neubau Spinelli Neubau Spinelli

Park-/Entwasserungs-
streifen

Gehwe Wohnstrafie Gehwe!
9 im Einrichtungsverkehr g

—3,00m —+2,00 m +—3,50 m ———3,00 m —|

f 11,50 m |

Quelle: Eigene Darstellung

FuRverkehrsachse Grundschule

In Verlangerung der ndrdlichen Verbindungsstral3e zum Quartiersplatz ist auf die ge-
genuberliegende StralBenseite der verlangerten Saarbriicker Stral3e eine Strafl3en-
achse fur den FuBRgangerverkehr mit Freigabe fur den Radverkehr geplant. Uber
diese Achse kann die HaupterschlieBung des Schulgeléndes fir Schiler und Schi-
lerinnen erfolgen. Die HaupterschlieBung des TV Kafertals erfolgt nach wie vor tber
den sudlichen Grundstiickszugang.

Die Breite des Geh-/Radwegs ist 5,0 m.

Durkheimer Stral3e (Abschnitt Saarbriicker Stral3e — Mettlacher StralRe)

Die Durkheimer StralRe ist eine BestandsstralRe, die im Abschnitt Mettlacher StraRe —
Saarbriicker StraRe in Ubereinstimmung mit den ge&nderten Anforderungen durch
das sudlich neu anschliel3ende Schulgelande umgebaut werden soll.

Der Querschnitt verfligt beidseitig tiber Gehwege. Durch wechselseitig angeordnete
Stellplatze am StraRenrand und zwei Querungsstellen flr Ful3ganger mit vorgezoge-
nen Aufstellflachen, wird der Verkehrsfluss im Kfz-Verkehr unterbrochen. Dies dient
die Reduzierung der Kfz-Geschwindigkeiten und soll dazu beitragen, dass lokale
Durchgangsverkehre die geplante Verkehrsfiihrung entlang des SammelstraZen-net-
zes nutzen. Die Querungsstellen sollen sichere Querungsmaoglichkeiten fur Schulkin-
der sowie Bewohner und Besucher des angrenzenden Seniorenheims ermdglichen.
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Die Fragestellungen zum Thema Baumerhalt und des Entwasserungskonzept wurden
fur diesen Abschnitt noch nicht abschlieRend geklart, daher kann noch kein abschlie-
Render Querschnitt dargestellt werden.

Die bestehenden Baume sind aktuell im ndrdlichen Gehweg in sehr kleinen Baum-
scheiben integriert. Bei Berticksichtigung des Baumbestands ist in der gegebenen
Querschnittsbreite von 13,50 m nur die bestehende Kanalentwasserung moglich. Bei
Entfall der Baumreihe kann der Querschnitt entsprechend der Anforderungen der Ent-
wasserung neu aufgebaut werden.

In Abbildung 40 ist der Querschnitt mit einem neuen Aufbau (Entfall der Bestands-
baume) dargestellt.

Abbildung 40 Querschnitt Durkheimer Straf3e - West

Verkehrsberuhigung durch

\_Bestandsgebaude : Fahrbahn Neubau Schule
N\ vorgezogenen Seitenraum
\ 0,50 m Vorsprungs

mat
(Parken 2,00 m)

3,00m 2,50 m —} 5,00m }—3,00m
1 T

| 13,50 m {

Quelle: Eigene Darstellung

ErschlieBungsstralRe Schule

Ein neuer ErschlieBungsstich zwischen dem Joseph-Bauer-Haus (Seniorenheim) und
der neuen Schule soll dazu beitragen, dass der Kfz-Ziel- und -Quellverkehr der Schule
abseits der Diurkheimer und der Hauptachsen der FulBwege von und zur Schule ab-
gewickelt werden kann. Hierdurch sollen Verkehrsablaufe im Bereich der Schule ver-
mieden werden konnen. Am sudlichen Ende besteht fir den Kfz-Verkehr eine Wen-
demaoglichkeit, die aber als Platz ausgebildet werden soll. Entlang der ErschlielBungs-
stralBe kdnnen Pkw-Stellplatze angeordnet werden. Die Wendemdoglichkeit ist auch
fur das 3-achsige Millfahrzeug dimensioniert. Die Breite der StralRe betragt 6,0 m.
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4.3.3

Sonderquerschnitte

Promenade

Die Promenade hat eine wichtige Funktion fir das Erschlieiungssystem. Zudem gel-
ten hier in der Schnittstelle zwischen Parkgelande und Wohnnutzung besondere Ge-
staltungsanspriiche. Als durchgehende Achse fir den Ful3- und Radverkehr soll sie
eine hohe Aufenthaltsqualitat aufweisen.

Zur Erschliel3ung der bebauten Flachen ist abschnittsweise eine Befahrung der Pro-
menade durch Kfz-Verkehr vorgesehen. Hierdurch kann auf die Einrichtung von fla-
chenintensiven und gestalterisch problematischen Wendeanlagen am Ende der
WohnstralRen verzichtet werden. Das ErschlielBungskonzept sieht vor, dass fir die
Zu- oder Ausfahrt von Quartiersgaragen eine Befahrung der Promenade nicht erfor-
derlich sein wird. Dadurch wird das Kfz-Aufkommen im Bereich der Promenade mit
nur wenigen Fahrzeugen pro Stunde aufR3erst gering sein. Der Radverkehr wird im
Mischverkehr abgewickelt. Parken ist nicht erlaubt, was durch eine entsprechende
Gestaltung und Flacheneinrichtung der Promenade unterstitzt werden soll.

In den Ubrigen Abschnitten der Promenade ist eine regelmafiige Nutzung durch den
Kfz-Verkehr nicht zugelassen. Allerdings sollen diese Abschnitte grundsatzlich von
Kfz-Fahrzeuge befahren werden kénnen (Feuerwehr, ggf. Andienung der Randbe-
bauung). Der Regelquerschnitt ist nachfolgend dargestellt (Abbildung 41).

Abbildung 41 Querschnitt Promenade

BUGA-Gelande Promenade Neubau Spinelli
mit flexiblen Seitenraum

Quelle: Eigene Darstellung
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4.4 Knotenpunkte

Nachfolgend werden die Knotenpunkte im Geltungsbereich beschreiben. Abbildung
42 zeigt eine Ubersicht der Knotenpunkte. Die Nummerierung wurde entsprechend

der Verkehrsuntersuchung Spinelli Barracks gewabhilt.

Abbildung 42 Lageplan Knotenpunkte B-Plan Anna-Sammet-Straf3e
B38 xS
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4.4.1

Knotenpunkt 2: Vélklinger Stral3e / Durkheimer Stral3e / Bad Kreuznacher Stral3e

Im Bestand erfolgt Uber diesen Knotenpunkt die Verteilung der Kfz-Stréme zwischen
Durkheimer StralRe, Bad Kreuznacher StralRe und Voélklinger Stral3e, wobei die sudli-
che Valklinger Stral3e nur sehr gering belastet ist.

Nach Vollausbau Spinelli und Umbau der B38 (Direktanbindung Vaélklinger Stral3e an
die B38) wird diesen Knotenpunkt eine hervorgehobene Rolle bei der Verteilung der
Kfz-Verkehrsstrome fir Kéfertal Stid Gbernehmen. Die Dimensionierung des Knoten-
punktes und die Verkehrsregelung orientiert sich an dieser langfristigen Situation. Der
Knotenpunkt (Abbildung 43, Anlage 5.2) wurde dabei so dimensioniert, dass das Ver-
kehrsaufkommen bei einer langfristig moglichen Vollanbindung der Volklinger Stral3e
an die B38 leistungsfahig abgewickelt werden kann.

Als zukunftige Hauptrichtungen im Kfz-Verkehr sind dann die Relationen Valklinger
StraRe Nord — Volklinger StraRe Mitte und die Ubereckbeziehung Volklinger StraRe
Nord — Durkheimer Strale zu erwarten. Der Lieferverkehr des Supermarkts wird
ebenfalls tiber Ubereckbeziehung Vélklinger StraRe Nord — Diirkheimer Stral3e abge-
wickelt.

Uber den westlichen Knotenpunktarm (Dirkheimer Strae) verlauft der im Zweirich-
tungsverkehr gefihrte Radschnellweg (RSW) Mannheim — Darmstadt. Der Zweirich-
tungsverkehr bietet Konfliktpotential insbesondere mit rechtsabbiegenden Kfz-Ver-
kehrsteilnehmer aus der Volklinger Straf3e Nord. Die Dirkheimer StraRe und Bad
Kreuznacher Stralde sind als wichtige ,Zubringer des Radschnellwegs mdglichst di-
rekt und verkehrssicher mit dem Radschnellweg zu verknipfen.

Ferner ist aufgrund der Nahe der geplanten Grundschule und die Einzelhandelsein-
richtungen am Quatrtiersplatz mit erhéhtem Querungsbedarf durch besonders schutz-
bedurftigen FulRverkehr auszugehen.

Aufgrund der dargestellten vielfaltigen Verkehrsbeziehungen und Anforderungen
werden kinftige Verkehrsteilnehmer mit einer vergleichsweise komplexen Verkehrs-
situation konfrontiert sein. In Kombination mit den langfristig zu erwartenden relativ
hohen Verkehrsstarken wird der Ausbau als signalgesicherter Knotenpunkt dringend
empfohlen. Er bietet eine ausreichende Qualitat der Verkehrsabwicklung und eine
gegenlber der unsignalisierten Losung hohere Verkehrssicherheit fur alle Verkehrs-
teilnehmer, insbesondere fiir die Radfahrenden auf dem RSW. Die dargestellte Fahr-
streifenaufteilung und Aufstelllangen berticksichtigen dies. Die Flachenverfiigbarkeit
lasst die Einrichtung eines Kreisverkehrsplatzes nicht zu.

Fur den B-Plan-Anna-Sammet-Straf3e Std wird der Ausbau der B38 als (noch) nicht
gegeben unterstellt. Hierdurch und durch die Teilrealisierung Spinelli sind die Kfz-
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Verkehrsbelastungen geringer. Die Qualitéat der Verkehrsabwicklung bei Signalisie-
rung des Knotenpunktes entspricht die Qualitatsstufe B.

Der Knotenpunkt kdnnte daher vorerst aus Sicht der Leistungsféahigkeit des Knotens
ohne Signalanlage betrieben werden. Die Qualitatsstufe betragt in diesem Fall die
QSV A. Entscheidend ist, dass eine Ubergangslosung die Verkehrssicherheit der Ver-
kehrsteilnehmer und die Flachen flir einen dann spateren Vollausbau mit LSA sichert.

Abbildung 43 Lageplan KP2 — Vélklinger StraRe/Durkheimer StralRe/Bad Kreuznacher Straf3e

\

Quelle: Eigene Darstellung
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4.4.2

Knotenpunkt 3: Vélklinger StralRe / Anna-Sammet-Strale

Der Knotenpunkt Volklinger Stral3e / Anna-Sammet-Stral3e (Abbildung 44, An-
lage 5.2) bildet die Verknupfung zwischen Anna-Sammet-Straf3e und Quartiersplatz.
Der Kfz-Verkehr wird an dieser Stelle Gbereck zwischen Vélklinger Stral3e und Anna-
Sammet-Stral3e gefihrt.

Uber die stidliche Knotenpunktzufahrt ist der Abschnitt der Volklinger StraRe - Sud
angebunden. Der Kfz-Verkehr wird in Einrichtungsverkehr in Fahrtrichtung Norden
zum Knotenpunkt gefihrt.

Der Busvorlaufbetreib wird an dieser Stelle von der Anna-Sammet-Straf3e auf den
Quartiersplatz bzw. vom Quartiersplatz auf die Anna-Sammet-Stral3e gefihrt. Bei ei-
ner Realisierung der Stadtbahn wird diese ebenso gefuhrt. Der Knotenpunkt wird auf
eine spatere Signalisierung vorbereitet, fir den Busvorlaufbetrieb wird bei den vo-
raussichtlich auftretenden Verkehrsmengen zunéchst keine Signalisierung erforder-
lich.

Die Radschnellverbindung wird auf die westliche Seite des Knotenpunkts gefihrt,
wodurch Konflikte mit dem Kfz-Verkehr weitestgehend vermieden werden koénnen.
Geordnete Ubergange zwischen Quartiersplatz, Anna-Sammet-StraBe und Rad-
wegschnellverbindung sind bei der Knotenpunktgeometrie bericksichtigt worden.
Gekreuzt wird der RSW an diesem Knotenpunkt vom Buslinienvorlauf sowie von der
spateren Stadtbahn. Bei der Stadtbahnrealisierung ist eine Bedarfssignalanlage not-
wendig.

Zur Gewabhrleistung attraktiver fu3laufiger Verbindungen zwischen Anna-Sammet-
StralRe und Quartiersplatz ist eine Querungshilfe im nérdlichen Knotenpunktarm vor-
gesehen. Bei der Konkretisierung der Planung sind die erforderlichen Sichtbeziehun-
gen zwischen Kfz-Verkehr und FulRgédnger zu beachten. Nordlich der FuRverkehrs-
querung ist ein Abbiegestreifen fur den Radverkehr angeordnet, damit der Radver-
kehr aus der Anna-Sammet-Stral3e auf die Radschnellverbindung gelangen kann.

Da im 1.BA bzw. fir den B-Plan Anna-Sammet-Straf3e Stid das Flurstiick 6988 (nord-
Ostlich vom KP) erst zum spateren Zeitpunkt erworben werden kann, ist der Gehweg
auf dieser Seite an einer Engstelle nur ca. 2,0 m breit. Generell ist es empfehlenswert,
zum Zeitpunkt des B-Plans Anna-Sammet-Straf3e Nord den Knotenpunkt bzw. die
Kurve zur Verbesserung der Befahrbarkeit im Rahmen eines Umbaus mit einem gro-
Reren Radius zu versehen.

Die Qualitat der Verkehrsabwicklung entspricht der Qualitatsstufe A.
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Abbildung 44 Lageplan KP3 — Volklinger StraRe/Anna-Sammet-Stralle

Quelle: Eigene Darstellung

Z 1 V Zentrum fir Entwurf
integrierte Verkehrssysteme 13.12.2019 59



VU Spinelli Barracks - B-Plan Anna-Sammet-StralRe Sud Vorzugsvariante

4.4.3 Knotenpunkt 4: Anna-Sammet-Stral3e / Wohnstral3en

Die WohnstraRen werden als Einmiindungen an die Anna-Sammet-Stral3e angehangt
(Abbildung 45, Anlage 5.2). Die Verkehrsstrome entlang der Anna-Sammet-Stral3e
sind entsprechend vorfahrtberechtigt.

Die Qualitat der Verkehrsabwicklung entspricht an allen Einmiindungen entlang der
Anna-Sammet-Stral3e der Qualitatsstufe A.

Abbildung 45 Lageplan KP4 — Anna-Sammet-Straf3e/Wohnstralie

I L | U

Quelle: Eigene Darstellung
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4.4.4

Knotenpunkt 5: Anna-Sammet-Stral3e / Ida-Dehmel-Ring

Am Knotenpunkt Anna-Sammet-Stral3e / Ida-Dehmel-Ring (Abbildung 46, Anlage 5.2)
erfolgt eine Anbindung des Geltungsgebiets B-Plan Anna-Sammet-Strale Sid an
das Bestandsnetz. Der Knotenpunkt wird so ausgebaut, dass ein geregelter Busvor-
laufbetrieb ermdglicht wird (bei der Bestandsgeometrie ist dies nicht gegeben) und
der Baumbestand soweit wie mdglich erhalten bleibt.

Vorgesehen ist eine Verkehrsregelung rechts vor links.

Die Qualitat der Verkehrsabwicklung entspricht der Qualitatsstufe B.

Abbildung 46 Lageplan KP5 — Anna-Sammet-Straf3e/lda-Dehmel-Ring

Quelle: Eigene Darstellung
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4.45  Knotenpunkt 6 Durkheimer StralRe / Saarbriicker Stral3e

Der Knotenpunkt Durkheimer Stral3e / Saarbriicker Stral3e (Abbildung 47, Anlage 5.2)
wird als abbiegende Vorfahrtstral3e in der Relation zwischen Diirkheimer Strafl3e (Ost)
und verlangerte Saarbricker StraRe ausgebildet. Die Verkehrsflihrung verdeutlicht
die neu geschaffene Sammelstra3enverbindung, und soll so dazu beitragen, dass der
zusatzlichen Kfz-Verkehr des neuen Gebiets mdglichst nicht durch die bestehende
Wohnstrafe fahren wird (die Querschnitte der Bestandsstrafl3en sind nicht fur die Ab-
wicklung von zusatzlichen Kfz-Verkehr ausgelegt). In der nachgeordneten Knoten-
punktzufahrt Durkheimer StraRe (West) ist eine Querungshilfe (Verkehrsinsel) fur zu
Ful3 Gehende vorgesehen.

Die Qualitat der Verkehrsabwicklung entspricht der Qualitatsstufe A.

Abbildung 47 Lageplan KP6 — Diurkheimer Straf3e/Saarbriicker StralRe

Quelle: Eigene Darstellung
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4.5 Offentliches Stellplatzangebot

Der Stellplatzbedarf fir Spinelli wird nach der Nutzung unterschieden. Hierbei gibt es
folgende zwei Kategorien:

e Bewohnerparken
e Besucherparken

In diesem Gutachten wird das Besucherparken behandelt. Das Parken der Anwohner
wird in Quartiersgaragen erfolgen und ist im stadtebaulichen Gutachten von Hahnig
Gemmeke dargestellt.

Der Bedarf an Stellplatzen orientiert sich an der Anzahl der Stellplatze fir die Bewoh-
ner. Fir Spinelli wurde seitens der Stadt Mannheim ein reduzierter Stellplatzschlissel
von 0,8 Stp./WE. Hiervon werden 15% flr Besucher berechnet.

Sofern maoglich, sollen alle Stellplatze fur Besucher im 6ffentlichen Raum unterge-
bracht werden. Aufgrund der knappen Flachenverfligbarkeit im 6ffentlichen Strafl3en-
raum sind allerdings einige Besucherstellplatze in Quartiersgaragen unterzubringen.
Nach derzeitigem Planungsstand sind 17 Stellplatze in Quartiersgaragen fur Besu-
cher bereitzustellen (Tabelle 3).

Tabelle 3 Stellplatznachfrage und -angebot im 6ffentlichen Raum

offentliches
Stellplatzbedarf | Stellplatzangebot
Besucher im offentlichen
Stralenraum

Differenz

B-Plan
Anna-Sammet-Str.
Sad

Diese Betrachtung betrifft ausschlie3lich den Stellplatzbedarf und das Stellplatzange-
bot fiir das neue Quartier. Die Ermittlung der Auswirkungen auf das Stellplatzangebot
im Bestand ist kein Gegenstand der vorliegenden Untersuchung.

Z 1 V Zentrum fir Entwurf
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Zusammenfassung

Auf die 81 ha grofRe Konversionsflache Spinelli Barracks im Mannheimer Stadtteil
Kéfertal soll das bestehende angrenzende Wohnquartier im Norden durch stadtebau-
liche Arrondierung erweitert werden und im Jahre 2023 auf den grof3en Freiflachen /
Grinzug Nord-Ost die Bundesgartenschau stattfinden. Die Umsetzung der stadte-
baulichen Entwicklung soll in mehreren Bauabschnitten erfolgen. Die bauleitplaneri-
sche Sicherung erfolgt entsprechend tiber mehrere Bebauungsplane.

Zunachst wird der Bebauungsplan 71.54 Anna-Sammet-StralRe Sid zur Satzung ge-
bracht. Fur dieses Gebiet war die verkehrliche ErschlieBung zu planen und verkehrs-
technisch zu prufen.

Als Grundlage der Untersuchung erfolgte eine Analyse der vorliegenden Datengrund-
lagen und Planungen der Stadt Mannheim. Auf3erdem wurde fir das Gebiet sudlich
der B38 im Rahmen der Bestandsaufnahme eine Ortsbegehung durchgefihrt.

Das Erschlieldungskonzept wurde eng verzahnt und in gegenseitiger Abstimmung mit
der Konkretisierung des stadtebaulichen Konzepts und des Entwasserungskonzepts
entwickelt. Diesem Konzept liegt ein System von Verkehrsachsen mit Sammelstraf3en
und ein ergédnzendes ErschlieBungssystem Uber WohnstralBen zugrunde, welches
durch Achsen und Flachen ausschlieRlich fur den Fuf3- und Radverkehr vervollstan-
digt wird. Der Stadtebau wird als Kfz-armes Quartier entwickelt und soll daher Mal3-
stabe fur eine nachhaltige und zukunftsorientierte Siedlungsentwicklung setzen. Dies
ist besonders fur die Verkehrsplanung eine Herausforderung. Bei der Planung wurde
ferner eine mdgliche zukinftige Realisierung einer Stadtbahntrasse durch das neue
Quartier bertcksichtigt. Eine weitere wichtige Pramisse bildet den méglichst umfas-
senden Erhalt des Baumbestands.

Die Konzeptentwicklung erfolgte zunachst in grundsatzlichen Varianten. Anschlie-
Rend wurden die erforderlichen Strafdenraume lber Regelquerschnitte und konzepti-
onelle Knotenpunktentwtrfe festgelegt. Die Darstellung der Auswirkungen der Ge-
bietsentwicklung auf die Verkehrsbelastungen im Stral3ennetz erfolgte auf der Grund-
lage von Verkehrsmodellrechnungen. Diese wurden vom Bliro Koehler&Leutwein In-
genieurbiro fir Verkehrswesen durchgefthrt.

Als Ergebnis der vorliegenden Untersuchung liegt ein funktionsfahigen Erschlie-
Bungskonzept mit relevanten StraRenquerschnitten, Knoten- und Verknlpfungs-
punkte im inneren und auReren ErschlielBungssystem vor, welches insbesondere
auch die Belange des Ful3ganger- und Radverkehrs besonders bertcksichtigt. Die
ausreichende Qualitat der Verkehrsabwicklung wurde fir die relevanten Knoten-
punkte nachgewiesen. Eine maRgebliche Verschlechterung der Qualitat der Ver-
kehrsabwicklung als Folge des Vorhabens tritt nicht auf.
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VU Spinelli Barracks

ANLAGE 1:
BESTANDSPLANE
UBERSICHT PLANUNGSGEBIET 1.1
MIV — FLIERENDER VERKEHR 1.2
MIV — RUHENDER VERKEHR 1.3
OV — BESTANDSNETZ 1.4
RADVERKEHR 1.5
FURVERKEHR UND SOZIALE INFRASTRUKTUR 1.6
BESTANDSAUFNAHME 1.7
o
Z 1 V Zentrum fur Stand
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Projekt

Titel

Lageplan Bestand

ieender Verkehr

- fl

MIV

Datum

Mafstab

28.02.2019

Legende

Stadtbahn

Bahntrasse

Zaun Spinelli Barracks

Abbiegebeziehungen unzulassig

Stralde Tempo 30

Stralle Tempo 50

Strale Tempo 70

Verkehrsberuhigter Bereich

STADTMANNHEIM®

V Zentrum fir

4

integrierte Verkehrssysteme
Bosch-Strasse 7

kontakt@ziv.de

Robert-
64293 Darmstadt, Germany

www.ziv.de
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Verkehrsuntersuchung
Spinelli Barracks, Mannheim

Titel
Lageplan Bestand
MIV - ruhender Verkehr

— / ~ I~ |
[ |
[ |
[ |
[ |

Parken ohne Parkausweis

Bewohnerparkzone 7.1 unzuléssig
Bewohnerparkzone 7.2 Mo-Fr 9-17 h, 30 min / 3h

Bewohnerparkzone 7.3 Mo-Fr 9-17 h, 3h

MaRstab Datum
28.02.2019

Legende

E— Stralle

Stadtbahn

(.. Bahntrasse

EEEEE Zaun Spinelli Barracks

Straldenbegleitendes Parken zuldssig
StralRenbegleitendes Parken unzuléssig
Bewohnerparkzone

Bewohnerparken

Privatparkplatz
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Projekt

Mannheim
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Verkehrsuntersuchung
Spinelli Barracks

Titel

Lageplan Bestand
Bestandsnetz OV

Datum

Mafstab

28.02.2019

STADTMANNHEIM®

Einzugsbereich Haltestelle
Radius 400m (nach VDV Empfehlung)

Stralde

Bahntrasse

Zaun Spinelli Barracks
Verlauf Stadtbahn
Verlauf Buslinien
Haltestelle Bus
Haltestelle Stadtbahn
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Legende
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Projekt

Verkehrsuntersuchung

Spinelli Barracks, Mannheim

Titel
Lageplan
Radverkehr

MalRstab Datum
28.02.2019

Legende

E— Stralle

Stadtbahn

(.. Bahntrasse

EEEEE Zaun Spinelli Barracks

I Radverkehrsanlage Bestand

EEEEE Radverkehrsanlage Planung
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Wachenheimer Strale

Deidesheimer Stralde
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Lageplan Bestand
Ubersicht

Mafstab Datum
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EEEEE Zaun Spinelli Barracks

Querschnitt mit Blickrichtung

Standort Foto mit Blickrichtung
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Backerweg

Diurkheimer Strale (West
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KP Diurkheimer Str.

/ Deidesheimer Str.
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Volklinger Str. mit Rampe zur Unterfihrung
(Ful3-/Radverkehr) unter B38

KP Vaolklinger Str. / Bad Kreuznacher Str. /
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VERKEHRSKONZEPT 2.1

BUSLINIENVERLAUF 2.2
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Mechanisches
Parkhaus
bis zu 225 sT

Temporare Umfahrung
TV Kifertal

Projekt
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Verkehrskonzept
Erschliel3ung

MaRstab Datum

14.11.2019

Legende

Strallen im Bestand

Sammelstralen

I— Anliegerstralie

- Ful- und/oder Radfahrachse

S— Ful- und/oder Radfahrachse (Kfz zulassig)
I Radschnellweg

— Stadtbahntrasse Planung
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Abbildung 36: Entwurf zur Busanbindung Konversionsflache Spinelli
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WOHNEN

Wohneinheiten
1759

Einwohner
4045

MIV Fahrten Wohnen [Kfz/24h]

4496

167

Wirtschaftsverkehr [Fz/24h] rahrzeuge mit>2,8t

zulassigem Gesamtgewicht

405

5067

Angaben aus:

Besucher [Kfz/24h]

Summe Wohnen [Kfz/24h]

GEWERBLICHE NUTZUNG
Nahversorger 1525 m?2 VKF
Einzelhandel 350 m2 VKF
Quartiersplatz 3230 m2 BGF
Fitnessstudio 1760 m2 BGF
Gastronomie 255 m2 BGF
Arztehaus 470 m2 BGF

Kunden [Kfz/24h]
1406
Beschéftigte [Kfz/24h]
119

Wirtschaftsverkehr [Fz/24h] rahrzeuge mit > 2,8t

zulassigem Gesamtgewicht

60

Summe Gewerbliche Nutzung [Kfz/24h]
1584

Heft 42-2000 - Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung

Teil 2: Abschatzung der Verkehrserzeugung
Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff, Wiesbaden, 2005

Abgleich mit FGSV - Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen

SUMME

° Zentrum
Z | V firintegrierte
Verkehrssysteme

BILDUNG
Grundschule 3200 m?2 BGF
Kita A5 1500 m? m?2 BGF
Kita W2 1100 m2 m?2 BGF
Kita R1 700 m2 m?2 BGF
Begleiter [Kfz/24h]
230
Beschaftigte [Kfz/24h]
87

Wirtschaftsverkehr [Fz/24h] rahrzeuge mit > 2,8t

zulassigem Gesamtgewicht

2

Summe Bildung [Kfz/24h]
319

Summe Summe
6505 [Kfz/24h]
ohne Wirtschaftsverkehr 6971 [Kfz/24h]

[Fz/24h]

466 Fahfze_uge mit>2,8t
zulassigem Gesamt-
gewicht

inkl. Wirtschaftsverkehr
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Modal Split 2013, "Mobilitat in Stadten - Srv"

Rad

Rad

Rad

0,15
0,0
34,7
134,1
419
131,7
216,7
143,6
88,6
71,8
106,5
71,8
92,2
40,7
47,9

29,9

FuB
328,8
199,7
97,1
73,7
88,6
83,8

FuB
181,9
0,0

2306

Ful

0,30
0,0
69,4
268,1
83,8
263,3
433,3
287,3
177,2
143,6
213,1
143,6
184,3
81,4

95,8
59,9

657,7
399,5
194,3
147,4
177,2
167,6

363,9
0,0

4612

Wirtschaftsverkehr
0,1
0,0
6,1
235
7.4
231
38,0
252
155
12,6
18,7
12,6
16,2
71
8,4
53

Wirtschaftsverkehr
57,7
35,0
17,0
12,9
155
14,7

Wirtschaftsverkehr
31,9
0,0

405

Besucher
0,05

0,0
11,6
44,7
14,0
43,9
72,2
47,9
29,5
239
35,5
239
30,7
13,6

16,0
10,0

Besucher
109,6
66,6
32,4
24,6
29,5
27,9

Besucher
60,6
0,0

769

PKW Besetzungsgrad

18

BesucherMIV
0,39
0,0
2,5
9,7
3,0
9,5
15,6
10,4
6,4
52
17,7
52
6,7
2,9
35
2,2

BesucherMIV
23,7
14,4
7,0
53
6,4
6,1

BesucherMIV
131
0,0

167

Zahlen aus
dem
Rahmenplan

[ Wohneinheiten |
1759

[ Einwohner |
4045

[ MV Wege (P.Bgrad 13)
4996

4496
Besucher MIV Wege
167

Wirtschaftsverkehr
405

z

Kfz/24h

Kfz/24h

Kfz/24h

Fz>2,8t

WOHNEN
Einw./WE PKW Besetzungsgrad
GWB RH EFH 1,2
2,10 2,10 3,00
Wege/Tag MIV Anteil OV Anteil

Bereich A Nutzung GWB RH EFH EW GWB EW RH EW EFH EW 3,80 0,39 0,16

A 1 Schule Sporthalle 0 0 0 0 0 0 0 0,0 0,0 0,0

A 2 29 0 0 61 0 0 61 2314 75,2 37,0

A 3 Zentrum 112 0 0 235 0 0 235 893,8 290,5 143,0

A 4 Urbane EG-Zone 35 0 0 74 0 0 74 279,3 90,8 447

A 5  Urbane EG-Zone KiTa 150 Kinder 110 0 0 231 0 0 231 877,8 285,3 140,4

A 6  Urbane EG-Zone 181 0 0 380 0 0 380 1.444.4 469,4 231,1

A 7  Urbane EG-Zone 106 14 0 223 29 0 252 957,6 311,2 1532

A 8 56 18 0 118 38 0 155 590,5 191,9 94,5

A 9 48 12 0 101 25 0 126 478,8 155,6 76,6

A 10 83 6 0 174 13 0 187 710,2 230,8 113,6

A 11  Urbane EG-Zone 50 10 0 105 21 0 126 478,8 155,6 76,6

A 12 Urbane EG-Zone 57 20 0 120 42 0 162 614,5 199,7 98,3

A 13 31 3 0 65 6 0 71 2713 88,2 43,4

A 14 0 40 0 0 84 0 84 319,2 103,7 51,1

A 15 15 10 0 32 21 0 53 199,5 64,8 31,9

Bereich W GWB RH EFH [Einw. GWB EWRH  Einw. EFH Einw. Ges. Wege/Tag  MIV Anteil OV Anteil

W 1  Urbane EG-Zone 229 0 32 481 0 96 577 21922 712,5 350,8

W 2 Urbane EG-Zone KiTa 110 Kinder 154 0 9 323 0 27 350 1.331,5 432,7 213,0

w 3 54 0 19 113 0 57 170 647,5 210,4 103,6

W 4 43 0 13 90 0 39 129 4913 159,7 78,6

W 5 64 0 7 134 0 21 155 590,5 191,9 94,5

w 6 70 0 0 147 0 0 147 558,6 181,5 89,4

Bereich R GWB RH EFH [Einw. GWB EWRH  Einw. EFH Einw. Ges. Wege/Tag  MIV Anteil OV Anteil

R 1 KiTa 70 Kinder 152 0 0 319 0 0 319 1.213,0 394,2 194,1

R 2 R1und R2 zusammengefasst 0 0 0 0 0,0 0,0 0,0
Summe Gesamt 1679 80 3526 279 240 4045 15372 4996 2459

1759
GW?: 46 WE
GWB: 68 WE
@ A13
- QESNE awmizews  At4
GWB: 80 WE B EFH: 40 WE A15
GWB: 12 WE
EFH: 12 WE
A5 A6 A7 A
GwB: foswe  GWBi1ssWE  CWEBIBBWE qupoiwe A9 A10
EFH:20WE  prpogpe  GWB:46 WE GWB: 57 WE R1 e -
EFH: 12 WE  EFH: 14 WE
R2
GWB: 45 WE
GWB: 70 WE
GWB: 64 WE W6
EFH: 7 WE
GWB: 43 WE W5 \"

EFH: 13 WE

GWB: 54 WE
EFH: 19 WE

w3

GWB: 154 WE
EFH. 9 WE

w2
GWB: 220 WE

EFH: 32 WE

w4

Zentrum
V flrintegrierte
Verkehrssysteme

Binnenverkehr
abzugl. 10%

Anlage 3



GEWERBLICHE NUTZUNG

Wichtige Orte
Nahversorger
Flache [gm] VKF

Kunden/gm VKF 1,0-1,7 Kunden/gm VKF
Anzahl der Wege (Kunde), Wege / 24h

Abminderung Verbund- und Mitnahmeeffekt (Kunden)
MIV Anteil 40-60%

PKW-Besetzungsgrad 1,2-1,4

gm VKF / Beschéftigte

Anwesenheit Beschéftigte [%]

Anzahl der Wege (Beschéftigte), Wege / 24h
MIV Anteil 40-60%

PKW-Besetzungsgrad 1,1

Wirtschaftsverkehr Fz-Fahrten/100gm
Abminderung Verbundeffekt (Guterverkehr)

Einzelhandel (Kiosk|Blumengeschaft|Backerei mit Café | Apotheke)
Flache [gm] VKF
Anzahl Laden

Kunden/100 gm

Anzahl der Wege (Kunde), Wege / 24h

Abminderung Verbund- und Mitnahmeeffekt (Kunden)
MIV Anteil 40-60%

PKW-Besetzungsgrad 1,2-1,4

gm VKF / Beschéftigte, mind. 2,5 Besch. / Laden
Anwesenheit Beschéftigte [%]

Anzahl der Wege (Beschéftigte), Wege / 24h
MIV Anteil 40-60%

PKW-Besetzungsgrad 1,1

Wirtschaftsverkehr Fz-Fahrten/1Beschaftigten
Abminderung Verbundeffekt (Guterverkehr)

Einzelhandel ("EG mit Ladennutzung, Quartiersplatz")
Flache [gm] BGF (gemé&R AS+P)

Kunden/100 gm BGF

Anzahl der Wege (Kunde), Wege / 24h

Abminderung Verbund- und Mitnahmeeffekt (Kunden)
MIV Anteil 40-60%

PKW-Besetzungsgrad 1,2-1,4

Beschaftigter/50gm BGF

Anwesenheit [%]

Anzahl der Wege (Beschéftigte), Wege / 24h
MIV Anteil 40-60%

PKW-Besetzungsgrad 1,1

Wirtschaftsverkehr Fz-Fahrten/1Beschaftigten
Abminderung Verbundeffekt (Guterverkehr)

Fitnessstudio
Flache [gm] BGF (gemé&R AS+P)

Kunden/100 gm BGF

Anzahl der Wege (Kunde), Wege / 24h

Abminderung Verbund- und Mitnahmeeffekt (Kunden)
MIV Anteil 90-100%

PKW-Besetzungsgrad 1,2-1,4

Beschaftigter/125gm BGF

Anwesenheit [%]

Anzahl der Wege (Beschéftigte), Wege / 24h
MIV Anteil 90-100%

PKW-Besetzungsgrad 1,1

Gastronomie
Flache [gm] BGF (gemé&R AS+P)

Wege 30-60/Beschaftigtem

Abminderung Verbund- und Mitnahmeeffekt (Kunden)
MIV Anteil 90-100%

PKW-Besetzungsgrad 1,5 - 2,0

Beschaftigter/40-80gm BGF

Anwesenheit [%]

Anzahl der Wege (Beschéftigte), Wege / 24h
MIV Anteil 90-100%

PKW-Besetzungsgrad 1,1

Wirtschaftsverkehr 0,7-0,9 Fz-Fahrten/1Beschéftigten
Abminderung Verbundeffekt (Guterverkehr)

Arztehaus
Flache [gm] BGF (gemé&R AS+P)

Wege 15-25 Wege/Beschaftigtem
Abminderung Verbundeffekt (Kunden)
MIV Anteil 90-100%
PKW-Besetzungsgrad 1,5 - 2,0

Beschaftigter/25-50gm BGF
Anwesenheit [%]

MIV Anteil 90-100%
PKW-Besetzungsgrad 1,0 - 1,2

1525

1,30
2,00
30%
40%
1,30

60,00
85%
2,50
50%
1,10

1,00
10%

350

50,0
2,00
50%
40%
1,30

60,0
85%
2,50
50%
1,10

0,70
10%

3230

30

50%
40%
1,30

1,00
85%
2,50
50%
1,10

0,70
50%

1760

15

30%
30%
1,30

125
85%
25
50%
11

255

50
30%
50%

15

50
85%
25
50%
11

0,7
10%

470

20
30%
50%

15

40
85%
50%

12

Kunden Beschaftigte
1983
3965
2776
854
25
22
54
25
Kunden Beschaftigte
175
350
175
54
10
9
21
10
Kunden Beschaftigte
969
1938
969
298
65
55
137
62
Kunden Beschaftigte
264
528
370
85
14
12
30
14
Kunden Beschaftigte
255
179
89
60
5
4
11
5
Kunden Beschaftigte
235
165
82
55
12
10
5
4

Giiter Kundenverkehr
854 Kfz/24h

Kundenverkehr
552 Kfz/24h

Kundenverkehr
1406  Kfz/24h

15
14

Guter

Guter

45
23

Guter

Guter

Guter

Summe
Nahversorger
Beschaftigtenverkehr
25 Kfz/24h
Einzelhandel, Fitness, ...
Beschaftigtenverkehr
95 Kfz/24h
Summe
Beschaftigtenverkehr

119 Kfz/24h

Wirtschaftsverkehr
14 Fz >2,8t/24h

Wirtschaftsverkehr
46 Fz >2,8t/24h

Wirtschaftsverkehr
60 Fz >2,8t/24h

4

Zentrum
V flrintegrierte
Verkehrssysteme

Anlage 3



BILDUNG

Grundschule
Flache [gm] BGF

Schiler 4 ziigige Grundschule mit je 25 Kinder
Begleiter 3 Begleiter/10 Kinder
Beschéftigte 0,5-1,0 Beschaftigte/100 gm BGF

Anwesenheit [%]

Anzahl der Wege (Kind)
Anzahl der Wege (Begleiter)
Anzahl der Wege (Beschéftigte)

MIV Anteil der Beschéftigten
PKW-Besetzungsgrad 1,1

MIV Anteil Begleiter
PKW-Besetzungsgrad 1,1

Wirtschaftsverkehr Fz-Fahrten/100gm

Kindertagesstatten
Kinder
Flache [gm BGF]

Beschéftigte 1,6-2,8/100 gm BGF
Anwesenheit [%]

Anzahl der Wege (Beschéftigte)

MIV Anteil der Beschéftigten
PKW-Besetzungsgrad 1,1

Begleiter Begleiter/Kind
Anzahl der Wege (Begleiter)

MIV Anteil Begleiter

Abminderung Mitnahmeeffekt (Einwohner)
PKW-Besetzungsgrad 1,0

3200

3,00

0,75
85%

2,00
4,00
2,50

50%
1,10

15%
1,00

0,05

85%
2,50
50%

11

0,75
4,00
40%
60%
1,00

Anzahl

400
120

24
20

800
480
51

26
23

72
72

Kita A5
150
1500

30
26
64
32
29

113
450
180
72
72

Kita W2
110
1100

22
19
47
23
21

83
330
132

52,8

53

Summe

Grundschule
MIV Fahrten Wirtschaftsverkehr

O5 Kfz/24h 2 Fz>2,8t/24h

Kindergarten/-tagesstétten
MIV Fahrten Wirtschaftsverkehr

222 Kfz/24h 0 Fz>2,8t/24h

Kita R1
70
700

14
12
30
15
14

53
210
84
33,6
34

¥ 4

Zentrum

V firintegrierte
Verkehrssysteme

Anlage 3



VU Spinelli Barracks

ANLAGE 4:

VERKEHRSMODELLIERUNG — BELASTUNGSPLOTS

ANALYSE-NULLFALL 4.1

PROGNOSE-NULLFALL 4.2

PROGNOSE-PLANFALL 4.3

Z 1 V Zentrum fir Stand
integrierte Verkehrssysteme 26.11.2019



VU Spinelli Barracks

ANLAGE 4.1:

ANALYSE-NULLFALL

Z 1| V Zentrum fir Stand
integrierte Verkehrssysteme 26.11.2019



VERKEHRSANALYSE

Belastungsplan
Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

) Analyse-Nullfall

Belastungsangaben in 100 Kfz/24h

%

9 | o[ o\
irkheimet strl 2\ ” |

Sl
1
c6
“1}suajepns

G\
6

W

I
-~ M4
Stand 10/19
) % STADT MANNHEIM
7 VERKEHRSUNTERSUCHUNG
B 38

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

B47N36BZ
09.10.19

Anlage 4.1



VU Spinelli Barracks

ANLAGE 4.2:

PROGNOSE-NULLFALL
PROGNOSE-NULLFALL — ANALYSE-FALL

Z 1 V Zentrum fir Stand
integrierte Verkehrssysteme 26.11.2019



VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsplan
Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

<) Prognose-Nullfall ohne Umbau B 38
Belastungsangaben in 100 Kfz/24h

x4}
8l

“1}suajepns

LT
gy

L»L\«

Stand 10/19

STADT MANNHEIM
VERKEHRSUNTERSUCHUNG
B 38

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

R47P33BZ
09.10.19

Anlage 4.2



VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsvergleich
Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Prognose-Nullfall ohne Umbau B 38
zu
Analyse-Nullfall

Belastungsangaben in 100 Kfz/24h

9 *.ﬁ
\)/%\»‘9 6 | +6| +6
iirkheimet Str|

\

“1}suajepns

I

e

oU*

Stand 10/19

STADT MANNHEIM
VERKEHRSUNTERSUCHUNG
B 38

R47P33VA

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

Anlage 4.2




VU Spinelli Barracks

ANLAGE 4.3:
PROGNOSE-PLANFALL (FALL 1)

PROGNOSE PLANFALL — PROGNOSE-NULLFALL

Z 1 V Zentrum fir Stand
integrierte Verkehrssysteme 26.11.2019



VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsplan
Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

) Variante

- mit B-Plan Anna-Sammet-StraBe
- ohne Umbau B 38
Belastungsangaben in 100 Kfz/24h

“1}suajepns

[y
oLy

o

Stand 10/19

STADT MANNHEIM
VERKEHRSUNTERSUCHUNG
B 38

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

ASBPS4B4
17.10.19

Anlage 4.3



“1}suajepns

VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsvergleich
Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Variante

- mit B-Plan Anna-Sammet-StraB3e

- ohne Umbau B 38

zu

Prognose-Nullfall ohne Umbau B 38
Belastungsangaben in 100 Kfz/24h

Stand 10/19

STADT MANNHEIM
VERKEHRSUNTERSUCHUNG
B 38

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

Anlage 4.3




VU Spinelli Barracks

ANLAGE 5:

LAGEPLAN

LAGEPLAN B-PLAN ANNA-SAMMET-STRARE 5.1

LAGEPLAN KNOTENPUNKTE 5.2

Z 1 V Zentrum fir Stand
integrierte Verkehrssysteme 26.11.2019
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Projekt

Stadt Mannheim
Verkehrsuntersuchung
Spinelli Barracks

Titel

Verkehrskonzept
Detailansicht KP1

Variante ohne Linksabbieger
B38 / Volklinger StralR3e / Rebenstr.

Mal3stab Datum
1:500 02.12.2019
Legende

e \/erkehrskonzept
[ Entwasserungsflachen
@ Baumstandorte
nach Vermessung
e Gebdude
L

Grundstiicksgrenzen (Planung)

° Zentrum
Z 1 V furintegrierte
Verkehrssysteme

Robert-Bosch-Strasse 7

64293 Darmstadt
www . ziv.de
kontakt@ziv.de Anlage 5.2
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Projekt

Stadt Mannheim
Verkehrsuntersuchung
Spinelli Barracks

Titel
Verkehrskonzept

Detailansicht KP1

Variante mit Linksabbieger
B38 / Volklinger StralR3e / Rebenstr.

Datum

02.12.2019

Mal3stab
1:500

Legende
Verkehrskonzept
Entwasserungsflachen

Baumstandorte

nach Vermessung

Gebaude

N RGN

Grundstiicksgrenzen (Planung)

Zentrum
fur integrierte
Verkehrssysteme
Robert-Bosch-Strasse 7
64293 Darmstadt

www . ziv.de
kontakt@ziv.de

Anlage 5.2




Projekt

Stadt Mannheim
Verkehrsuntersuchung
Spinelli Barracks

Titel

Verkehrskonzept

Detailansicht KP2

Volklinger Stral3e / Bad Kreuznacher
StralRe / Durkheimer Stral3e

Mal3stab Datum

1:500 02.12.2019

Legende

Verkehrskonzept
Entwasserungsflachen

Baumstandorte

nach Vermessung

Gebaude

N RGN

Grundstiicksgrenzen (Planung)

° Zentrum
Z 1 V furintegrierte
Verkehrssysteme
Robert-Bosch-Strasse 7
64293 Darmstadt
www . ziv.de
kontakt@ziv.de Anlage 5.2




Projekt

Stadt Mannheim
Verkehrsuntersuchung
Spinelli Barracks

Titel

Verkehrskonzept

Detailansicht KP3
Volklinger Stral3e / Anna-Sammet-Stral3e

Mafstab Datum
1:500 02.12.2019
Legende

e \/erkehrskonzept
[ Entwasserungsflachen
@ Baumstandorte
nach Vermessung
e Gebdude
L

Grundstiicksgrenzen (Planung)

° Zentrum
Z 1 V furintegrierte
Verkehrssysteme

Robert-Bosch-Strasse 7

64293 Darmstadt
www . ziv.de
kontakt@ziv.de Anlage 5.2




Projekt

Stadt Mannheim
Verkehrsuntersuchung
Spinelli Barracks

Titel

Verkehrskonzept
Detailansicht KP4

Anna-Sammet-Stralle / Planstral3e

Mal3stab Datum
1:500 02.12.2019
R
& P Legende

e \/erkehrskonzept
[ Entwasserungsflachen
Baumstandorte
nach Vermessung
<N
L ]
L

Starhin: |0.40
Krone: '8
o Durchfaffrt H: 3

Gebaude

Grundstiicksgrenzen (Planung)

]
\ Stammi\n.E.
Sy
. Durchfahft H: Q
/

° Zentrum
Z 1 V furintegrierte
Verkehrssysteme
Robert-Bosch-Strasse 7
64293 Darmstadt
www . ziv.de
kontakt@ziv.de Anlage 5.2




Projekt
Stadt Mannheim

Verkehrsuntersuchung
Spinelli Barracks

P
Titel
Verkehrskonzept
Detailansicht KP5
Anna-Sammet-Stral3e / Ida-Dehmel-Ring
Mal3stab Datum
1:500 02.12.2019
/ /Ks? m: 015 ~
< ¢ . Blreione e 3 C St 024 Legende
( ‘ o [ . Durchfahrt H: 4
\ -~/ == \/erkehrskonzept
[ Entwasserungsflachen
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—__ o ( (?, mm: 010, 2:0.25 - /\)( om0
[X o Durchfchrt;?onmzh 22 020 ( // / /
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‘/ . Dujehionrt H: 0 \\ /
o — / °- Zentum
T / Z 1 V furintegrierte
Verkehrssysteme
Robert-Bosch-Strasse 7
64293 Darmstadt
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Stamm: 0.23
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Legende
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[ Entwasserungsflachen
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VU Spinelli Barracks

ANLAGE 6:
QUERSCHNITTE
LAGEPLAN QUERSCHNITTE 6.1

QUERSCHNITTE SAMMELSTRAREN 6.2

QUERSCHNITTE WOHNSTRAREN 6.3
SONDERQUERSCHNITTE 6.4
L]
Z 1 V Zentrum fir Stand
integrierte Verkehrssysteme 26.11.2019



QS14

Temporare Umfahrung
TV Kéfertal

| | —
| | ‘ | [
e ——| T
Hi.... . I “ P
| |
|
N I e i B
| 2 | |
i B
| ||

Sammel

strallen

QS 1.1

Backerweg

QS 1.2

Verlangerung Saarbricker Stral3e

QS 1.3

Volklinger Stral’e (Sid)

QS 1.4

Volklinger Stralle (Mitte)

QS 1.5

Volklinger Stralde (Nord)

QS 1.6

Volklinger Stralde (Nord - KP)

QS 1.7

Anna-Sammet-Strale

~[as 1.8

Wachenheimer Strale

- | Wohnst

rallen

|QS 2.1

Wohnstralle EFH

/{@s 2.2

Wohnstralle

| [as 23

Anger

[Qs 24

Wohnstralde (stadtischer Charakter) Zweirichtungsverkehr

Wohnstral3e (stadtischer Charakter) Einrichtungsverkehr

\las26

Wohnstralie (stadtischer Charakter) einseitiger Gehweg

Diurkheimer Stral3e

2 / Sonderquerschnitte

QS 3.1

Stadtbahnhaltestelle am Quartiersplatz

Stadtbahnhaltestelle Wachenheimer Strale

Promenadle

pd

Projekt

Titel

Verkehrskonzept
Ubersicht der Querschnitte

Malstab Datum
27.11.2019

Legende

Stralen im Bestand

Sammelstralien
I Anliegerstralle
------ Ful3- und/oder Radfahrachse
- FulR- und/oder Radfahrachse (Kfz zuléssig)
I— Radschnellweg

Stadtbahntrasse Planung

Z | V Zentrum far
integrierte Verkehrssysteme

Robert-Bosch-Strasse 7
64293 Darmstadt, Germany
www.ziv.de

kontakt@ziv.de

STADTMANNHEIM®

Anlage 6.1




Gehweg

Fahrbahn

Grinflache

Fahrende Kfz

Parkende Kfz

Sportanlage
TV Kéfertal

Fahrbahn Park-/Entwasserungs-
mit Fahrradschutzstreifen streifen

——3,00 m —11,50 m | 6,50 m 1,50 m {— 2,00 m — 3,00 m —]
0,50 m
| 18,00 m |
Temporarer Ausbau

ohne westlichen Gehweg

H,50 m { 6,50 m 1,50 m 2,00 m +— 3,00 m —]

0,50 m
| 15,00 m |

Neubau Spinelli

Projekt

Verkehrsuntersuchung

Spinelli Barracks, Mannheim

Titel

Querschnitt SammelstralBe

QS 1.2 - Verldangerung Saarbriicker Str.

MaRstab Datum
1:100 25.10.2019
Z | V Zentrum fir
integrierte Verkehrssysteme E
Robert-Bosch-Strasse 7 STA DT MAN N H E IM
64293 Darmstadt, Germany
www.ziv.de
kontakt@ziv.de An Iage 6 . 2




Neubau Spinelli

Freiraum fur FuRverkehr

- dI?SaWh L  Entwasserungs- Verkehrsberuhigter Bereich
anrraastralse onne H H H H
Zweirichtungsradweg streifen Kfz in Einrichtungsverkehr

9,50 m

4,00 m ——— 2,50 m —| 7,50 m |

Legende

Gehweg

Fahrbahn

Grinflache

Fahrende Kfz

Parkende Kfz

Neubau Spinelli

Projekt

Verkehrsuntersuchung
Spinelli Barracks, Mannheim

Titel

Querschnitt Sammelstrale
QS 1.3 - Volklinger Str. (Siid)

64293 Darmstadt, Germany
www.ziv.de
kontakt@ziv.de

MaRstab Datum
1:100 25.10.2019
Z | V Zentrum fir
integrierte Verkehrssysteme E
Robert-Bosch-Strasse 7 STA DT MAN N H E IM

Anlage 6.2




o RSW Entwasserungs- Parkstreifen "
Neubau Spinelli Fahrradstrae ohne MIV treif. 9 Fahrbahn Lief Neubau Spinelli
Zweirichtungsradweg strefien lererzone

,,,; hih
14
W.ia

xR \t

=g

—3,00m ——4,0m ——2,50 m — 6,50 m 2,00 m+— 3,00 m —— 2,50 m —

| 23,50 m |

Projekt

Verkehrsuntersuchung
Spinelli Barracks, Mannheim

Titel

Legende Querschnitt SammelstrafBe
Gehweg QS 14 - VOIkIlnger Str. (Mltte)

Fahrbahn MaRstab Datum

Griinflache 1:100 25.10.2019

=

Fahrende Kfz

Z | V Zentrum fir
integrierte Verkehrssysteme

H
Parkende Kfz Robert-Bosch-Strasse 7 STA DT MAN N H E IM

64293 Darmstadt, Germany
www.ziv.de

kontakt@ziv.de An Iage 6 . 2




RSW Parkstreifen +
Bestandsgebaude Fahrradstraie ohne MIv ~ Sicherheitsabstand Fahrbahn Bestandsgeb&ude
Zweirichtungsradweg zum RSW

—2,75m———4,00m —F—4 2,00 m 6,00 m —3,00m —]

0,75m
| 18,50 m |
Projekt
Titel
Legende Querschnitt Sammelstrale
Gehweg QS 1.5 - Volklinger Str. (Nord)
Fahrbahn MaRstab Datum
Grinflache 1:100 25.10.2019
Fahrende Kfz z : V Zentrum fur
integrierte Verkehrssysteme E
Parkende Kfz ey STADTMANNHEIM
loniak@zice Anlage 6.2




Bestandsgebaude

Legende

Gehweg

Fahrbahn

Grinflache

Fahrende Kfz

Parkende Kfz

RSW Entwasserungs- Fahrbahn
Fahrra_ld_stra[&e ohne MIV streifen
Zweirichtungsradweg

3,00 m 4,00 m 2,50 m — 6,00 m
—300m —f—4.00m——f—250m

Bestandsgebaude

Projekt

Titel

Querschnitt Sammelstrale
QS 1.5 - Volklinger Str. (Nord)

MaRstab Datum
1:100 07.11.2019
¥4 : V  Zentrum fir
integrierte Verkehrssysteme E
Robert-Bosch-Strasse 7 STA DT MAN N H E IM

64293 Darmstadt, Germany
www.ziv.de
kontakt@ziv.de

Anlage 6.2




Bestandsgebaude
Legende
Gehweg
P Fahrbahn
P Grinflache
@ Fahrende Kfz
?@ Parkende Kfz

RSW
FahrradstraRe ohne MIV Fahrbahn
Zweirichtungsradweg

4( e

=2y =
€« o

— 2,50 m ——— 4,00 m —f—— 3,00 m —f— 3,00 m —F— 3,00 m —— 2,50 m —

0,50 m
| 18,50 m |

Bestandsgebaude

Projekt

Verkehrsuntersuchung
Spinelli Barracks, Mannheim

Titel

Querschnitt SammelstraBe

QS 1.6 - Volklinger Str. (Nord)

Mafstab Datum

1:100 07.11.2019

Z | V Zentrum fir
integrierte Verkehrssysteme

Robert-Bosch-Strasse 7 STA DT MAN N H E IM E

64293 Darmstadt, Germany
www.ziv.de

kontakt@ziv.de An|ag e 6.2




Neubau Spinelli

Gehweg

Entfall der Baumreihe

Zweirichtungsfahrbahn mit
Radverkehr im Mischverkehr

Bordsteinkante bleibt bestehen

Baumbestand |— ~2,50m I

~8,20m

j_\_

«H.n

\‘. .,I
1

6,00 m

Parkstreifen

Stadtbahnquerschnitt

0,75 m

Gehweg

Fahrbahn

I
[
[ ] Grinflache
@ Fahrende Kfz

Parkende Kfz

Baum Neupflanzung

Erhalt Bestandsbaum

Wegfall Bestandsbaum

20,70 m

Entwasserung

“ "'5*\*\:!\ W

Neupflanzung mit Gehweg Neubau Spinelli

kompatibel

\W/
\Y/

4,30 m —

2,55 m —— 3,00 m —

Projekt

Verkehrsuntersuchung
Spinelli Barracks, Mannheim

Titel
Querschnitt SammelstraBBe

QS 1.7 - Anna-Sammet-Str.
Zwischenzustand vor BUGA

MaRstab Datum
1:100 25.10.2019
L]

Z | V Zentrum fir
integrierte Verkehrssysteme E
Robert-Bosch-Strasse 7 STA DT MAN N H E IM
64293 Darmstadt, Germany
www.ziv.de

kontakt@ziv.de An Iage 6 . 2




Neubau Spinelli Gehweg Zweirichtungsfahrbahn mit Entwésserung

Entfall der Baumreine Radverkehr im Mischverkehr Parkstreifen Newptanzungmit  Gehweg Neubau Spineli
Bordsteinkante bleibt bestehen a kgmr;gtlﬁ);slc n
Baumbestand |-~ 2,50 m ~8,20m |

—2,90 m —] 6,50 m | 4,30 m ——2,55m —— 3,00 m —|

0,75 m 0,70 m
| 20,70 m |
Projekt
Verkehrsuntersuchung
Spinelli Barracks, Mannheim
Titel
Querschnitt Sammelstrale
Legende Baum Neupflanzung QS 1.7 - Anna-Sammet-Str.
 Gehweg Zwischenzustand nach BUGA
[ ] Fahrbahn MaRstab Datum
Erhalt Bestandsbaum
B Grnfache 1:100 25.10.2019
@ Fahrende Kfz z : V' Zentrum fir
integrierte Verkehrssysteme E
Parkende Kfz Wegfall Bestandsbaum gggggﬁ;snf;j‘rfg:r;any STADTMANNHEIM
loniak@zice Anlage 6.2




Neubau Spinelli Park-/Entwésserungs-

Fahrbahn
Mischverkehr mit Stadtbahn

Park-/Entwasserungs-

streifen
Bepflanzt aus vorherigem Abschnitt

Neubau Spinelli

Bestandsbaum Nﬁ:gﬁ;ﬁfﬂg und Fahrradschutzstreifen
Baumbestand |~ 2,40 m ~ 8,20 m |
/ \
o} \=
' = NS NS
— 3,00 m —+ 2,00 m +—+1,60 m 6,50 m
0,50 m
| 20,70 m

11,60 m—+— 2,00 m +— 3,00 m —|

0,50 m

Projekt

Verkehrsuntersuchung
Spinelli Barracks, Mannheim

Titel
Querschnitt SammelstralBe

QS 1.7 - Anna-Sammet-Str.
Endzustand nach Stadtbahnrealisierung

Mafstab Datum

1:100 25.10.2019

Z | V Zentrum fir
integrierte Verkehrssysteme E
Robert-Bosch-Strasse 7 STA DT MAN N H E I M
64293 Darmstadt, Germany
www.ziv.de
kontakt@ziv.de

Anlage 6.2




Zwischenzustand

Endzustand

Projekt

‘ Verkehrsuntersuchung
Spinelli Barracks, Mannheim

ﬁw&
i0
i

Titel
Querschnitt SammelstralBe

QS 1.7 - Anna-Sammet-Str.

Vergleich
' - NS NS - '

Mafstab Datum

1:100 25.10.2019

Z | V Zentrum fir
integrierte Verkehrssysteme

Robert-Bosch-Strasse 7 STA DT MAN N H E IM E

64293 Darmstadt, Germany
www.ziv.de
kontakt@ziv.de

Anlage 6.2




j Crundstiick | __Offentlicher StraBenraum | Grundstiick g

Wohnweg
,verkehrsberuhigter
Bereich®

Entwasserungs-
streifen

—250m———550m———

| 8,00 m |

Projekt

Verkehrsuntersuchung
Spinelli Barracks, Mannheim

Titel

Querschnitt WohnstraRe

QS 2.2 - MFH

MaRstab Datum

1:100 14.10.2019
Robert-Bosch-Strasse 7 STA DT MAN N H E IM E

64293 Darmstadt, Germany
www.ziv.de
kontakt@ziv.de

Anlage 6.3




Wohnweg -
,verkehrsberuhigter U%i?jggs' Anger
Bereich”
—2,50m ++——550m I 9,00 m
1,00 m
| 27,00 m

Offentlicher StraRenraum

- Wohnweg
Ubergangs- .
bereich ,,verkehrsperlihlgter
Bereich
— 5,50 m ———+ 2,50 m —]
1,00 m

Projekt

Verkehrsuntersuchung
Spinelli Barracks, Mannheim

Titel

Querschnitt WohnstraRe
QS 2.3 - Anger

Mafstab Datum

1:100 14.10.2019

Z | V Zentrum fir
integrierte Verkehrssysteme

Robert-Bosch-Strasse 7 STA DT MAN N H E IM E

64293 Darmstadt, Germany
www.ziv.de

kontakt@ziv.de An Iage 6 . 3




Wohnweg - ) - ) Wohnweg
,verkehrsberuhigter Ubbeerrgeailgr?S Anger Ubbeerrgeailgr?s ,verkehrsberuhigter
Bereich® Bereich®
—250m ————550m I 9,00 m I 5,50 m ————F— 2,50 m —
1,00 m 1,00 m
| 27,00 m
Projekt
Verkehrsuntersuchung

Spinelli Barracks, Mannheim

Titel

Querschnitt WohnstraRe
QS 2.3 - Anger Draufsicht

64293 Darmstadt, Germany
www.ziv.de
kontakt@ziv.de

Mafstab Datum
1:100 14.10.2019
7\ )
Z | V Zentrum fir
\./ integrierte Verkehrssysteme E
Robert-Bosch-Strasse 7 STA DT MAN N H E IM

Anlage 6.3




Neubau Spinelli

Y Grundstiick| Offentlicher StraBenraum Grundstiick g

Park-/Entwésserungs-
streifen

Gehweg Wohnstralle

e Gehweg
_im Einrichtungsverkehr

Neubau Spinelli

—3,00m—+}2,00m-+—350m—~F—3,00m—|

| 11,50 m |

Projekt

Verkehrsuntersuchung
Spinelli Barracks, Mannheim

Titel

Querschnitt WohnstraRe
QS 2.5 - Einrichtungsverkehr

MaRstab Datum
1:100 14.10.2019
Z | V Zentrum fir
integrierte Verkehrssysteme E
Robert-Bosch-Strasse 7 STA DT MAN N H E IM

64293 Darmstadt, Germany
www.ziv.de
kontakt@ziv.de

Anlage 6.3




Gehweg

Fahrbahn

Grinflache

Fahrende Kfz

Parkende Kfz

Bestandsgebaude

Verkehrsberuhigung durch

vorgezogenen Seitenraum
0,50 m Vorsprungmaf}
(Parken 2,00 m)

Fahrbahn

(@

{
b

— 3,00 m ——2,50 m ————5,00 m ——F— 3,00 m —|

| 13,50 m |

Neubau Schule

Projekt

Verkehrsuntersuchung
Spinelli Barracks, Mannheim

Titel

Querschnitt WohnstraRe
QS 2.7 - Diirkheimer Str.

MaRstab Datum
1:100 14.10.2019
Z | V Zentrum fir
integrierte Verkehrssysteme E
Robert-Bosch-Strasse 7 STA DT MAN N H E IM

64293 Darmstadt, Germany
www.ziv.de
kontakt@ziv.de

Anlage 6.3




BUGA-Geldnde

Promenade
mit flexiblen Seitenraum

i ik

frei

—550m ——]

11,00 m

Neubau Spinelli

Projekt

Titel

Sonderquerschnitt
QS 3.3 - Promenade

MaRstab Datum
1:100 14.10.2019
Z | V Zentrum fir
integrierte Verkehrssysteme E
Robert-Bosch-Strasse 7 STA DT MAN N H E IM

64293 Darmstadt, Germany
www.ziv.de
kontakt@ziv.de
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VU Spinelli Barracks

ANLAGE 7:

LEISTUNGSFAHIGKEITSNACHWEISE

KNOTENPUNKT 1
KNOTENPUNKT 2
KNOTENPUNKT 3
KNOTENPUNKT 4
KNOTENPUNKT 5
KNOTENPUNKT 6
KNOTENPUNKT 7
KNOTENPUNKT 8
KNOTENPUNKT 9
KNOTENPUNKT 10
KNOTENPUNKT 11
KNOTENPUNKT 12
KNOTENPUNKT 13
KNOTENPUNKT 14
KNOTENPUNKT 15

7.1
7.2
7.3
7.4
7.5
7.6
7.7
7.8
7.9
7.10
7.11
7.12
7.13
7.14
7.15

z

V  Zentrum fir
integrierte Verkehrssysteme

Stand
26.11.2019



VU Spinelli Barracks

ANLAGE 7.1:

KNOTENPUNKT 1

VOLKLINGER STRARE — WEINHEIMER STRARE

Z 1 V Zentrum fir Stand
integrierte Verkehrssysteme 26.11.2019



Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C Weinheimer Str. /B Vdlklinger Str.
A | T c
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum Fall 1
2—» | | e
K - ! Uhrzeit Morgenspitze ’(Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W Zufahrt D: v [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- -—-
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- -—-
B 6 0 1 nein --- ---
. . . - nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- -—-
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . . . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| 0 LkwkK,i q Fz,i q Fg,i f PE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 53 2 0 55 --- 1,025 56
A 3 0 98 4 0 102 --- 1,027 104
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 98 4 0 102 --- 1,027 104
B 6 0 71 3 0 74 --- 1,028 76
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 27 1 0 28 --- 1,025 28
C 8 0 204 9 0 213 --- 1,030 219
F56 --- --- --- --- --- 20 --- ---

KNOBEL Version 7.1.4

ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH

Darmstadt




Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! g | Knotenpunkt: A-C Weinheimer Str. /B Vdlklinger Str.
; R
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum Fall 1
2—} 1 1 -
K - ! Uhrzeit Morgenspitze *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
r Zufahrt D: v [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q Pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 56 1800 0,031
8 219 1800 0,122
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 104 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 28 157 1075 1,000
ohne RA mit RA
6 76 106 1054
0,992 ---
4
(j=F12) 104 347 702 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp-16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,066 0,935
7 1075 0,027 0,970
6 1045 0,073 0,927
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 680 0,154
KNOBEL Version 7.1.4
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C Weinheimer Str. /B Vdlklinger Str.
A | T c
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum Fall 1
2—» | | e
K - ! Uhrzeit Morgenspitze *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W Zufahrt D: v [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pe,m [Pkw-E/h] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,154
B 181 1061 1,028
6 0,073 1
7 0,027 0
C
8 0,122 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GIl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [CpreEm [Pkw-E/h]| Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,025 1800 1755 1700 2,1 A
A
3 1,027 1600 1557 1455 2,5 A
4 1,027 680 662 560 6,4 A
B
6 1,028 1045 1016 942 3,8 A
7 1,025 1075 1049 1021 3,5 A
C
8 1,030 1800 1748 1535 2,3 A
B 446 1,028 1061 1032 856 4,2 A
C 7+8 1,029 1800 1749 1508 2,4 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A

KNOBEL Version 7.1.4

ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH

Darmstadt




Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C Weinheimer Str. /B Vdlklinger Str.
A | T c
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum Fall 1
2_’ 1 | -
K - ! Uhrzeit Morgenspitze *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: \V4 [] I@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] 2q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QsV
36 37 38 39 40
F1 213
F2 157 370 - 0 (keine Fussg.) ---
A F23 --- --- ---
R11-1 --- .
R112 — - - 0 (kein Radf.) ---
F23 --- --- -
F3 0 .
B 4 176 176 --- 0 (keine Fussg.) ---
F45 --- --- ---
R2 --- - --- 0 (kein Radf.) -
F45 - --- ---
F5 55 2,1 A
C F6 241 296 2,1
R5-1 --- .
RS — --- --- 0 (kein Radf.)
Beurteilung der Qualitiat des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p,ilFz/h] tw,i[s] >tw,i[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B 7 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rad,ges A

KNOBEL Version 7.1.4

ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C Weinheimer Str. /B Vdlklinger Str.
A | T c
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum Fall 1
2—» | | e
K - ! Uhrzeit Abendspitze ’(Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W Zufahrt D: v [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- -—-
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- -—-
B 6 0 1 nein --- ---
. . . - nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- -—-
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . . . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| 0 LkwkK,i q Fz,i q Fg,i f PE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 88 4 0 92 --- 1,030 94
A 3 0 98 4 0 102 --- 1,027 104
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 98 4 0 102 --- 1,027 104
B 6 0 71 3 0 74 --- 1,028 76
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 27 1 0 28 --- 1,025 28
C 8 0 162 7 0 169 --- 1,029 173
F56 --- --- --- --- --- 20 --- ---

KNOBEL Version 7.1.4

ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! g | Knotenpunkt: A-C Weinheimer Str. /B Vdlklinger Str.
; R
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum Fall 1
2—} 1 1 -
K - ! Uhrzeit Abendspitze *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
r Zufahrt D: v [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q Pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 95 1800 0,053
8 174 1800 0,097
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pe,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex [-]
16 17 18 19
3 104 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 28 194 1031 1,000
ohne RA mit RA
6 76 143 1008
0,992 ---
4
(j=F12) 104 340 708 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp-16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,066 0,935
7 1031 0,028 0,969
6 999 0,076 0,924
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 686 0,153
KNOBEL Version 7.1.4
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! g | Knotenpunkt: A-C Weinheimer Str. /B Vdlklinger Str.
; R
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum Fall 1
2—» | | e
K - ! Uhrzeit Abendspitze *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W Zufahrt D: v [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,153
B 181 1060 1,028
6 0,076 1
7 0,028 0
C
8 0,097 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GIl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [CpreEm [Pkw-E/h]| Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,030 1800 1747 1655 2,2 A
A
3 1,027 1600 1557 1455 2,5 A
4 1,027 686 668 566 6,4 A
B
6 1,028 999 971 897 4,0 A
7 1,025 1031 1006 978 3,7 A
C
8 1,029 1800 1749 1580 2,3 A
B 446 1,028 1060 1031 855 4,2 A
C 7+8 1,028 1800 1750 1553 2,3 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A

KNOBEL Version 7.1.4
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C Weinheimer Str. /B Vdlklinger Str.
A | T c
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum Fall 1
2_’ 1 | -
K - ! Uhrzeit Abendspitze *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: \V4 [] I@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] 2q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QsV
36 37 38 39 40
F1 169
F2 194 363 - 0 (keine Fussg.) ---
A F23 --- --- ---
R11-1 --- .
R112 — - - 0 (kein Radf.) ---
F23 --- --- -
F3 0 .
B 4 176 176 --- 0 (keine Fussg.) ---
F45 --- --- ---
R2 --- - --- 0 (kein Radf.) -
F45 - --- ---
F5 92 2,0 A
C F6 197 289 2,0
R5-1 --- .
RS — --- --- 0 (kein Radf.) ---
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p,ilFz/h] tw,i[s] >tw,i[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B 7 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rad,ges A
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VU Spinelli Barracks

ANLAGE 7.2:

KNOTENPUNKT 2

VOLKLINGER STRARE — BAD KREUZNACHER STRARE

Z 1 V Zentrum fir Stand
integrierte Verkehrssysteme 26.11.2019



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt:_Spinelli Barracks Mannheim (1853)

Stadt:

Knotenpunkt:_ KP2: Dirkheimer Str. / Volklinger Str. / Bad Kreuznacher Str., Fall 1

Datum:_05.11.2019

Zeitabschnitt: Spitzenstunde

Bearbeiter: JS

Umlaufzeit ty, : 60 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI Auv ALkw+Bus Aukwk kz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 69 3 1,039 1 nein ja
2 170 8 1,042 1 ja nein
3 24 1 1,038 1 ja ja
4 12 1 1,075 1 nein ja
5 53 3 1,051 1 ja nein
6 0 1,000 1 ja ja
7 0 0 1,000 1 ja ja
8 94 5 1,048 1 ja nein
9 49 2 1,037 1 ja ja
10 36 2 1,050 1 nein ja
11 70 4 1,051 1 ja nein
12 27 1 1,033 1 ja nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [ [m] [l [%0] [l [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 18
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 12
2 rechts 21 2,75 1,094 8,00 1,180 0,0 1,000 15
2 gerade 21 2,75 1,094 - 1,000 0,0 1,000
2 links 22 2,75 1,094 15,00 1,075 0,0 1,000 15
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 28
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 15
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 15
FuRganger-/Radfahrerfurten
Bez. Urg ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F1 100 20 12,70
2 F2 100 20 15,50
3 F3 100 20 8,70
4 F4 100 20 14,10
AMPEL Version 6.1.17
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr
Projekt:_Spinelli Barracks Mannheim (1853) Stadt:
Knotenpunkt:_ KP2: Dirkheimer Str. / Volklinger Str. / Bad Kreuznacher Str., Fall 1 Datum:_05.11.2019
Zeitabschnitt: Spitzenstunde Bearbeiter: JS
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NI Bez. tg, ds, I Coi Co; Cow,i Cori Ciai Cra
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K1 2,010 1791 16 507 175 115 290
2 K1 1,876 1919 16 544 266 0 0
3 K1 2,205 1633 16 463 348
4 K2 2,117 1701 17 510 193 140 333
5 K2 2,070 1739 17 522
6 K2 2,124 1695 17 508 480
7 K3 1,800 2000 14 500 129 150 279
8 K3 1,886 1909 14 477
9 K3 2,091 1722 14 430 338
10 K4 2,032 1772 14 443 220 143 363
11 K4 1,892 1903 14 476
12 K4 2,083 1728 14 432

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. qj de Ara dia Nk Nwis,90, C, Cw,j G
SG Kizh] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kfzh] [Kfz] Kizh] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kfzh]

11 K1 194 170 24 5,912 509

12 K1 69 69 3,016 290
21 K2 54 53 1 2,145 521

22 K2 12 12 0,905 333
31 K3 143 94 49 0 4,861 418

41 K4 97 70 27 3,450 463

42 K4 36 36 1,800 363

AMPEL Version 61,17

ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Spinelli Barracks Mannheim (1853) Stadt:
Knotenpunkt:_ KP2: Dirkheimer Str. / Volklinger Str. / Bad Kreuznacher Str., Fall 1 Datum:_05.11.2019
Zeitabschnitt: Spitzenstunde Bearbeiter: JS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome qj X faj Ngg,j Nus,j L os; tw,j QsVv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K1 2,3 194 0,381 0,27 0,359 2,988 37 20,3 B
12 K1 1 69 0,238 0,16 0,177 1,179 19 24,1 B
21 K2 5,6 54 0,104 0,30 0,064 0,715 14 15,6 A
22 K2 4 12 0,036 0,20 0,021 0,183 6 19,8 A
31 K3 7,8,9 143 0,342 0,23 0,300 2,298 30 22,0 B
41 K4 11, 12 97 0,210 0,25 0,150 1,429 22 19,0 A
42 K4 10 36 0,099 0,20 0,061 0,548 11 20,0 A
5 (Rad) R4 13 50,0 C
6 (Rad) R2 14 50,0 C
7 (Rad) R1 15, 16 41,0 C
Gesamt 605 20,5
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORrad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F1 100 20 1 55 C
2 F2 100 20 1 54 C
3 F3 100 20 1 35 B
4 F4 100 20 1 49 C
Gesamtbewertung: C
ion6.1.17
| ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




VU Spinelli Barracks

ANLAGE 7.3:

KNOTENPUNKT 3

VOLKLINGER STRARE — ANNA-SAMMET-STRARE

Z 1 V Zentrum fir Stand
integrierte Verkehrssysteme 26.11.2019



Abknickende Vorfahrt

Projekt : Spinelli
Knotenpunkt : KP3: Vélklinger Str / Anna-Sammet-StralRe &
Stunde . Spitzenstunde ﬁ %
Datei : KP3_PF1_SS.kob
Strom- | Strom | g-vorh | tg tf H:L;pt g-max | Misch-| W N-95 | N-99 | QSV
Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
1
2 —» 11 6,6 3,8 160 769 769 4,7 0 0 A
3 — % 0 6,5 3,7 100 855
4 19 0 55 | 26 | 100 | 1232
5
6 [" 66 Haupt- | Strom
9
8 -+ 0 Haupt- | Strom
7 + | 110 Haupt- | Strom
10
11
12
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt ~ : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung der 'Abknickenden Vorfahrt' nach Brilon, Weinert 2002 i. Vbdg. mit HBS 2009

Strassennamen :

PlanstraRe Volklinger StraRe

Anna-Sammet-Stralle

KNOBEL Version 7.1.4

ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




VU Spinelli Barracks

ANLAGE 7.4:

KNOTENPUNKT 4

ANNA-SAMMET-STRARE — PLANSTRARE

Z 1 V Zentrum fir Stand
integrierte Verkehrssysteme 26.11.2019



Formblatt S5-2a

: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

1211410

JL

Knotenpunkt: A-C Anna-Sammet-SgB-D X

Verkehrsdaten:Datum Fall 1
Uhrzeit Morgenspitze

Verkehrsregelung: Zufahrt B: ?f \V4

Zufahrt D: ?f A\V4

ﬁ Planung [] Analyse

0 @
0 @

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt |Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge | Dreiecksinsel (RA)|  Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
1 1 10
2 1
A
3 0 nein
. . L . nein (fir ja,
F12 nein siche Ziffer $5.6)
4 0
5 1
B
6 0 1 nein --- ---
. . . . nein (fir ja,
F34 nein siche Ziffer $5.6)
7 1 10
8 1
C
9 0 nein
. . . . nein (fir ja,
F56 nein siche Ziffer $5.6)
10 0
11 1
D
12 0 1 nein --- ---
. . . . nein (fir ja,
F78 nein siche Ziffer $5.6)
KNOBEL Version 7.1.4
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Formblatt S5-2b: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
1211410
JU\’ Knotenpunkt:  A-C Anna-Sammet-Str./B-D X
A Fre O— Verkehrsdaten: Datum Fall 1
. E f—g Uhrzeit Morgenspitze ’(Planung [1 Analyse
A N F12 F561 A c
ga | i ?{ _
v i Verkehrsregelung:  Zufahrt B: \V4 [1 I@
. ————F—3—4—T—— Y Zufahrt D: N (] I@
456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (Gl.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i g Lv,i |9 Lkw+Bus,i| 9 LkwK,i q Fz,i g Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h][[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/%] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
1 0 1 0 0 1 - 1,000 1
2 0 79 4 0 83 --- 1,034 85
A
3 0 9 1 0 10 - 1,070 10
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 4 0 0 4 - 1,000 4
5 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
B
6 0 0 0 0 0 - n. def. 0
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 2 0 0 2 - 1,000 2
8 0 49 3 0 52 --- 1,040 54
C
9 0 2 0 0 2 - 1,000 2
F56 20
10 0 2 0 0 2 - 1,000 2
11 0 1 0 0 1 --- 1,000 1
D
12 0 0 0 0 0 - n. def. 0
F78 20

KNOBEL Version 7.1.4

ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH
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Formblatt S5-2c: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
121110
JU\’ Knotenpunkt:  A-C Anna-Sammet-Str./B-D X
A . o Verkehrsdaten: Datum Fall 1
. i f:g Uhrzeit Morgenspitze ’(Planung [1 Analyse
Al N F12 F561 v c
ga | i ?{ _
v i Verkehrsregelung:  Zufahrt B: \V4 [] I@
o FSI Y Zufahrt D: v 0 @
456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 86 1800 0,048
8 54 1800 0,030
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 4, 5,6, 7,9, 10, 11 und 12
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréme Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-4) (Bild S5-9 bzw. Bild S5-10) (Bild S5-11)
q pe,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex [-]
16 17 18 19
3 10 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
9 ) ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,983 ---
1
] 1 54 1209 0,983
(j=F78)
7
. 2 93 1156 1,000
(j=F34)
ohne RA mit RA
6 0 88 1078
0,992 ---
ohne RA mit RA
12 0 53 1125
1,000 ---
5 0 145 890 ---
11 1 149 885 -
4
4 145 924 1,000
(j=F12)
10
] 2 144 925 0,992
(j=F56)
KNOBEL Version 7.1.4
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Formblatt S5-2d: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
121£1[
TR T <>
' I
| «——38
Fser ¥ c

Knotenpunkt:  A-C Anna-Sammet-Str./B-D X

Verkehrsdaten:

Datum Fall 1
Uhrzeit Morgenspitze

*{Planung [1 Analyse

2—> i ?{ _
v i Verkehrsregelung:  Zufahrt B: \V4 [] I@
O ----53-‘7-- 4 zufahrtD: ¥ N7 0 @
B456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 6, 7, 9, und 12
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-14), (S5-15)
(Gl.(S5-13)) bzw. (S5-18) (Gl.(S5-17)
(Sp.18*Sp.19) (Sp-16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20) mit Sp.22)
C pe,i [Pkw-E/h] X i[-] po,il-] p x [-]
20 21 22 23
3 1600 0,007 0,993 ---
9 1573 0,001 0,999 ---
1 1189 0,001 0,999
0,997
7 1156 0,002 0,998
6 1069 0,000 1,000 ---
12 1125 0,000 1,000 ---
Kapazitat der Verkehrsstrome 5 und 11
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-16)) (Gl.(S5-18) mit (Gl.(S5-19)bzw.(S5-20)
(Sp.18*Sp.23) (Sp.16/Sp.24) Sp.16 und 24) mit Sp.23 und 26)
C pE,i [Pkw-E/h] Xi[-] po,il-] pz[-]
24 25 26 27
5 888 0,000 1,000 0,997
11 883 0,001 0,999 0,996
Kapazitdt der Verkehrsstrome 4 und 10
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-21))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22*Sp.27) (Sp.16/Sp.28)
C pE,i [Pkw-E/h] Xi[-]
28 29
4 920 0,004
10 915 0,002
KNOBEL Version 7.1.4
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Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt:

A-C Anna-Sammet-Str./B-D X

Verkehrsdaten: Datum Fall 1

Verkehrsregelung:

Zufahrt B: ?r v

0 @

Uhrzeit Morgenspitze P{Planung [1 Analyse Zufahrt D: \V4 [] I@
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 25, 29) (Sp.2) (2Sp.12) (Gl.(S5-22) bis mensetzung
(S5-25)) (GI.(S5-5))
X i[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pge,m [Pkw-E/h] f pE,m [-]
30 31 32 33 34
1 0,001 10
A 2 0,048 ---
3 0,007 ---
4 0,004
B 5 0,000 920 1,000
6 0,000 1
7 0,002 10
C 8 0,030 ---
9 0,001 ---
10 0,002
D 11 0,001 1111 1,000
12 0,000 1
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung (Sp.14, 20, 23, | (GI.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)| mit Sp.39)
(Sp.11 u. 34) 28 und 32) (Sp.36/Sp.35 | (Sp.37-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frEm [-] [CpPem [Pkw-E/h]] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
35 36 37 38 39 40
1 1,000 1189 1189 1188 3,0 A
A 2 1,034 1800 1741 1658 2,2 A
3 1,070 1600 1495 1485 2,4 A
4 1,000 920 920 916 3,9 A
B 5 1,000 888 888 888 0,0 A
6 1,000 1069 1069 1069 0,0 A
7 1,000 1156 1156 1154 3,1 A
C 8 1,040 1800 1730 1678 2,1 A
9 1,000 1573 1573 1571 2,3 A
10 1,000 915 915 913 3,9 A
D 11 1,000 883 883 882 4,1 A
12 1,000 1125 1125 1125 0,0 A
A 1+2+3 --- --- --- --- --- ---
B 4+5+6 1,000 920 920 916 3,9 A
C 7+8+9 --- --- --- --- --- ---
D 10+11+12 1,000 1111 1111 1108 3,2 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A

KNOBEL Version 7.1.4

ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH

Darmstadt




Formblatt S5-2f: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
1211410
U\’ Knotenpunkt:  A-C Anna-Sammet-Str./B-D X
A . o Verkehrsdaten: Datum Fall 1
. 3 f—g Uhrzeit Morgenspitze ’(Planung [1 Analyse
A N F12 F561 v c
ga | i ?{ _
v i Verkehrsregelung:  Zufahrt B: \V4 [1 I@
o FSI y Zufahrt D: v 0 @
B456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.42) mit Sp.44)
strom q p,i[Fz/h] >q p,i [Fz/h] tw,i [s] Stw,i[s] QsVv
41 42 43 44 45
F81 --- - ---
F1 52
146 --- 0 (keine Fussg.) ---
F2 94
A
F23 --- --- ---
R11-1 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---
R11-2 ---
F23 --- --- ---
F3 1
5 --- 0 (keine Fussg.) ---
B F4 4
F45 --- - ---
R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---
F45
F5 83
139 0,9 0,9 A
F6 56
C
F67 --- - ---
R5-1 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---
R5-2 ---
F67 --- - ---
F7 0
3 0,0 0,0 A
D F8 3
F81 --- --- ---
R8 --- - --- 0 (kein Radf.) -

KNOBEL Version 7.1.4

ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH
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Formblatt S5-2g: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

1211410

D
U\’ Knotenpunkt:  A-C Anna-Sammet-Str./B-D X
A . o Verkehrsdaten: Datum Fall 1
. 3 f—g Uhrzeit Morgenspitze ’(Planung [1 Analyse
Al N F12 F561 v c
ga | i ?{ _
v i Verkehrsregelung:  Zufahrt B: \V4 [] I@
o FSI Y Zufahrt D: v 0 @
B456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.46) mit Sp.48
strom q p,i[Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] Qsv
46 47 48 49
F81
F1
siehe Formblatt S5-2f
F2
A
F23
R11-1
R11-2
F23
F3
siehe Formblatt S5-2f
B F4
F45
R2
F45
F5
siehe Formblatt S5-2f
F6
C
F67
R5-1
R5-2
F67
F7
siehe Formblatt S5-2f
D F8
F81
R8

erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rad,ges

KNOBEL Version 7.1.4

ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH
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Formblatt S5-2a

: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

1211410

JL

Knotenpunkt: A-C Anna-Sammet-SgB-D X

Verkehrsdaten:Datum Fall 1
Uhrzeit Abendspitze

Verkehrsregelung: Zufahrt B: ?f \V4

Zufahrt D: ?f A\V4

ﬁ Planung [] Analyse

0 @
0 @

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt |Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge | Dreiecksinsel (RA)|  Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
1 1 10
2 1
A
3 0 nein
. . L . nein (fir ja,
F12 nein siche Ziffer $5.6)
4 0
5 1
B
6 0 1 nein --- ---
. . . . nein (fir ja,
F34 nein siche Ziffer $5.6)
7 1 10
8 1
C
9 0 nein
. . . . nein (fir ja,
F56 nein siche Ziffer $5.6)
10 0
11 1
D
12 0 1 nein --- ---
. . . . nein (fir ja,
F78 nein siche Ziffer $5.6)
KNOBEL Version 7.1.4
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Formblatt S5-2b: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
1211410
JU\’ Knotenpunkt:  A-C Anna-Sammet-Str./B-D X
A Fre O— Verkehrsdaten: Datum Fall 1
. E f—g Uhrzeit Abendspitze ’(Planung [1 Analyse
A N F12 F561 A c
ga | i ?{ _
v i Verkehrsregelung:  Zufahrt B: \V4 [1 I@
. ————F—3—4—T—— Y Zufahrt D: N (] I@
456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (Gl.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i g Lv,i |9 Lkw+Bus,i| 9 LkwK,i q Fz,i g Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h][[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/%] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
1 0 1 0 0 1 - 1,000 1
2 0 79 4 0 83 --- 1,034 85
A
3 0 9 1 0 10 - 1,070 10
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 4 0 0 4 - 1,000 4
5 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
B
6 0 0 0 0 0 - n. def. 0
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 2 0 0 2 - 1,000 2
8 0 49 3 0 52 --- 1,040 54
C
9 0 2 0 0 2 - 1,000 2
F56 20
10 0 2 0 0 2 - 1,000 2
11 0 1 0 0 1 --- 1,000 1
D
12 0 0 0 0 0 - n. def. 0
F78 20

KNOBEL Version 7.1.4
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Formblatt S5-2c: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
1211410
JU\’ Knotenpunkt:  A-C Anna-Sammet-Str./B-D X
A . o Verkehrsdaten: Datum Fall 1
. i f:g Uhrzeit Abendspitze ’(Planung [1 Analyse
Al N 'F12 e ¥ 'C
ga | i ?{ _
v i Verkehrsregelung:  Zufahrt B: \V4 [] I@
o FSI Y Zufahrt D: v 0 @
456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 86 1800 0,048
8 54 1800 0,030
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 4, 5,6, 7,9, 10, 11 und 12
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréme Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-4) (Bild S5-9 bzw. Bild S5-10) (Bild S5-11)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,ilFz/h] G pe,i [Pkw-E/h] f ek [-]
16 17 18 19
3 10 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
9 ) ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,983 ---
1
] 1 54 1209 0,983
(j=F78)
7
. 2 93 1156 1,000
(j=F34)
ohne RA mit RA
6 0 88 1078
0,992 -
ohne RA mit RA
12 0 53 1125
1,000 ---
5 0 145 890 ---
11 1 149 885 -
4
] 4 145 924 1,000
(j=F12)
10
] 2 144 925 0,992
(j=F56)
KNOBEL Version 7.1.4
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Formblatt S5-2d: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
121£1[
TR T <>
! I
| «——38
Fser ¥ c

Knotenpunkt:  A-C Anna-Sammet-Str./B-D X

Verkehrsdaten:

Datum Fall 1
Uhrzeit Abendspitze

*{Planung [1 Analyse

2—> i ?{ _
v i Verkehrsregelung:  Zufahrt B: \V4 [] I@
O ----53-‘7-- 4 zufahrtD: ¥ N7 0 @
B456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 6, 7, 9, und 12
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-14), (S5-15)
(Gl.(S5-13)) bzw. (S5-18) (Gl.(S5-17)
(Sp.18*Sp.19) (Sp-16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20) mit Sp.22)
C pe,i [Pkw-E/h] X i[-] po,il-] p x [-]
20 21 22 23
3 1600 0,007 0,993 ---
9 1573 0,001 0,999 ---
1 1189 0,001 0,999
0,997
7 1156 0,002 0,998
6 1069 0,000 1,000 ---
12 1125 0,000 1,000 ---
Kapazitat der Verkehrsstrome 5 und 11
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-16)) (Gl.(S5-18) mit (Gl.(S5-19)bzw.(S5-20)
(Sp.18*Sp.23) (Sp.16/Sp.24) Sp.16 und 24) mit Sp.23 und 26)
C pE,i [Pkw-E/h] Xi[-] po,il-] pz[-]
24 25 26 27
5 888 0,000 1,000 0,997
11 883 0,001 0,999 0,996
Kapazitdt der Verkehrsstrome 4 und 10
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-21))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22*Sp.27) (Sp.16/Sp.28)
C pE,i [Pkw-E/h] Xi[-]
28 29
4 920 0,004
10 915 0,002
KNOBEL Version 7.1.4
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt:

A-C Anna-Sammet-Str./B-D X

Verkehrsregelung:

Verkehrsdaten: Datum Fall 1

Zufahrt B: ?r v

0 @

Uhrzeit Abendspitze P{Planung [1 Analyse Zufahrt D: \V4 [] I@
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 25, 29) (Sp.2) (2Sp.12) (Gl.(S5-22) bis mensetzung
(S5-25)) (GI.(S5-5))
X i[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pge,m [Pkw-E/h] f pE,m [-]
30 31 32 33 34
1 0,001 10
A 2 0,048 ---
3 0,007 ---
4 0,004
B 5 0,000 920 1,000
6 0,000 1
7 0,002 10
C 8 0,030 ---
9 0,001 ---
10 0,002
D 11 0,001 1111 1,000
12 0,000 1
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung (Sp.14, 20, 23, | (GI.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24) mit Sp.39)
(Sp.11 u. 34) 28 und 32) (Sp.36/Sp.35 | (Sp.37-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frEm [-] [CpPem [Pkw-E/h]] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
35 36 37 38 39 40
1 1,000 1189 1189 1188 3,0 A
A 2 1,034 1800 1741 1658 2,2 A
3 1,070 1600 1495 1485 2,4 A
4 1,000 920 920 916 3,9 A
B 5 1,000 888 888 888 0,0 A
6 1,000 1069 1069 1069 0,0 A
7 1,000 1156 1156 1154 3,1 A
C 8 1,040 1800 1730 1678 2,1 A
9 1,000 1573 1573 1571 2,3 A
10 1,000 915 915 913 3,9 A
D 11 1,000 883 883 882 4,1 A
12 1,000 1125 1125 1125 0,0 A
A 1+2+3 --- --- --- --- --- ---
B 4+5+6 1,000 920 920 916 3,9 A
C 7+8+9 --- --- --- --- --- ---
D 10+11+12 1,000 1111 1111 1108 3,2 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A

KNOBEL Version 7.1.4
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Formblatt S5-2f: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
1211410
U\’ Knotenpunkt:  A-C Anna-Sammet-Str./B-D X
A . o Verkehrsdaten: Datum Fall 1
. 3 f—g Uhrzeit Abendspitze ’(Planung [1 Analyse
Al N F12 F561 v c
ga | i ?{ _
v i Verkehrsregelung:  Zufahrt B: \V4 [] I@
& ____F_3_4_T__ Y Zufahrt D: A\V4 [] I@
B456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.42) mit Sp.44)
strom q p,i[Fz/h] >q p,i [Fz/h] tw,i [s] Stw,i[s] QsVv
41 42 43 44 45
F81 - --- ---
F1 52
146 --- 0 (keine Fussg.) ---
F2 94
A
F23 --- --- -
R11-1 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---
R11-2 ---
F23 --- --- -
F3 1
5 --- 0 (keine Fussg.) ---
B F4 4
F45 - --- ---
R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---
F45
F5 83
139 0,9 0,9 A
F6 56
C
F67 - --- ---
R5-1 -
- - 0 (kein Radf.) ---
R5-2 -
F67 - --- ---
F7 0
3 0,0 0,0 A
D F8 3
F81 --- - -
R8 --- - --- 0 (kein Radf.) -

KNOBEL Version 7.1.4
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Formblatt S5-2g: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

1211410

D
U\’ Knotenpunkt:  A-C Anna-Sammet-Str./B-D X
A . O— Verkehrsdaten: Datum Fall 1
. 3 f—g Uhrzeit Abendspitze ’(Planung [1 Analyse
Al N F12 F561 v c
ga | i ?{ _
v i Verkehrsregelung:  Zufahrt B: \V4 [] I@
& ____F_3_4_T__ Y Zufahrt D: A\V4 [] I@
B456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.46) mit Sp.48
strom q p,i[Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QSsv
46 47 48 49
F81
F1
siehe Formblatt S5-2f
F2
A
F23
R11-1
R11-2
F23
F3
siehe Formblatt S5-2f
B F4
F45
R2
F45
F5
siehe Formblatt S5-2f
F6
C
F67
R5-1
R5-2
F67
F7
siehe Formblatt S5-2f
D F8
F81
R8

erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rad,ges

KNOBEL Version 7.1.4
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VU Spinelli Barracks

ANLAGE 7.5:

KNOTENPUNKT 5

ANNA-SAMMET-STRARE — IDA-DEHMEL-RING

Z 1 V Zentrum fir Stand
integrierte Verkehrssysteme 26.11.2019



Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelungsart "rechts vor links"

D
121110 Knotenpunkt: A-C Ida-Dehmel-Ring / B-D Anna-Sammet-Str
JIL Knotenpunktform: Q{Einmﬁndung [] Kreuzung
A s Verkehrsdaten: Datum
+«—38 Uhrzeit Spitzenstunde
A » v ¢ o —
) > { Planung [1 Analyse
3Ty
Ve Verkehrsregelung: "rechts vor links"
41 T r Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw =15 s Qualitatsstufe C-D
456
B
Bemessungsverkehrsstairken Wartezeit Qualitatsstufe
Zufahrt | Verkehrs- Lv Lkw+Bus LkwK Kfz Summe Kfz ermittelte
strom (Sp.1+ (Gl. (S5-33) (Bild S5-30 (Tabelle S5-1
Sp.2 + >Sp.4) mit Sp. 5) mit Sp.6)
Sp.3)
q LV, q Lkw+| G LkwK, q Kfz,i q ges tw Qsv
[Pkw/h] | [Lkw/h] | [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [s]
1 2 3 4 5 6 7
1
A 2 28 1 0 29
3 103 5 0 108
4 135 7 0 142
B 5
6 0 0 0 0
307 7,3 A-B
7 0 0 0 0
C 8 27 1 0 28
9
10
D 11
12
erreichbare Qualitatsstufe QSV A-B

Fz,ges

KNOBEL Version 7.1.4
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VU Spinelli Barracks

ANLAGE 7.6:

KNOTENPUNKT 6

DURKHEIMER STRARE — SAARBRUCKER STRARE

Z 1 V Zentrum fir Stand
integrierte Verkehrssysteme 26.11.2019



Abknickende Vorfahrt

Projekt : Spinelli Barracks Mannheim

Knotenpunkt : KP6: Dirkheimer Str/ Saarbricker Str / Planstr, Fall 1

Stunde : Spitzenstunde

Datei . 1853_KP6_PF1_MS .kob

Strom- | Strom | g-vorh | tg tf H:u_pt g-max | Misch- | W N-95 | N-99 | QSV
Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] [[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
1 [ 1 6,6 3,8 | 289 | 611
2 —| 69 6,6 3,8 348 565 680 6,6 1 1 A

3 ¥ 67 6,5 3,7 94 862

4 *] 61 5,5 2,6 131 1188
5 4 1 5,5 2,6 131 1188 1371 3,2 1 1 A
6 [" 198 Haupt- | Strom

9 0 Haupt- | Strom

8 +— 77 Haupt- | Strom

7 ¥ | 57 Haupt- | Strom

10 l,, o 6,6 3,8 | 457 | 427
11 v 1 6,5 4 327 | 446 | 557 | 64 0 0 A
12 4] 1 6,5 3,7 164 740
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts

Berechnung der 'Abknickenden Vorfahrt' nach Brilon, Weinert 2002 i. Vbdg. mit HBS 2009

Strassennamen :

Saarbriicker Stral3e

Durkheimer Str. West Dirkheimer Str. Ost

KNOBEL Version 7.1.4
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VU Spinelli Barracks

ANLAGE 7.7:

KNOTENPUNKT 7

WACHENHEIMER STRARE — DEIDESHEIMER STRARE

Z 1 V Zentrum fir Stand
integrierte Verkehrssysteme 26.11.2019



Formblatt S5-2a: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

1
ju’o Knotenpunkt: A-C Wachenheimer §/B-D Deidesh / Plans
A o O Verkehrsdaten:Datum Fall 1
| = Uhrzeit Spitzenstunde @ Planung [] Analyse
A N 'F12 F561 \/ c
:23—> | i “ _
v . Verkehrsregelung: Zufahrt B: \V4 0 \@

D W Y zufahrtD: & 7 11 @@

g'%° Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgéngerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge | Dreiecksinsel (RA)|  Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
1 0 0 --- --- ---
2 1 --- --- --- ---
A
3 0 --- nein --- ---
. . . . nein (fir ja,
F12 nein siehe Ziffer S5.6)
4 0 --- --- ---
5 1 --- --- ---
B
6 0 0 nein --- ---
. . . . nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer S5.6)
7 0 0 --- --- ---
8 1 - -—- - --—-
C
9 0 --- nein - --—-
. . . . nein (fur ja,
F56 nein siehe Ziffer S5.6)
10 0 --- --- ---
11 1 - - --—-
D
12 0 0 nein --- ---
. . . . nein (fur ja,
F78 nein siehe Ziffer S5.6)

KNOBEL Version 7.1.4
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Formblatt S5-2b: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
JH’ Knotenpunkt: A-C Wachenheimer Str/B-D Deidesh / Plans
A Fré o Verkehrsdaten: Datum Fall 1
i i ,:g Uhrzeit Spitzenstunde P{Planung [1 Analyse
A N 'F12 F561 \/ 1
2—> | i _
ST Y ; Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f v ] \@
% sI Y Zufahrt D: vV U@
B456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (GI. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GI.(S5-3) oder [(Sp.9*Sp.11)
Gl.(55-4))
g Rad,i g Lv,i |9 Lkw+Bus,i | 9 LkwkK,i Fz,i g Fg,i PE,i g PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
1 0 16 1 0 17 --- 1,029 17
2 0 154 8 0 162 --- 1,025 166
A
3 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
5 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
B
6 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
8 0 31 2 0 33 --- 1,030 34
C
9 0 3 0 0 3 --- 1,000 3
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
10 0 4 0 0 4 --- 1,000 4
11 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
D
12 0 9 0 0 9 --- 1,000 9
F78 --- --- --- --- --- 0 --- ---

KNOBEL Version 7.1.4

ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH
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Formblatt S5-2c: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt:

A-C Wachenheimer Str/B-D Deidesh / Plans

Fre o Verkehrsdaten: Datum Fall 1
i i f——g Uhrzeit Spitzenstunde !{Planung [1 Analyse
A N 'F12 F561 \/ Ic
2—> | i _
ST v 1 Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 ] \@
- v =
FMI 4 Zufahrt D: v 0@
B456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitadt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstdrke Kapazitdt Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 166 1800 0,092
8 34 1800 0,019
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 4, 5, 6, 7,9, 10, 11 und 12
Verkehrs- Verkehrsstdrke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-4) (Bild S5-9 bzw. Bild S5-10) (Bild S5-11)
q pe,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pe,i [Pkw-E/h] frex; [-]
16 17 18 19
3 0 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
9 3 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
1
] 17 36 1234 1,000
(j=F78)
7
] 0 162 1069 1,000
(j=F34)
ohne RA mit RA
6 0 162 984
1,000 ---
ohne RA mit RA
12 9 34 1150
1,000 ---
5 0 215 807 ---
11 0 213 809 ---
4
] 0 222 831 1,000
(j=F12)
10
] 4 213 841 1,000
(j=F56)
KNOBEL Version 7.1.4
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Formblatt S5-2d: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
121110
J“’ Knotenpunkt: A-C Wachenheimer Str/B-D Deidesh / Plans
A Fre o Verkehrsdaten: Datum Fall 1
i i f——g Uhrzeit Spitzenstunde !{Planung [1 Analyse
A N 'F12 F561 \/ Ic
2—> | | _
ST v ; Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 ] \@
- FMI Y zuahrtn: 4 7 101 @@
B456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 1, 3, 6, 7, 9, und 12
Verkehrs- Kapazitdt Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (GI.(S5-14), (S5-15)
(Gl.(S5-13)) bzw. (S5-18) (GIL.(S5-17)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20) mit Sp.22)
C pe,i [Pkw-E/h] Xi[- P 0,i-] P x[-]
20 21 22 23
3 1600 0,000 1,000 ---
9 1600 0,002 0,998 ---
1 1234 0,014 0,984
0,984
7 1069 0,000 1,000
6 984 0,000 1,000 ---
12 1150 0,008 0,992 ---
Kapazitdt der Verkehrsstrome 5 und 11
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (GL.(S5-16)) (Gl.(S5-18) mit (GL.(S5-19)bzw.(S5-20)
(Sp.18*Sp.23) (Sp.16/Sp.24) Sp.16 und 24) mit Sp.23 und 26)
C pe,i [Pkw-E/h] X i[-] P 0,i[-] pzl[-]
24 25 26 27
5 794 0,000 1,000 0,984
11 796 0,000 1,000 0,984
Kapazitadt der Verkehrsstrome 4 und 10
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-21))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22*Sp.27) (Sp.16/Sp.28)
C pg,i [Pkw-E/h] X i[-]
28
4 812 0,000
10 828 0,005
KNOBEL Version 7.1.4
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Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wachenheimer Str/B-D Deidesh / Plans Verkehrsregelung:
Verkehrsdaten: Datum Fall 1 Zufahrt B: ?f \V/ [1 \@
Uhrzeit Spitzenstunde KPIanung [1 Analyse Zufahrt D: \V/ [1 \@
Kapazitit der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom [(Sp.15, 21, 25, 29) (Sp.2) (2Sp.12) (Gl.(S5-22) bis mensetzung
(S5-25)) (GL.(S5-5))
X i[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h]| C pg,m [Pkw-E/h] f pE,m [-]
30 31 32 33 34
1 0,014 0
A 2 0,092 ---
3 0,000 ---
4 0,000
B 5 0,000 874 1,000
6 0,000 0
7 0,000 0
C 8 0,019 ---
9 0,002 ---
10 0,005
D 11 0,000 13 1027 1,000
12 0,008 0
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung (Sp.14, 20, 23, | (Gl.(S5-31)) | (Gl.(S5-32)) | (Bild S5-24)| mit Sp.39)
(Sp.11 u. 34) 28 und 32) (Sp.36/Sp.35 | (Sp.37-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. t w,i bzw. QSsv
frem [-] |CPEm [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
35 36 37 38 39 40
1 1,029 1234 1199 1182 3,0 A
A 2 1,025 1800 1757 1595 2,3 A
3 1,000 1600 1600 1600 0,0 A
4 1,000 812 812 812 0,0 A
B 5 1,000 794 794 794 0,0 A
6 1,000 984 984 984 0,0 A
7 1,000 1069 1069 1069 0,0 A
C 8 1,030 1800 1747 1714 2,1 A
9 1,000 1600 1600 1597 2,3 A
10 1,000 828 828 824 4,4 A
D 11 1,000 796 796 796 0,0 A
12 1,000 1150 1150 1141 3,2 A
A 14243 1,025 1800 1756 1577 2,3 A
B 44546 1,000 874 874 874 0,0 A
C 74849 1,028 1800 1751 1715 2,1 A
D 10+11+12 1,000 1027 1027 1014 3,6 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV gz ges A

KNOBEL Version 7.1.4
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Formblatt S5-2f: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
121110
JH’ Knotenpunkt: A-C Wachenheimer Str/B-D Deidesh / Plans
A Fre o Verkehrsdaten: Datum Fall 1
i E .:g Uhrzeit Spitzenstunde !{Planung [1 Analyse
A N 'F12 F561 \/ Ic
— | _
ST v ; Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 ] \@
C ————F—3—4—T—— Y Zufahrt D: \V/ [ \@
B456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt [FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.42) mit Sp.44)
strom q p,i[Fz/h] >q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] Qsv
41 42 43 44 45
F81 --- --- ---
F1 33
212 --- 0 (keine Fussg.) ---
F2 179
A
F23 --- --- ---
R11-1 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---
R11-2 ---
F23 --- --- ---
F3 0
0 --- 0 (keine Fussg.) ---
B F4 0
F45 --- --- ---
R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---
F45 --- --- ---
F5 162
198 --- 0 (keine Fussg.) ---
F6 36
C
F67 --- --- ---
R5-1 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---
R5-2 ---
F67 --- --- ---
F7 0
13 --- 0 (keine Fussg.) ---
D F8 13
F81 --- --- ---
R8 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

KNOBEL Version 7.1.4

ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH

Darmstadt




Formblatt S5-2g: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

121110

J“’ Knotenpunkt: A-C Wachenheimer Str/B-D Deidesh / Plans
A Fre o Verkehrsdaten: Datum Fall 1
i E :‘:g Uhrzeit Spitzenstunde !{Planung [1 Analyse
A N 'F12 F561 \/ Ic
— | _
LI S ; Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 ] \@
% ————F—3—4—T—— Y Zufahrt D: t/f \V/ ] \@
B456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- mafBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.46) mit Sp.48
strom q p,i[Fz/h] tw,i [s] Stw,i[s] Qsv
46 47 48 49
F81
F1
siehe Formblatt S5-2f
F2
A
F23
R11-1
R11-2
F23
F3
siehe Formblatt S5-2f
B F4
F45
R2
F45
F5
siehe Formblatt S5-2f
F6
C
F67
R5-1
R5-2
F67
F7
siehe Formblatt S5-2f
D F8
F81
R8

erreichbare Qualitdtsstufe QSV frg/Rrad,ges

KNOBEL Version 7.1.4
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VU Spinelli Barracks

ANLAGE 7.8:

KNOTENPUNKT 8

WACHENHEIMER STRARE — BACKERWEG

Z 1 V Zentrum fir Stand
integrierte Verkehrssysteme 26.11.2019



Formblatt S5-2a: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

v
\

ﬁ Planung [] Analyse

0 @
0 @

1"
jui Knotenpunkt: A-C Wachenheimer §B-D PlanstraBe
A o O Verkehrsdaten:Datum Fall 1
| =1 Uhrzeit Morgenspitze
Al N EF12 F56i v c
2—» | 1
3T v i Verkehrsregelung: Zufahrt B: ?f
< ----F-3-4-T-- Y Zufahrt D: ?f
B456

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt |Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge | Dreiecksinsel (RA)|  Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
1 0 0
2 1
A
3 0 nein
. L L . nein (fir ja,
F12 ja siche Ziffer $5.6)
4 0
5 1
B
6 0 1 nein --- ---
. . L . nein (fir ja,
F34 nein siche Ziffer $5.6)
7 0 0
8 1
C
9 0 nein
. . . . nein (fir ja,
F56 ja siche Ziffer $5.6)
10 0
11 1
D
12 0 1 nein --- ---
. . . . nein (fir ja,
F78 nein siche Ziffer $5.6)

KNOBEL Version 7.1.4
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Formblatt S5-2b: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
1211410
JU\’ Knotenpunkt: A-C Wachenheimer Str&B-D PlanstraBe
A Fre O— Verkehrsdaten: Datum Fall 1
. E f—g Uhrzeit Morgenspitze ’(Planung [1 Analyse
A N F12 F561 A c
ga | i ?{ _
v i Verkehrsregelung:  Zufahrt B: \V4 [1 I@
. ————F—3—4—T—— Y Zufahrt D: N (] I@
456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (Gl.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i g Lv,i |9 Lkw+Bus,i| 9 LkwK,i q Fz,i g Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h][[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/%] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
1 0 7 0 0 7 - 1,000 7
2 0 135 3 0 138 - 1,011 139
A
3 0 0 0 0 0 - n. def. 0
F12 50
4 0 0 0 0 0 - n. def. 0
5 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
B
6 0 0 0 0 0 - n. def. 0
F34 50
7 0 0 0 0 0 - n. def. 0
8 0 35 1 0 36 --- 1,014 36
C
9 0 25 1 0 26 - 1,019 26
F56 50
10 0 39 1 0 40 - 1,013 40
11 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
D
12 0 53 1 0 54 - 1,009 54
F78 50
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Formblatt S5-2c: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
121110
JU\’ Knotenpunkt: A-C Wachenheimer Str&B-D PlanstraBe
A . o Verkehrsdaten: Datum Fall 1
. 3 f—g Uhrzeit Morgenspitze ’(Planung [1 Analyse
Al N F12 F561 v c
2—> | i ?{ _
v i Verkehrsregelung:  Zufahrt B: \V4 [] I@
o FSI Y Zufahrt D: v 0 @
456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 140 1800 0,078
8 37 1800 0,020
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 4, 5,6, 7,9, 10, 11 und 12
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréme Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-4) (Bild S5-9 bzw. Bild S5-10) (Bild S5-11)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,ilFz/h] G pe,i [Pkw-E/h] f ek [-]
16 17 18 19
3 0 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,958 ---
9 26 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,958 ---
1
] 7 62 1198 0,958
(j=F78)
7
. 0 138 1099 0,958
(j=F34)
ohne RA mit RA
6 0 138 1014
0,979 ---
ohne RA mit RA
12 54 49 1130
0,979 ---
5 0 207 816 ---
11 0 194 831 -
4
] 0 248 803 0,979
(j=F12)
10
] 40 194 864 0,979
(j=F56)
KNOBEL Version 7.1.4
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Formblatt S5-2d: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

121110
U\’ Knotenpunkt: A-C Wachenheimer Str&B-D PlanstraBe
A i O— Verkehrsdaten: Datum Fall 1
i f—g Uhrzeit Morgenspitze *{Planung [1 Analyse
A N F12 F561 v c
2—> | i ?{ _
v i Verkehrsregelung:  Zufahrt B: \V4 [] I@
O ----53-‘7-- 4 zufahrtD: ¥ N7 0 @
B456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 6, 7, 9, und 12
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-14), (S5-15)
(Gl.(S5-13)) bzw. (S5-18) (Gl.(S5-17)
(Sp.18*Sp.19) (Sp-16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20) mit Sp.22)
C pe,i [Pkw-E/h] X i[-] po,il-] p x [-]
20 21 22 23
3 1533 0,000 1,000 ---
9 1533 0,017 0,983 ---
1 1148 0,006 0,993
0,993
7 1053 0,000 1,000
6 992 0,000 1,000 ---
12 1106 0,049 0,951 ---
Kapazitdt der Verkehrsstrome 5 und 11
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-16)) (Gl.(S5-18) mit (Gl.(S5-19)bzw.(S5-20)
(Sp.18*Sp.23) (Sp.16/Sp.24) Sp.16 und 24) mit Sp.23 und 26)
C pE,i [Pkw-E/h] Xi[-] po,il-] pz[-]
24 25 26 27
5 811 0,000 1,000 0,993
11 826 0,000 1,000 0,993
Kapazitdt der Verkehrsstrome 4 und 10
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-21))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22*Sp.27) (Sp.16/Sp.28)
C pE,i [Pkw-E/h] Xi[-]
28
4 742 0,000
10 840 0,048
KNOBEL Version 7.1.4
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Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt:

A-C Wachenheimer Str&B-D PlanstraBe

Verkehrsdaten: Datum Fall 1

Verkehrsregelung:

Zufahrt B: ?r v

0 @

Uhrzeit Morgenspitze P{Planung [1 Analyse Zufahrt D: \V4 [] I@
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 25, 29) (Sp.2) (2Sp.12) (Gl.(S5-22) bis mensetzung
(S5-25)) (Gl.(S5-5))
X i[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pge,m [Pkw-E/h] f pE,m [-]
30 31 32 33 34
1 0,006 0
A 2 0,078 ---
3 0,000 ---
4 0,000
B 5 0,000 877 1,000
6 0,000 1
7 0,000 0
C 8 0,020 ---
9 0,017 ---
10 0,048
D 11 0,000 95 1378 1,011
12 0,049 1
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung (Sp.14, 20, 23, | (Gl.(S5-31)) | (Gl.(S5-32)) | (Bild S5-24)| mit Sp.39)
(Sp.11 u. 34) 28 und 32) (Sp.36/Sp.35 | (Sp.37-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frEm [-] [CpPem [Pkw-E/h]] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
35 36 37 38 39 40
1 1,000 1148 1148 1141 3,2 A
A 2 1,011 1800 1781 1643 2,2 A
3 1,000 1533 1533 1533 0,0 A
4 1,000 742 742 742 0,0 A
B 5 1,000 811 811 811 0,0 A
6 1,000 992 992 992 0,0 A
7 1,000 1053 1053 1053 0,0 A
C 8 1,014 1800 1775 1739 2,1 A
9 1,019 1533 1504 1478 2,4 A
10 1,013 840 830 790 4,6 A
D 11 1,000 826 826 826 0,0 A
12 1,009 1106 1096 1042 3,5 A
A 14243 1,010 1800 1782 1637 2,2 A
B 44546 1,000 877 877 877 0,0 A
C 7+8+49 1,016 1800 1771 1709 2,1 A
D 10+11+12 1,011 1378 1363 1269 2,8 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A
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Formblatt S5-2f: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

1211410

D
U\’ Knotenpunkt: A-C Wachenheimer Str&B-D PlanstraBe
A . o Verkehrsdaten: Datum Fall 1
. 3 f—g Uhrzeit Morgenspitze ’(Planung [1 Analyse
A N F12 F561 v c
ga | i ?{ _
v i Verkehrsregelung:  Zufahrt B: \V4 [1 I@
o FSI y Zufahrt D: v 0 @
B456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.42) mit Sp.44)
strom q p,i[Fz/h] >q p,i [Fz/h] tw,i [s] Stw,i[s] QsVv
41 42 43 44 45
F81
F1
siehe | Formblatt S5-2g
F2
A
F23
R11-1
R11-2
F23 --- --- ---
F3 0
0 0,0 0,0 A
B F4 0
F45 --- --- ---
R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---
F45
F5
siehe | Formblatt S5-2g
F6
C
F67
R5-1
R5-2
F67 --- --- ---
F7 0
94 0,6 0,6 A
D F8 94
F81 --- --- ---
R8 --- - --- 0 (kein Radf.) ---

KNOBEL Version 7.1.4

ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH
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Formblatt S5-2g: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

1211410

D
U\’ Knotenpunkt: A-C Wachenheimer Str&B-D PlanstraBe
A . o Verkehrsdaten: Datum Fall 1
. 3 f—g Uhrzeit Morgenspitze ’(Planung [1 Analyse
A N F12 F561 \ e
ga | i ?{ _
v i Verkehrsregelung:  Zufahrt B: \V4 |@
o FSI y zufahrtD: ¥ N/ ©
B456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.46) mit Sp.48
strom q p,i[Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QSsv
46 47 48 49
F81 --- ---
F1 36 0,2
1,1 A
F2 145 0,9
A
F23 --- ---
R11-1 --- ---
0 (kein Radf.) ---
R11-2 --- ---
F23
F3
siehe Formblatt S5-2f
B F4
F45
R2
F45
F5 138 0,9
1,3 A
F6 62 0,4
C
F67 --- ---
R5-1 --- ---
0 (kein Radf.) ---
R5-2 --- ---
F67
F7
siehe Formblatt S5-2f
D F8
F81
R8

erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rad,ges

KNOBEL Version 7.1.4
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Formblatt S5-2a: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

v
\

ﬁ Planung [] Analyse

0 @
0 @

1"
jui Knotenpunkt: A-C Wachenheimer §B-D PlanstraBe
A o O Verkehrsdaten:Datum Fall 1
| =1 Uhrzeit Abendspitze
Al N EF12 F56i v c
2—» | 1
3T v i Verkehrsregelung: Zufahrt B: ?f
< ----F-3-4-T-- Y Zufahrt D: ?f
B456

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt |Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge | Dreiecksinsel (RA)|  Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
1 0 0
2 1
A
3 0 nein
. L L . nein (fir ja,
F12 ja siche Ziffer $5.6)
4 0
5 1
B
6 0 1 nein --- ---
. . L . nein (fir ja,
F34 nein siche Ziffer $5.6)
7 0 0
8 1
C
9 0 nein
. . . . nein (fir ja,
F56 ja siche Ziffer $5.6)
10 0
11 1
D
12 0 1 nein --- ---
. . . . nein (fir ja,
F78 nein siche Ziffer $5.6)
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Formblatt S5-2b: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
1211410
JU\’ Knotenpunkt: A-C Wachenheimer Str&B-D PlanstraBe
A Fre O— Verkehrsdaten: Datum Fall 1
. E f—g Uhrzeit Abendspitze ’(Planung [1 Analyse
A N F12 F561 ¥ ¢
ga | i ?{ _
v i Verkehrsregelung:  Zufahrt B: \V4 [1 I@
o FSI y Zufahrt D: v 0 @
456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i g Lv,i |9 Lkw+Bus,i| 9 LkwK,i q Fz,i g Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] [[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/%] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
1 0 7 0 0 7 - 1,000 7
2 0 135 3 0 138 - 1,011 139
A
3 0 0 0 0 0 - n. def. 0
F12 50
4 0 0 0 0 0 - n. def. 0
5 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
B
6 0 0 0 0 0 - n. def. 0
F34 50
7 0 0 0 0 0 - n. def. 0
8 0 35 1 0 36 --- 1,014 36
C
9 0 25 1 0 26 - 1,019 26
F56 50
10 0 39 1 0 40 - 1,013 40
11 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
D
12 0 53 1 0 54 - 1,009 54
F78 50

KNOBEL Version 7.1.4
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Formblatt S5-2c: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
121110
JU\’ Knotenpunkt: A-C Wachenheimer Str&B-D PlanstraBe
A . o Verkehrsdaten: Datum Fall 1
. 3 f—g Uhrzeit Abendspitze ’(Planung [1 Analyse
Al N F12 F561 v c
ga | i ?{ _
v i Verkehrsregelung:  Zufahrt B: \V4 [] I@
o FSI Y Zufahrt D: v 0 @
456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 140 1800 0,078
8 37 1800 0,020
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 4, 5,6, 7,9, 10, 11 und 12
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréme Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-4) (Bild S5-9 bzw. Bild S5-10) (Bild S5-11)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,ilFz/h] G pe,i [Pkw-E/h] f ek [-]
16 17 18 19
3 0 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,958 ---
9 26 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,958 ---
1
] 7 62 1198 0,958
(j=F78)
7
. 0 138 1099 0,958
(j=F34)
ohne RA mit RA
6 0 138 1014
0,979 ---
ohne RA mit RA
12 54 49 1130
0,979 ---
5 0 207 816 ---
11 0 194 831 -
4
] 0 248 803 0,979
(j=F12)
10
] 40 194 864 0,979
(j=F56)
KNOBEL Version 7.1.4
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Formblatt S5-2d: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

121110
U\’ Knotenpunkt: A-C Wachenheimer Str&B-D PlanstraBe
A i O— Verkehrsdaten: Datum Fall 1
E f—g Uhrzeit Abendspitze *{Planung [1 Analyse
A N F12 F561 v c
2—> | i ?{ _
v i Verkehrsregelung:  Zufahrt B: \V4 [] I@
O ____F_3_4_T__ Y Zufahrt D: tff A\V4 [] I@
B456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 6, 7, 9, und 12
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-14), (S5-15)
(Gl.(S5-13)) bzw. (S5-18) (Gl.(S5-17)
(Sp.18*Sp.19) (Sp-16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20) mit Sp.22)
C pe,i [Pkw-E/h] X i[-] po,il-] p x [-]
20 21 22 23
3 1533 0,000 1,000 ---
9 1533 0,017 0,983 ---
1 1148 0,006 0,993
0,993
7 1053 0,000 1,000
6 992 0,000 1,000 ---
12 1106 0,049 0,951 ---
Kapazitdt der Verkehrsstrome 5 und 11
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-16)) (Gl.(S5-18) mit (Gl.(S5-19)bzw.(S5-20)
(Sp.18*Sp.23) (Sp.16/Sp.24) Sp.16 und 24) mit Sp.23 und 26)
C pE,i [Pkw-E/h] Xi[-] po,il-] pz[-]
24 25 26 27
5 811 0,000 1,000 0,993
11 826 0,000 1,000 0,993
Kapazitdt der Verkehrsstrome 4 und 10
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-21))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22*Sp.27) (Sp.16/Sp.28)
C pE,i [Pkw-E/h] Xi[-]
28
4 742 0,000
10 840 0,048
KNOBEL Version 7.1.4
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt:

A-C Wachenheimer Str&B-D PlanstraBe

Verkehrsdaten: Datum Fall 1

Verkehrsregelung:

Zufahrt B: ?r v

0 @

Uhrzeit Abendspitze P{Planung [1 Analyse Zufahrt D: \V4 [] I@
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 25, 29) (Sp.2) (2Sp.12) (Gl.(S5-22) bis mensetzung
(S5-25)) (Gl.(S5-5))
X i[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pge,m [Pkw-E/h] f pE,m [-]
30 31 32 33 34
1 0,006 0
A 2 0,078 ---
3 0,000 ---
4 0,000
B 5 0,000 877 1,000
6 0,000 1
7 0,000 0
C 8 0,020 ---
9 0,017 ---
10 0,048
D 11 0,000 95 1378 1,011
12 0,049 1
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung (Sp.14, 20, 23, | (GI.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)| mit Sp.39)
(Sp.11 u. 34) 28 und 32) (Sp.36/Sp.35 | (Sp.37-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frEm [-] [CpPem [Pkw-E/h]] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
35 36 37 38 39 40
1 1,000 1148 1148 1141 3,2 A
A 2 1,011 1800 1781 1643 2,2 A
3 1,000 1533 1533 1533 0,0 A
4 1,000 742 742 742 0,0 A
B 5 1,000 811 811 811 0,0 A
6 1,000 992 992 992 0,0 A
7 1,000 1053 1053 1053 0,0 A
C 8 1,014 1800 1775 1739 2,1 A
9 1,019 1533 1504 1478 2,4 A
10 1,013 840 830 790 4,6 A
D 11 1,000 826 826 826 0,0 A
12 1,009 1106 1096 1042 3,5 A
A 1+2+3 1,010 1800 1782 1637 2,2 A
B 4+5+6 1,000 877 877 877 0,0 A
C 7+8+9 1,016 1800 1771 1709 2,1 A
D 10+11+12 1,011 1378 1363 1269 2,8 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A
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Formblatt S5-2f: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

1211410

D
U\’ Knotenpunkt: A-C Wachenheimer Str&B-D PlanstraBe
A . o Verkehrsdaten: Datum Fall 1
. 3 f—g Uhrzeit Abendspitze ’(Planung [1 Analyse
A N F12 F561 v c
ga | i ?{ _
v i Verkehrsregelung:  Zufahrt B: \V4 [1 I@
o FSI y Zufahrt D: v 0 @
B456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.42) mit Sp.44)
strom q p,i[Fz/h] >q p,i [Fz/h] tw,i [s] Stw,i[s] QsVv
41 42 43 44 45
F81
F1
siehe | Formblatt S5-2g
F2
A
F23
R11-1
R11-2
F23 --- --- ---
F3 0
0 0,0 0,0 A
B F4 0
F45 --- --- ---
R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---
F45
F5
siehe | Formblatt S5-2g
F6
C
F67
R5-1
R5-2
F67 --- --- ---
F7 0
94 0,6 0,6 A
D F8 94
F81 --- --- ---
R8 --- - --- 0 (kein Radf.) ---
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Formblatt S5-2g: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

1211410

D
U\’ Knotenpunkt: A-C Wachenheimer Str&B-D PlanstraBe
A . o Verkehrsdaten: Datum Fall 1
. 3 f—g Uhrzeit Abendspitze ’(Planung [1 Analyse
Al N F12 F561 v c
ga | i ?{ _
v i Verkehrsregelung:  Zufahrt B: \V4 |@
o FSI Y zufahrtD: ¥ N/ O
B456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.46) mit Sp.48
strom q p,i[Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] Qsv
46 47 48 49
F81 --- ---
F1 36 0,2
1,1 A
F2 145 0,9
A
F23 --- ---
R11-1 - ---
0 (kein Radf.) ---
R11-2 - ---
F23
F3
siehe Formblatt S5-2f
B F4
F45
R2
F45
F5 138 0,9
1,3 A
F6 62 0,4
C
F67 --- ---
R5-1 --- ---
0 (kein Radf.) ---
R5-2 --- ---
F67
F7
siehe Formblatt S5-2f
D F8
F81
R8

erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rad,ges
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Formblatt S5-2a: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

1"
jlt Knotenpunkt: A-C Ridesheimer Str/B-D Wachenheimer S
A o O Verkehrsdaten:Datum Fall 1
| =1 Uhrzeit Morgenspitze  # Planung [] Analyse
Al N iF12 F56i v c
22— | I _
3Ty L Verkehrsregelung: Zufahrt B: [1 ¥/ ?f |@
< ?H’ Y Zufahrt D: [1 Y/ o D
g'o° Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt |Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge | Dreiecksinsel (RA)|  Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
1 0 0
2 1
A
3 0 nein
. . L . nein (fir ja,
F12 nein siche Ziffer $5.6)
4 0
5 1
B
6 0 1 nein --- ---
. . L . nein (fir ja,
F34 nein siche Ziffer $5.6)
7 0 0
8 1
C
9 0 nein
. . L . nein (fir ja,
F56 nein siche Ziffer $5.6)
10 0
11 1
D
12 0 0 nein --- ---
. . . . nein (fir ja,
F78 nein siche Ziffer $5.6)
KNOBEL Version 7.1.4
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Formblatt S5-2b: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

Jl Knotenpunkt:  A-C Rudesheimer Str. NB-D Wachenheimer St
A . o Verkehrsdaten: Datum Fall 1
. f—g Uhrzeit Morgenspitze ’(Planung [1 Analyse
Al N 'F12 F56 v c
2— | _
ST Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [] N/ ?f |@
O ----F-3-“-T-- Y zufahrtD: [1 ¥/ |@
456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| g LkwK,i q Fz,i q Fg,i f pE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/%] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
1 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
2 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
A
3 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 31 1 0 32 --- 1,022 32
5 0 12 0 0 12 --- 1,000 12
B
6 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 59 1 0 60 --- 1,012 60
8 0 171 4 0 175 --- 1,016 177
C
9 0 139 3 0 142 --- 1,015 144
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
10 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
11 0 61 1 0 62 --- 1,011 62
D
12 0 48 1 0 49 --- 1,014 49
F78 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-2c: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
121110
JU\’ Knotenpunkt:  A-C Rudesheimer Str. NB-D Wachenheimer St
A . o Verkehrsdaten: Datum Fall 1
. 3 f—g Uhrzeit Morgenspitze ’(Planung [1 Analyse
Al N 'F12 e ¥ 'C
2—> | i % _
v i Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [] N/ |@
O ----53-‘7-- Y zufahrtD: [1 ¥/ D
456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 0 1800 0,000
8 178 1800 0,099
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 4, 5,6, 7,9, 10, 11 und 12
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréme Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-4) (Bild S5-9 bzw. Bild S5-10) (Bild S5-11)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,ilFz/h] G pe,i [Pkw-E/h] f ek [-]
16 17 18 19
3 0 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
9 144 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
1
] 0 317 896 1,000
(j=F78)
7
. 60 0 1286 1,000
(j=F34)
ohne RA mit RA
6 0 0 923
1,000 ---
ohne RA mit RA
12 49 246 705
1,000 ---
5 12 377 573 ---
11 62 306 630 ---
4
] 32 306 641 1,000
(j=F12)
10
] 0 306 641 1,000
(j=F56)
KNOBEL Version 7.1.4
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Formblatt S5-2d: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
121£1[
TR T <>
' I
| «——38
Fser ¥ c

Knotenpunkt:  A-C Rudesheimer Str. NB-D Wachenheimer St

Verkehrsdaten:

Datum Fall 1
Uhrzeit Morgenspitze

*{Planung [1 Analyse

CI 4 Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [1 N/ ?f |®
O ----53-‘7-- 4 zufahrtD: 11 Y7 W@
B456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 6, 7, 9, und 12
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-14), (S5-15)
(Gl.(S5-13)) bzw. (S5-18) (Gl.(S5-17)
(Sp.18*Sp.19) (Sp-16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20) mit Sp.22)
C pe,i [Pkw-E/h] X i[-] po,il-] p x [-]
20 21 22 23
3 1600 0,000 1,000 ---
9 1600 0,090 0,910 ---
1 896 0,000 1,000
0,942
7 1286 0,047 0,942
6 923 0,000 1,000 ---
12 705 0,070 0,930 ---
Kapazitat der Verkehrsstrome 5 und 11
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-16)) (Gl.(S5-18) mit (Gl.(S5-19)bzw.(S5-20)
(Sp.18*Sp.23) (Sp.16/Sp.24) Sp.16 und 24) mit Sp.23 und 26)
C pE,i [Pkw-E/h] Xi[-] po,il-] pz[-]
24 25 26 27
5 540 0,022 0,978 0,922
11 593 0,106 0,894 0,847
Kapazitdt der Verkehrsstrome 4 und 10
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-21))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22*Sp.27) (Sp.16/Sp.28)
C pE,i [Pkw-E/h] Xi[-]
28 29
4 505 0,065
10 591 0,000
KNOBEL Version 7.1.4
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Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Ridesheimer Str. NB-D Wachenheimer St Verkehrsregelung:
Verkehrsdaten: Datum Fall 1 zufahrtB:  [1 Y/ ?f |@
Uhrzeit Morgenspitze P{Planung [1 Analyse Zufahrt D: [1 v |@
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 25, 29) (Sp.2) (2Sp.12) (Gl.(S5-22) bis mensetzung
(S5-25)) (Gl.(S5-5))
X i[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pe,m [Pkw-E/h] frem [-]
30 31 32 33 34
1 0,000 0
A 2 0,000 ---
3 0,000 ---
4 0,065
B 5 0,022 45 617 1,016
6 0,000 1
7 0,047 0
C 8 0,099 ---
9 0,090 ---
10 0,000
D 11 0,106 112 638 1,013
12 0,070 0
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung (Sp.14, 20, 23, | (Gl.(S5-31)) | (Gl.(S5-32)) | (Bild S5-24)| mit Sp.39)
(Sp.11 u. 34) 28 und 32) (Sp.36/Sp.35 | (Sp.37-Sp.9)
f pE,i bzw. C pEg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-] |CpEm [Pkw-E/h]| Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
35 36 37 38 39 40
1 1,000 896 896 896 0,0 A
A 2 1,000 1800 1800 1800 0,0 A
3 1,000 1600 1600 1600 0,0 A
4 1,022 505 494 462 7,8 A
B 5 1,000 540 540 528 6,8 A
6 1,000 923 923 923 0,0 A
7 1,012 1286 1271 1211 3,0 A
C 8 1,016 1800 1772 1597 2,3 A
9 1,015 1600 1577 1435 2,5 A
10 1,000 591 591 591 0,0 A
D 11 1,011 593 587 525 6,9 A
12 1,014 705 695 646 5,6 A
A 1+2+3 n. def. 1800 1800 n. def. n. def. E
B 4+5+6 1,016 617 607 563 6,4 A
C 7+84+9 1,015 1800 1774 1397 2,6 A
D 10+11+12 1,013 638 630 519 6,9 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A
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Formblatt S5-2f: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

1211410

D
U\’ Knotenpunkt:  A-C Rudesheimer Str. NB-D Wachenheimer St
A . o Verkehrsdaten: Datum Fall 1
. 3 f—g Uhrzeit Morgenspitze ’(Planung [1 Analyse
A N F12 F561 v c
ga | i % _
LA i Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [1 N/ |@
O ____F_3_4_T__ Y ZufahrtD: [1 N/ |@
B456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.42) mit Sp.44)
strom q p,i[Fz/h] >q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QSsv
41 42 43 44 45
F81 --- - ---
F1 175
175 --- 0 (keine Fussg.) ---
F2 0
A
F23 --- --- ---
R11-1 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---
R11-2 ---
F23 --- --- ---
F3 62
106 --- 0 (keine Fussg.) ---
B F4 44
F45 --- - ---
R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---
F45
F5 0
377 --- 0 (keine Fussg.) ---
F6 377
C
F67 --- - ---
R5-1 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---
R5-2 ---
F67 --- - ---
F7 12
123 --- 0 (keine Fussg.) ---
D F8 111
F81 --- --- ---
R8 --- - --- 0 (kein Radf.) -
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Formblatt S5-2g: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

1211410

D
U\’ Knotenpunkt:  A-C Rudesheimer Str. NB-D Wachenheimer St
A . O— Verkehrsdaten: Datum Fall 1
. 3 f—g Uhrzeit Morgenspitze ’(Planung [1 Analyse
Al N F12 F561 v c
ga | i % _
v i Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [] N/ |@
O ____F_3_4_T__ Y ZufahrtD: [1 N/ |@
B456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.46) mit Sp.48
strom q p,i[Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QSsv
46 47 48 49
F81
F1
siehe Formblatt S5-2f
F2
A
F23
R11-1
R11-2
F23
F3
siehe Formblatt S5-2f
B F4
F45
R2
F45
F5
siehe Formblatt S5-2f
F6
C
F67
R5-1
R5-2
F67
F7
siehe Formblatt S5-2f
D F8
F81
R8

erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rad,ges
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Formblatt S5-2a: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

1"
jlt Knotenpunkt: A-C Ridesheimer Str/B-D Wachenheimer S
A o O Verkehrsdaten:Datum Fall 1
| =1 Uhrzeit Abendspitze  # Planung [] Analyse
Al N iF12 F56i \ c
22— | I _
3Ty L Verkehrsregelung: Zufahrt B: [1 ¥/ ?f |@
< Fihr Y Zufahrt D: [1 §/ o D
g'o° Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt |Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge | Dreiecksinsel (RA)|  Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
1 0 0
2 1
A
3 0 nein
. . . . nein (fir ja,
F12 nein siche Ziffer $5.6)
4 0
5 1
B
6 0 1 nein --- ---
. . L . nein (fir ja,
F34 nein siche Ziffer $5.6)
7 0 0
8 1
C
9 0 nein
. . L . nein (fir ja,
F56 nein siche Ziffer $5.6)
10 0
11 1
D
12 0 0 nein --- ---
. . L . nein (fir ja,
F78 nein siche Ziffer $5.6)
KNOBEL Version 7.1.4
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Formblatt S5-2b: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
1211410
JU\’ Knotenpunkt:  A-C Rudesheimer Str. NB-D Wachenheimer St
A Fre O— Verkehrsdaten: Datum Fall 1
. E f—g Uhrzeit Abendspitze ’(Planung [1 Analyse
A N F12 F561 ¥ ¢
ga | i % _
LA i Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [1 N/ |@
o ----F-3-“-T-- Y zufahrtD: [1 ¥/ (5707
456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i g Lv,i |9 Lkw+Bus,i| 9 LkwK,i q Fz,i g Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] [[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/%] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
1 0 0 0 0 0 - n. def. 0
2 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
A
3 0 0 0 0 0 - n. def. 0
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 31 1 0 32 - 1,022 32
5 0 12 0 0 12 --- 1,000 12
B
6 0 0 0 0 0 - n. def. 0
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 59 1 0 60 - 1,012 60
8 0 171 4 0 175 - 1,016 177
C
9 0 139 3 0 142 --- 1,015 144
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
10 0 0 0 0 0 - n. def. 0
11 0 61 1 0 62 --- 1,011 62
D
12 0 48 1 0 49 - 1,014 49
F78 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-2c: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
121110
U\’ Knotenpunkt:  A-C Rudesheimer Str. NB-D Wachenheimer St
A . o Verkehrsdaten: Datum Fall 1
. 3 f—g Uhrzeit Abendspitze ’(Planung [1 Analyse
Al N F12 F561 v c
2—> | i % _
v i Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [] N/ |@
O ----53-‘7-- Y zufahrtD: [1 ¥/ D
B456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 0 1800 0,000
8 178 1800 0,099
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 4, 5,6, 7,9, 10, 11 und 12
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréme Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-4) (Bild S5-9 bzw. Bild S5-10) (Bild S5-11)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,ilFz/h] G pe,i [Pkw-E/h] f ek [-]
16 17 18 19
3 0 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
9 144 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
1
] 0 317 896 1,000
(j=F78)
7
. 60 0 1286 1,000
(j=F34)
ohne RA mit RA
6 0 0 923
1,000 ---
ohne RA mit RA
12 49 246 705
1,000 ---
5 12 377 573 ---
11 62 306 630 ---
4
] 32 306 641 1,000
(j=F12)
10
] 0 306 641 1,000
(j=F56)
KNOBEL Version 7.1.4
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Formblatt S5-2d: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
121£1[
TR T <>
! I
| «——38
Fser ¥ c

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:

A-C Rudesheimer Str. NB-D Wachenheimer St

Datum Fall 1
Uhrzeit Abendspitze

*{Planung [1 Analyse

CI 4 Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [1 N/ ?f |®
O ----53-‘7-- 4 zufahrtD: 11 Y7 W@
B456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 6, 7, 9, und 12
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-14), (S5-15)
(Gl.(S5-13)) bzw. (S5-18) (Gl.(S5-17)
(Sp.18*Sp.19) (Sp-16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20) mit Sp.22)
C pe,i [Pkw-E/h] X i[-] po,il-] p x [-]
20 21 22 23
3 1600 0,000 1,000 ---
9 1600 0,090 0,910 ---
1 896 0,000 1,000
0,942
7 1286 0,047 0,942
6 923 0,000 1,000 ---
12 705 0,070 0,930 ---
Kapazitat der Verkehrsstrome 5 und 11
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-16)) (Gl.(S5-18) mit (Gl.(S5-19)bzw.(S5-20)
(Sp.18*Sp.23) (Sp.16/Sp.24) Sp.16 und 24) mit Sp.23 und 26)
C pE,i [Pkw-E/h] Xi[-] po,il-] pz[-]
24 25 26 27
5 540 0,022 0,978 0,922
11 593 0,106 0,894 0,847
Kapazitdt der Verkehrsstrome 4 und 10
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-21))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22*Sp.27) (Sp.16/Sp.28)
C pE,i [Pkw-E/h] Xi[-]
28 29
4 505 0,065
10 591 0,000
KNOBEL Version 7.1.4
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Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Ridesheimer Str. NB-D Wachenheimer St Verkehrsregelung:
Verkehrsdaten: Datum Fall 1 zufahrtB:  [1 Y/ ?f |@
Uhrzeit Abendspitze P{Planung [1 Analyse Zufahrt D: [1 v |@
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 25, 29) (Sp.2) (2Sp.12) (Gl.(S5-22) bis mensetzung
(S5-25)) (Gl.(S5-5))
X i[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pe,m [Pkw-E/h] frem [-]
30 31 32 33 34
1 0,000 0
A 2 0,000 ---
3 0,000 ---
4 0,065
B 5 0,022 45 617 1,016
6 0,000 1
7 0,047 0
C 8 0,099 ---
9 0,090 ---
10 0,000
D 11 0,106 112 638 1,013
12 0,070 0
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung (Sp.14, 20, 23, | (Gl.(S5-31)) | (Gl.(S5-32)) | (Bild S5-24)| mit Sp.39)
(Sp.11 u. 34) 28 und 32) (Sp.36/Sp.35 | (Sp.37-Sp.9)
f pE,i bzw. C pEg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-] |CpEm [Pkw-E/h]| Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
35 36 37 38 39 40
1 1,000 896 896 896 0,0 A
A 2 1,000 1800 1800 1800 0,0 A
3 1,000 1600 1600 1600 0,0 A
4 1,022 505 494 462 7,8 A
B 5 1,000 540 540 528 6,8 A
6 1,000 923 923 923 0,0 A
7 1,012 1286 1271 1211 3,0 A
C 8 1,016 1800 1772 1597 2,3 A
9 1,015 1600 1577 1435 2,5 A
10 1,000 591 591 591 0,0 A
D 11 1,011 593 587 525 6,9 A
12 1,014 705 695 646 5,6 A
A 1+2+3 n. def. 1800 1800 n. def. n. def. E
B 4+5+6 1,016 617 607 563 6,4 A
C 7+84+9 1,015 1800 1774 1397 2,6 A
D 10+11+12 1,013 638 630 519 6,9 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A
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Formblatt S5-2f: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

1211410

D
U\’ Knotenpunkt:  A-C Rudesheimer Str. NB-D Wachenheimer St
A . o Verkehrsdaten: Datum Fall 1
. 3 f—g Uhrzeit Abendspitze ’(Planung [1 Analyse
Al N F12 F561 v c
ga | i % _
v i Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [] N/ |@
O ----53-‘7-- Y zufahrtD: [1 ¥/ D
B456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.42) mit Sp.44)
strom q p,i[Fz/h] >q p,i [Fz/h] tw,i [s] Stw,i[s] QsVv
41 42 43 44 45
F81 - --- ---
F1 175
175 --- 0 (keine Fussg.) ---
F2 0
A
F23 --- --- -
R11-1 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---
R11-2 ---
F23 --- --- -
F3 62
106 --- 0 (keine Fussg.) ---
B F4 44
F45 - --- ---
R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---
F45
F5 0
377 --- 0 (keine Fussg.) ---
F6 377
C
F67 - --- ---
R5-1 -
- - 0 (kein Radf.) ---
R5-2 -
F67 - --- ---
F7 12
123 --- 0 (keine Fussg.) ---
D F8 111
F81 --- - -
R8 --- - --- 0 (kein Radf.) -
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Formblatt S5-2g: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

1211410

D
U\’ Knotenpunkt:  A-C Rudesheimer Str. NB-D Wachenheimer St
A . o Verkehrsdaten: Datum Fall 1
. 3 f—g Uhrzeit Abendspitze ’(Planung [1 Analyse
Al N F12 F561 v c
ga | i % _
v i Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [] N/ |@
O ----53-‘7-- Y zufahrtD: [1 ¥/ D
B456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.46) mit Sp.48
strom q p,i[Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] Qsv
46 47 48 49
F81
F1
siehe Formblatt S5-2f
F2
A
F23
R11-1
R11-2
F23
F3
siehe Formblatt S5-2f
B F4
F45
R2
F45
F5
siehe Formblatt S5-2f
F6
C
F67
R5-1
R5-2
F67
F7
siehe Formblatt S5-2f
D F8
F81
R8

erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rad,ges

KNOBEL Version 7.1.4

ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH

Darmstadt




VU Spinelli Barracks

ANLAGE 7.10:

KNOTENPUNKT 10

WACHENHEIMER STRARE — NEUSTADTER STRARE

Z 1 V Zentrum fir Stand
integrierte Verkehrssysteme 26.11.2019



Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A
! < g | Knotenpunkt: A-C Neustadter Str. Si/B Wachenheimer St
R
A Fa6i Verkehrsdaten: Datum P-Nullfall
2—» | R
3— I Uhrzeit Morgenspitze !(Planung [1 Analyse
v J—
__F# Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 1 \@
r Zufahrt D: [] ‘@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Fahrstreifen FuBgangerfurt
Anzahl Aufstelldnge Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 3 4b
1 - _— _—
A 0 - nein ---
. _ . nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
1 _— _—
B 0 nein -
_ _ . nein (fur ja,
nein siehe Ziffer 55.6)
0 _— _—
C 1 - --- ---
_ _ nein nein (fir ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt Rad LV Lkw+Bus Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
(Gl.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
GI.(S5-3) oder [(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i | 9LV, |9 Lkw+Bus,i g Fg,i f pEi g PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 10 11 12
0 708 59 767 1,054 808
A 0 1 0 1 1,000 1
0 85 2 87 1,016 88
B 0 2 0 2 1,000 2
0 12 0 12 1,000 12
C 0 442 73 515 1,099 566
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
| ! «—8 | Knotenpunkt: A-C Neustadter Str. Sti/B Wachenheimer St
’ L7
A iF12 Fa6i C| Verkehrsdaten: Datum P-Nullfal
2—> i Y ’{
— - ! Uhrzeit Morgenspitze Planung [] Analyse
v J—
_<<> R4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 1 \@
r Zufahrt D: \V/ [1 \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitadt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstdrke Kapazitdt Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
g pe,i [Pkw-E/h] C pe,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 808 1800 0,449
8 566 1800 0,315
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstdrke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pe,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] GpE,i [Pkw-E/h] frExi [-]
16 17 18 19
3 1 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 12 768 536 1,000
ohne RA mit RA
6 2 767 470
1,000 ---
4
(j=F12) 88 1294 193 1,000
Kapazitdt der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitdt Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (GI.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pg,i [Pkw-E/h] X il[- p o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,001 0,999
7 536 0,022 0,967
6 470 0,004 0,996
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitdt Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/5p.23)
C pe,4 [Pkw-E/h] X 4 [-]
23 24
4 187 0,473
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! «—8 | Knotenpunkt: A-C Neustadter Str. Si/B Wachenheimer St
! R 2
A (12 Fa6i Verkehrsdaten: Datum P-Nullfall
22— | e
— | ! Uhrzeit Morgenspitze !{Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __F# Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 [] \@
r Zufahrt D: \V/ [l \@
B 6 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitit der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstdrke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw.| mensetzung
(S5-11)) (GL.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
X i[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h]| C pge,m [Pkw-E/h] frEm [-]
25 26 27 28 29
4 0,473
B 90 191 1,016
6 0,004 1
7 0,022 0
C
8 0,315 --
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp-11 u. 29) (Sp-14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/5p.30 | (Sp.32-5p.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-] [Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,054 1800 1708 941 3,8 A
A
3 1,000 1600 1600 1599 2,3 A
4 1,016 187 184 97 36,8 D
B
6 1,000 470 470 468 7,7 A
7 1,000 536 536 524 6,9 A
C
8 1,099 1800 1638 1123 3,2 A
B 446 1,016 191 188 99 36,0 D
C 7+8 1,097 1800 1641 1114 3,2 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV gz ges D
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! «—8 | Knotenpunkt: A-C Neustadter Str. Si/B Wachenheimer St
! IR 2
A (12 Fa6i Verkehrsdaten: Datum P-Nullfall
22— i e
— | ! Uhrzeit Morgenspitze !{Planung [1 Analyse
v J—
_© __F# Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 [] \@
W r Zufahrt D: vV (] \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt [FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] >q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QsVv
36 37 38 39 40
F1 515
F2 768 1283 o 0 (keine Fussg.) ---
A F23 --- --- ---
R11-1 --- .
R112 — --- --- 0 (kein Radf.) ---
F23 --- --- ---
F3 0 .
B 4 89 89 --- 0 (keine Fussg.) ---
F45 --- --- ---
R2 - - - 0 (kein Radf.) -
F45
F5 767 . 0 (keine Fussg.) ---
C F6 527 1294
R5-1 .
RS2 — - - 0 (kein Radf.) -
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der FuBgdangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p,i[Fz/h] tw,i [s] Stw,i[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B 4 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV rg/Rad,ges o
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
| ! «—8 | Knotenpunkt: A-C Neustadter Str. /B Wachenheimer St
i Lo 7
A {F12 Fa6i C| Verkehrsdaten: Datum P-Nullfall
2—» | | R
3i— : I Uhrzeit Abendspitze P{Planung [1 Analyse
v J—
_© __F# Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 1 \@
r Zufahrt D: \V/ [] \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 - - - -
A 3 0 - nein - -
F12 . o . hein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 - - -
B 6 0 1 nein --- ---
. . . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- -
C 8 1 - - - -
F56 o o o nein nein (fir ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (GI. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GI.(S5-3) oder [(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i | 9 Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i q Fg,i f pE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 465 53 0 518 - 1,072 555
A 3 0 0 0 0 0 - n. def. 0
F12 - - - - - 0 - -
4 0 85 2 0 87 - 1,016 88
B 6 0 2 0 0 2 - 1,000 2
F34 - - --- - - 0 - -
7 0 21 0 0 21 --- 1,000 21
C 8 0 888 50 0 938 --- 1,037 973
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
| ! «—8 | Knotenpunkt: A-C Neustadter Str. /B Wachenheimer St
! L7
A iF12 Fa6i C| Verkehrsdaten: Datum P-Nullfal
2—> i e ’{
— - ! Uhrzeit Abendspitze Planung [] Analyse
v J—
_<<> __F# Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 1 \@
r Zufahrt D: \V/ [] \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitadt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstdrke Kapazitdt Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 555 1800 0,308
8 973 1800 0,541
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstdrke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pe,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] GpE,i [Pkw-E/h] frExi [-]
16 17 18 19
3 0 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 21 518 713 1,000
ohne RA mit RA
6 2 518 637
1,000 ---
4
(j=F12) 88 1477 151 1,000
Kapazitdt der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitdt Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (GI.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pg,i [Pkw-E/h] X il[- p o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,000 1,000
7 713 0,029 0,936
6 637 0,003 0,997
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitdt Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/5p.23)
C pe,4 [Pkw-E/h] X 4 [-]
23 24
4 141 0,627
KNOBEL Version 7.1.4
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! «—8 | Knotenpunkt: A-C Neustadter Str. /B Wachenheimer St
! R 2
A (12 Fa6i Verkehrsdaten: Datum P-Nullfall
22— | e
— | ! Uhrzeit Abendspitze !{Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __F# Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 [] \@
r Zufahrt D: \V/ [l \@
B 6 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitit der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw.| mensetzung
(S5-11)) (GL.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
X i[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h]| C pge,m [Pkw-E/h] frEm [-]
25 26 27 28 29
4 0,627
B 90 144 1,016
6 0,003 1
7 0,029 0
C
8 0,541 --
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp-11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/5p.30 | (Sp.32-5p.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-] [Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,072 1800 1680 1162 3,1 A
A
3 1,000 1600 1600 1600 0,0 A
4 1,016 141 139 52 66,8 E
B
6 1,000 637 637 635 5,7 A
7 1,000 713 713 692 5,2 A
C
8 1,037 1800 1735 797 4,5 A
B 446 1,016 144 142 53 65,8 E
C 7+8 1,036 1800 1737 778 4,6 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV gz ges E
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
! ! «——8 | Knotenpunkt: A-C Neustadter Str. /B Wachenheimer St
i IR 2
A (12 Fa6i Verkehrsdaten: Datum P-Nullfall
22— i e
— | ! Uhrzeit Abendspitze !{Planung [1 Analyse
v __
_© __F# Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 1 \@
W r Zufahrt D: vV (] \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgdangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt [FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad-| Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] >q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QsVv
36 37 38 39 40
F1 938
F2 518 1456 o 0 (keine Fussg.) ---
A F23 --- --- ---
R11-1 --- .
R11.2 — --- --- 0 (kein Radf.) ---
F23 --- --- ---
F3 0 .
B 7 89 89 --- 0 (keine Fussg.) ---
F45
R2 - - - 0 (kein Radf.) -
F45
F5 518 . 0 (keine Fussg.) ---
C F6 959 1477
R5-1 --- .
RS2 — --- --- 0 (kein Radf.) ---
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgdangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- mafBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p,i[Fz/h] tw,i [s] Stw,i[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B 4 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV rg/Rad,ges o
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! < g | Knotenpunkt:  A-C Neustadter Str. SU/B Wachenheimer St
1 | 7
A ! B
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum Fall 1
2—} 1 1 -
K - ! Uhrzeit Morgenspitze ’(Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
r Zufahrt D: v [1 |@
46 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 1 nein --- ---
. . . - nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . . . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
q Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i g Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h][[Pkw/h]| [Lkw/h] |[[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 718 59 0 777 --- 1,053 818
A 3 0 1 0 0 1 --- 1,000 1
F12 --- - --- --- --- 0 --- ---
4 0 105 2 0 107 --- 1,013 108
B 6 0 12 0 0 12 --- 1,000 12
F34 --- - --- --- --- 0 --- ---
7 0 22 0 0 22 --- 1,000 22
C 8 0 452 73 0 525 --- 1,097 576
F56 --- - --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! g | Knotenpunkt:  A-C Neustadter Str. SU/B Wachenheimer St
; R
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum Fall 1
2—} 1 1 -
K - ! Uhrzeit Morgenspitze *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
r Zufahrt D: v [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q Pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 818 1800 0,455
8 576 1800 0,320
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 1 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 22 778 530 1,000
ohne RA mit RA
6 12 777 464
1,000 ---
4
(j=F12) 108 1324 185 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp-16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,001 0,999
7 530 0,042 0,939
6 464 0,026 0,974
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 174 0,623
KNOBEL Version 7.1.4
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! < g | Knotenpunkt:  A-C Neustadter Str. SU/B Wachenheimer St
! IR 2
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum Fall 1
2—} 1 1 -
K - ! Uhrzeit Morgenspitze *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W Zufahrt D: v [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,623
B 120 193 1,012
6 0,026 1
7 0,042 0
C
8 0,320 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GIl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [CpreEm [Pkw-E/h]| Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,053 1800 1709 932 3,9 A
A
3 1,000 1600 1600 1599 2,3 A
4 1,013 174 172 65 53,8 E
B
6 1,000 464 464 452 8,0 A
7 1,000 530 530 508 7,1 A
C
8 1,097 1800 1640 1115 3,2 A
B 446 1,012 193 191 72 48,8 E
C 7+8 1,093 1800 1646 1099 3,3 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges E
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! < g | Knotenpunkt:  A-C Neustadter Str. SU/B Wachenheimer St
1 | 7
A ! B
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum Fall 1
2_’ 1 | -
K - ! Uhrzeit Morgenspitze *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: \V4 [] I@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] >q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QSsv
36 37 38 39 40
F1 525
F2 778 1303 - 0 (keine Fussg.) ---
A F23 --- --- ---
R11-1 --- .
R112 — - - 0 (kein Radf.) ---
F23 --- --- -
F3 0 .
B 4 119 119 --- 0 (keine Fussg.) ---
F45 --- --- ---
R2 --- - --- 0 (kein Radf.) -
F45 - --- ---
F5 777 0 (keine Fussg.) ---
C F6 547 1324
R5-1 )
RS — --- --- 0 (kein Radf.)
Beurteilung der Qualitiat des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p,ilFz/h] tw,i [s] >tw,i[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B 7 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rad,ges --=
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
| ! «—8 | Knotenpunkt: A-C Neustadter Str. /B Wachenheimer St
i Lo 7
A iF12 Fa6i C| Verkehrsdaten: Datum Fall 1
2—» | | — .
3i— - ! Uhrzeit Abendspitze P{Planung [1 Analyse
v J—
_© __F# Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 1 \@
r Zufahrt D: \V/ [] \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 - - - -
A 3 0 - nein - -
F12 . o . hein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 - - -
B 6 0 1 nein --- ---
. . . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 - - - -
F56 . o . nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (GI. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GI.(S5-3) oder [(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i | 9 Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i q Fg,i f pE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 475 53 0 528 --- 1,070 565
A 3 0 0 0 0 0 - n. def. 0
F12 - - - - - 0 - -
4 0 105 2 0 107 - 1,013 108
B 6 0 12 0 0 12 - 1,000 12
F34 - - - - - 0 - -
7 0 31 0 0 31 --- 1,000 31
C 8 0 898 50 0 948 --- 1,037 983
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
| ! «—8 | Knotenpunkt: A-C Neustadter Str. /B Wachenheimer St
! L7
A iF12 Fa6i C| Verkehrsdaten: Datum Fall 1
2—> i e ’{
— - ! Uhrzeit Abendspitze Planung [] Analyse
v J—
_<<> __F# Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 1 \@
r Zufahrt D: \V/ [1 \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitadt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstdrke Kapazitdt Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 565 1800 0,314
8 983 1800 0,546
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstdrke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pe,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] GpE,i [Pkw-E/h] frExi [-]
16 17 18 19
3 0 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 31 528 705 1,000
ohne RA mit RA
6 12 528 629
1,000 ---
4
(j=F12) 108 1507 145 1,000
Kapazitdt der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitdt Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (GI.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pg,i [Pkw-E/h] X il[- p o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,000 1,000
7 705 0,044 0,903
6 629 0,019 0,981
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitdt Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/5p.23)
C pe,4 [Pkw-E/h] X 4 [-]
23 24
4 131 0,830
KNOBEL Version 7.1.4
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
! ! «——8 | Knotenpunkt: A-C Neustadter Str. /B Wachenheimer St
! R 2
A (F12 Fa6i Verkehrsdaten: Datum Fall 1
22— | e
— | ! Uhrzeit Abendspitze !{Planung [1 Analyse
v _
_<<> P Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 1 \@
r Zufahrt D: \V/ [l \@
B 6 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitit der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstdrke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw.| mensetzung
(S5-11)) (GL.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
X i[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h]| C pge,m [Pkw-E/h] frEm [-]
25 26 27 28 29
4 0,830
B 120 145 1,012
6 0,019 1
7 0,044 0
C
8 0,546 --
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp-11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/5p.30 | (Sp.32-5p.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-] [Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,070 1800 1682 1154 3,1 A
A
3 1,000 1600 1600 1600 0,0 A
4 1,013 131 129 22 129,8 E
B
6 1,000 629 629 617 5,8 A
7 1,000 705 705 674 5,3 A
C
8 1,037 1800 1736 788 4,6 A
B 446 1,012 145 143 24 119,1 E
C 7+8 1,036 1800 1738 759 4,7 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV gz ges E
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! «—8 | Knotenpunkt: A-C Neustadter Str. /B Wachenheimer St
! IR 2
A (12 Fa6i Verkehrsdaten: Datum Fall 1
22— | T
— | ! Uhrzeit Abendspitze !{Planung [1 Analyse
v J—
_© __F# Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 [] \@
W r Zufahrt D: vV (] \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt [FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom a p,i[Fz/h] 29 p,i [Fz/h] tw,i [s] 2tw,i[s] Qsv
36 37 38 39 40
F1 948
F2 528 1476 o 0 (keine Fussg.) ---
A F23 --- --- ---
R11-1 --- .
R112 — --- --- 0 (kein Radf.) ---
F23 --- --- ---
F3 0 .
B Fa 119 119 --- 0 (keine Fussg.) ---
F45
R2 - - - 0 (kein Radf.) -
F45 --- --- ---
F5 528 . 0 (keine Fussg.) ---
C F6 979 1507
R5-1 --- .
RS2 — --- --- 0 (kein Radf.) ---
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der FuBgdangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- mafBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom g p,i[Fz/h] tw,i[s] Stw,ils] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B 4 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV rg/Rad,ges o
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

>
>

Knotenpunkt: A-C Am Aubuckel /B Rldesheimer Str

1

Verkehrsdaten: Datum P-Nullfall
Uhrzeit Morgenspitze P{Planung [1 Analyse

Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f V [] \@
Zufahrt D: ?f V [ \@

>
S

N

a

=2

S
<

B4 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 - nein - -
F12 . o . hein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 1 nein --- ---
. s . . nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . o . nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (GI. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GI.(S5-3) oder [(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
dRad,i | 9LV, |9 Lkw+Bus,i| 0 LkwK,i g Fz,i g Fg,i f pEi g PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 732 61 0 793 - 1,054 835
A 3 0 320 6 0 326 --- 1,013 330
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 18 1 0 19 - 1,037 19
B 6 0 0 0 0 0 - n. def. 0
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 36 0 0 36 --- 1,000 36
C 8 0 457 77 0 534 --- 1,101 588
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A

>

2—
S

_<<>

1
!
A 'F12
1
1
1
1

Knotenpunkt: A-C Am Aubuckel /B Rldesheimer Str

1

T|
a
2]

Verkehrsdaten: Datum P-Nullfall
Uhrzeit Morgenspitze P{Planung [1 Analyse

Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f V [] \@
Zufahrt D: ?f V [ \@

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D

O
g

B
Kapazitadt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstdrke Kapazitdt Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 836 1800 0,464
8 588 1800 0,327
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstdrke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pE,i [Pkw-E/h] frExi [-]
16 17 18 19
3 330 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 36 1119 359 1,000
ohne RA mit RA
6 0 956 373
1,000 ---
4
(j=F12) 19 1526 141 1,000
Kapazitdt der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitdt Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (GI.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/5p.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pg,i [Pkw-E/h] X il[- p o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,206 0,794
7 359 0,100 0,851
6 373 0,000 1,000
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitdt Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/5p.23)
C pe,4 [Pkw-E/h] X 4 [-]
23 24
4 120 0,164
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
! ! «——8 | Knotenpunkt: A-C Am Aubuckel /B Ridesheimer Str
! R 2
A (12 Fa6i Verkehrsdaten: Datum P-Nullfall
22— | e
— | ! Uhrzeit Morgenspitze !{Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __F# Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 [] \@
r Zufahrt D: \V/ [l \@
B 6 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitit der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstdrke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw.| mensetzung
(S5-11)) (GL.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
X i[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h]| C pge,m [Pkw-E/h] frEm [-]
25 26 27 28 29
4 0,164
B 20 120 1,037
6 0,000 1
7 0,100 0
C
8 0,327 --
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp-11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/5p.30 | (Sp.32-5p.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-] [Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,054 1800 1708 915 3,9 A
A
3 1,013 1600 1580 1254 2,9 A
4 1,037 120 116 97 37,1 D
B
6 1,000 373 373 373 0,0 A
7 1,000 359 359 323 11,1 B
C
8 1,101 1800 1635 1101 3,3 A
B 446 1,037 120 116 97 37,2 D
C 7+8 1,095 1800 1644 1074 3,3 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV gz ges D
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! «—8 | Knotenpunkt: A-C Am Aubuckel /B Rudesheimer Str
! IR 2
A (12 Fa6i Verkehrsdaten: Datum P-Nullfall
22— i e
— | ! Uhrzeit Morgenspitze !{Planung [1 Analyse
v J—
_© __F# Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 [] \@
W r Zufahrt D: \V/ 0 @
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgdangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt [FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] 29 p,i [Fz/h] tw,i [s] 2tw,i[s] Qsv
36 37 38 39 40
F1 534
F2 1119 1653 o 0 (keine Fussg.) ---
A F23 --- --- --=
R11-1 --- .
R112 — --- --- 0 (kein Radf.) ---
F23 --- --- ---
F3 0 .
B 4 19 19 --- 0 (keine Fussg.) ---
F45
R2 --- - - 0 (kein Radf.) -
F45
F5 793 . 0 (keine Fussg.) ---
C F6 570 1363
R5-1 --- .
RS2 — --- --- 0 (kein Radf.) ---
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgdangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- mafBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p,i[Fz/h] tw,i [s] Stw,i[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B 4 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV rg/Rad,ges o
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
| ! «—8 | Knotenpunkt: A-C Am Aubuckel /B Ridesheimer Str
i Lo 7
A iF12 Fa6i C| Verkehrsdaten: Datum P-Nullfal
2—» | | — .
3i— - ! Uhrzeit Abendspitze P{Planung [1 Analyse
v J—
_© __F# Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 1 \@
r Zufahrt D: \V/ [] \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 - - - -
A 3 0 - nein - -
F12 . o . hein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 - - -
B 6 0 1 nein --- ---
. . . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 - - - -
F56 . o . nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (GI. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GI.(S5-3) oder [(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i | 9 Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i q Fg,i f pE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 431 49 0 480 - 1,071 514
A 3 0 252 4 0 256 - 1,011 258
F12 - - - - - 0 - -
4 0 19 0 0 19 --- 1,000 19
B 6 0 0 0 0 0 - n. def. 0
F34 - - - - - 0 - -
7 0 53 4 0 57 --- 1,049 59
C 8 0 935 44 0 979 --- 1,031 1009
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A

>
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1
!
A 'F12
1
1
1
1

Knotenpunkt: A-C Am Aubuckel /B Rldesheimer Str

1

T|
a
2]

Verkehrsdaten: Datum P-Nullfall
Uhrzeit Abendspitze P{Planung [1 Analyse

Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f V [] \@
Zufahrt D: ?f V [ \@

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D

O
g

B
Kapazitadt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstdrke Kapazitdt Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 514 1800 0,286
8 1010 1800 0,561
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstdrke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pE,i [Pkw-E/h] frExi [-]
16 17 18 19
3 258 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 59 736 556 1,000
ohne RA mit RA
6 0 608 571
1,000 ---
4
(j=F12) 19 1644 120 1,000
Kapazitdt der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitdt Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (GI.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/5p.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pg,i [Pkw-E/h] X il[- p o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,162 0,838
7 556 0,108 0,755
6 571 0,000 1,000
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitdt Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/5p.23)
C pe,4 [Pkw-E/h] X 4 [-]
23 24
4 91 0,210
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
! ! «——8 | Knotenpunkt: A-C Am Aubuckel /B Ridesheimer Str
! R 2
A (12 Fa6i Verkehrsdaten: Datum P-Nullfall
22— | e
— | ! Uhrzeit Abendspitze !{Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __F# Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 [] \@
r Zufahrt D: \V/ [l \@
B 6 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitit der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstdrke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GIl.(S5-10) bzw.| mensetzung
(S5-11)) (GL.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
X i[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h]| C pge,m [Pkw-E/h] frEm [-]
25 26 27 28 29
4 0,210
B 19 91 1,000
6 0,000 1
7 0,108 0
C
8 0,561 ---
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/5p.30 | (Sp.32-5p.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-] [Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,071 1800 1680 1200 3,0 A
A
3 1,011 1600 1583 1327 2,7 A
4 1,000 91 91 72 49,9 E
B
6 1,000 571 571 571 0,0 A
7 1,049 556 530 473 7,6 A
C
8 1,031 1800 1745 766 4,7 A
B 446 1,000 91 91 72 49,9 E
C 7+8 1,032 1800 1743 707 51 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV gz ges E

KNOBEL Version 7.1.4
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; ! < g | Knotenpunkt: A-C Am Aubuckel /B Ridesheimer Str
i IR 2
A (12 Fa6i Verkehrsdaten: Datum P-Nullfall
22— i e
— | ! Uhrzeit Abendspitze !{Planung [1 Analyse
v J—
_© __F# Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 [] \@
W r Zufahrt D: \V/ [ \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |[FuBgdnger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad-| Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit | (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] >q p,i [Fz/h] tw,i[s] >tw,i[s] QsVv
36 37 38 39 40
F1 979
F2 736 1715 o 0 (keine Fussg.) ---
A F23 --- --- ---
R11-1 --- .
R11.2 — --- --- 0 (kein Radf.) ---
F23 --- --- ---
F3 0 .
B 4 19 19 --- 0 (keine Fussg.) ---
F45 --- --- ---
R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---
F45 --- --- ---
F5 480 . 0 (keine Fussg.) ---
C F6 1036 1516
R5-1 --- .
RS2 — --- --- 0 (kein Radf.) ---
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der FuBgdangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom g p,i[Fz/h] tw,i[s] >tw,i[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 i
B 4 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV rg/Rad,ges o
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
| ! «—8 | Knotenpunkt: A-C Am Aubuckel /B Ridesheimer Str
i : ‘—7c
A iF12 Fa6i Verkehrsdaten: Datum Fall 1
2—» | | —_—
3i— - ! Uhrzeit Morgenspitze P{Planung [1 Analyse
v J—
_© __F# Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 1 \@
r Zufahrt D: \V/ [] \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 - - - -
A 3 0 - nein - -
F12 . o . hein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 - - -
B 6 0 1 nein --- ---
. . . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 - - - -
F56 . o . nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (GI. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GI.(S5-3) oder [(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i | 9 Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i q Fg,i f pE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 742 61 0 803 --- 1,053 845
A 3 0 370 6 0 376 --- 1,011 380
F12 - - - - - 0 - -
4 0 18 1 0 19 - 1,037 19
B 6 0 0 0 0 0 - n. def. 0
F34 - - - - - 0 - -
7 0 46 0 0 46 --- 1,000 46
C 8 0 477 77 0 554 --- 1,097 608
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A

>

2—
S

_<<>

1
!
A 'F12
1
1
1
1

Knotenpunkt: A-C Am Aubuckel /B Rldesheimer Str

1

T|
a
2]

Verkehrsdaten: Datum Fall 1
Uhrzeit Morgenspitze P{Planung [1 Analyse

Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f V [] \@
Zufahrt D: ?f V [ \@

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D

O
g

B
Kapazitadt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstdrke Kapazitdt Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 846 1800 0,470
8 608 1800 0,338
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstdrke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pE,i [Pkw-E/h] frExi [-]
16 17 18 19
3 380 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 46 1179 336 1,000
ohne RA mit RA
6 0 991 357
1,000 ---
4
(j=F12) 19 1591 129 1,000
Kapazitdt der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitdt Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (GI.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/5p.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pg,i [Pkw-E/h] X il[- p o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,238 0,762
7 336 0,137 0,863
6 357 0,000 1,000
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitdt Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/5p.23)
C pe,4 [Pkw-E/h] X 4 [-]
23 24
4 111 0,177
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
! ! «——8 | Knotenpunkt: A-C Am Aubuckel /B Ridesheimer Str
! IR
A (F12 Fa6i Verkehrsdaten: Datum Fall 1
22— | e
3— : ! Uhrzeit Morgenspitze !{Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __F# Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 [] \@
r Zufahrt D: \V/ [l \@
B 6 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitit der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstdrke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw.| mensetzung
(S5-11)) (GL.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
X i[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h]| C pge,m [Pkw-E/h] frEm [-]
25 26 27 28 29
4 0,177
B 20 111 1,037
6 0,000 1
7 0,137 0
C
8 0,338 --
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp-11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/5p.30 | (Sp.32-5p.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-] [Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,053 1800 1709 906 4,0 A
A
3 1,011 1600 1582 1206 3,0 A
4 1,037 111 107 88 40,9 D
B
6 1,000 357 357 357 0,0 A
7 1,000 336 336 290 12,4 B
C
8 1,097 1800 1640 1086 3,3 A
B 446 1,037 111 107 88 40,8 D
C 7+8 1,090 1800 1652 1052 3,4 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV gz ges D

KNOBEL Version 7.1.4

ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH

Darmstadt




Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! «—8 | Knotenpunkt: A-C Am Aubuckel /B Rudesheimer Str
! IR 2
A (12 Fa6i Verkehrsdaten: Datum Fall 1
22— i e
— | ! Uhrzeit Morgenspitze !{Planung [1 Analyse
v J—
_© __F# Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 [] \@
W r Zufahrt D: \V/ 0 @
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgdangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt [FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] >q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QsVv
36 37 38 39 40
F1 554
F2 1179 1733 o 0 (keine Fussg.) ---
A F23 --- --- ---
R11-1 --- .
R112 — --- --- 0 (kein Radf.) ---
F23 --- --- ---
F3 0 .
B 4 19 19 --- 0 (keine Fussg.) ---
F45
R2 --- - - 0 (kein Radf.) -
F45
F5 803 . 0 (keine Fussg.) ---
C F6 600 1403
R5-1 --- .
RS2 — --- --- 0 (kein Radf.) ---
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgdangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- mafBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p,i[Fz/h] tw,i [s] Stw,i[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B 4 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV rg/Rad,ges o
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! < g | Knotenpunkt:  A-C Am Aubuckel /B Ridesheimer Str
| T
A iFt2 Fo6 C| Verkehrsdaten: Datum Fall 1
2—» | | e
K - ! Uhrzeit Abendspitze ’(Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W Zufahrt D: v [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 1 nein --- ---
. . . - nein (fir ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . . . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
q Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i g Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h][[Pkw/h]| [Lkw/h] |[[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 441 49 0 490 --- 1,070 524
A 3 0 302 4 0 306 --- 1,009 308
F12 --- - --- --- --- 0 --- ---
4 0 19 0 0 19 --- 1,000 19
B 6 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
F34 --- - --- --- --- 0 --- ---
7 0 63 4 0 67 --- 1,042 69
C 8 0 955 44 0 999 --- 1,031 1029
F56 --- - --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! g | Knotenpunkt:  A-C Am Aubuckel /B Ridesheimer Str
; R
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum Fall 1
2—» | | e
K - ! Uhrzeit Abendspitze *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
r Zufahrt D: v [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q Pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 524 1800 0,291
8 1030 1800 0,572
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 308 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 69 796 519 1,000
ohne RA mit RA
6 0 643 547
1,000 ---
4
(j=F12) 19 1709 110 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp-16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,193 0,807
7 519 0,134 0,686
6 547 0,000 1,000
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 75 0,252
KNOBEL Version 7.1.4
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Formblatt S5-1c: B

eurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! g | Knotenpunkt:  A-C Am Aubuckel /B Ridesheimer Str
; R
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum Fall 1
2—} 1 1 -
K - ! Uhrzeit Abendspitze *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W Zufahrt D: v [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,252
B 19 75 1,000
6 0,000 1
7 0,134 0
C
8 0,572 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GIl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pE,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-]1 [CpreEm [Pkw-E/h]| Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,070 1800 1682 1192 3,0 A
A
3 1,009 1600 1585 1279 2,8 A
4 1,000 75 75 56 64,1 E
B
6 1,000 547 547 547 0,0 A
7 1,042 519 498 431 8,4 A
C
8 1,031 1800 1746 747 4,8 A
B 446 1,000 75 75 56 64,1 E
C 7+8 1,032 1800 1745 679 5,3 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges E
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < g | Knotenpunkt:  A-C Am Aubuckel /B Ridesheimer Str
A | T c
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum Fall 1
2_’ 1 | -
K - ! Uhrzeit Abendspitze *{Planung [1 Analyse
v
_<<> ___Fa Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: \V4 [] I@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] >q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QSsv
36 37 38 39 40
F1 999
F2 796 1795 - 0 (keine Fussg.) ---
A F23 --- --- ---
R11-1 --- .
R112 — - - 0 (kein Radf.) ---
F23 --- --- -
F3 0 .
B 4 19 19 --- 0 (keine Fussg.) ---
F45
R2 --- - --- 0 (kein Radf.) -
F45 - --- ---
F5 490 0 (keine Fussg.) ---
C F6 1066 1556
R5-1 --- .
RS — --- --- 0 (kein Radf.) ---
Beurteilung der Qualitiat des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p,ilFz/h] tw,i [s] >tw,i[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B 7 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rad,ges ---

KNOBEL Version 7.1.4

ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH

Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Spinelli (1853) Stadt:
Knotenpunkt: RVQ Am Aubuckel, Fall 1 Datum:_29.10.2019
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter: JS
Umlaufzeit ty, : 60 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI Auv ALkw+Bus Aukwk kz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 0
2 573 79 1,124 1 nein nein
3 0
4 0
5 0 0 0 1,000 1 nein nein
6 0
7 0
8 1179 67 1,051 1 nein nein
9 0
10 0
11 0 0 0 1,000 1 nein nein
12 0
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [ [m] [l [%0] [l [m]
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
FuRgénger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F1 100 0 8,50
AMPEL Version 6.1.17
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr

Projekt:_Spinelli (1853)

Knotenpunkt: RVQ Am Aubuckel, Fall 1
Zeitabschnitt: Morgenspitze

Stadt:
Datum:_29.10.2019

Bearbeiter: JS

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg, ds, I Coi Co; Cow,i Cori Ciai Cra
SG [s] [Kiz/h] [s] [Kfz/h] [Kiz/h] [Kiz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kiz/h]

1

2 K1 2,023 1780 43 1305

3

4

5 R1 1,800 2000 8 300

6

7

8 K2 1,892 1903 43 1395

9

10

11 R2 1,800 2000 10 367

12

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. q; de Ara dia Nk Nwis,90, C, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kiz/h] [Kiz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kiz/h] [Kfz/h] [Kiz/h] [Kiz/h]
11 K1 573 573 7,697 1305
21 R1 0 0 0,000 300
31 K2 1179 1179 26,753 1395
41 R2 0 0 0,000 367
AMPEL Version 6,117
ZIV - Zentrum fur integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt:_Spinelli (1853)

Stadt:

Knotenpunkt: RVQ Am Aubuckel, Fall 1

Datum:_29.10.2019

Zeitabschnitt: Morgenspitze

Bearbeiter: JS

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

N Bez. Strome qJ Xj fA] NGE] NMSj L 95, tW] QSV
r. ' ' ' ' '
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K1 2 573 0,439 0,73 0,466 4,222 52 4.4 A
21 R1 0 0,000 0,15 0,000 0,000 0 21,7
31 K2 1179 0,845 0,73 5,534 19,319 169 19,9 A
41 R2 11 0 0,000 0,18 0,000 0,000 0 20,0
Gesamt 1752 14,8
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORrad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F1 100 0 1 55 C
Gesamtbewertung: C

ion6.1.17
| ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Spinelli (1853) Stadt:
Knotenpunkt: RVQ Am Aubuckel, Fall 1 Datum:_05.11.2019
Zeitabschnitt: Abendspitze Bearbeiter: JS
Umlaufzeit ty, : 60 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI Auv ALkw+Bus Aukwk kz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 0
2 1019 44 1,039 1 nein nein
3 0
4 0
5 0 0 0 1,000 1 nein nein
6 0
7 0
8 797 53 1,060 1 nein nein
9 0
10 0
11 0 0 0 1,000 1 nein nein
12 0
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [ [m] [l [%0] [l [m]
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
FuRgénger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F1 100 0 8,50
AMPEL Version 6.1.17
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr

Projekt:_Spinelli (1853)

Stadt:

Zeitabschnitt: Abendspitze

Knotenpunkt: RVQ Am Aubuckel, Fall 1

Datum:11.11.2019

Bearbeiter: JS

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg, ds, I Coi Co; Cow,i Cori Ciai Cra
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kiz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kiz/h]

1

2 K1 1,870 1925 43 1412

3

4

5 R1 1,800 2000 8 300

6

7

8 K2 1,908 1887 43 1384

9

10

11 R2 1,800 2000 10 367

12

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. q; de Ara dia Nk Nwis,90, C, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kiz/h] [Kiz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kiz/h] [Kfz/h] [Kiz/h] [Kiz/h]

11 K1 1019 1019 17,236 1412

21 R1 0 0 0,000 300

31 K2 797 797 11,458 1384

41 R2 0 0 0,000 367

AMPEL Version 6,117
ZIV - Zentrum fur integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt:_Spinelli (1853)

Stadt:

Knotenpunkt: RVQ Am Aubuckel, Fall 1

Datum:11.11.2019

Zeitabschnitt: Abendspitze

Bearbeiter: JS

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

N Bez. Strome qJ Xj fA] NGE] NMSj L 95, tW] QSV
r. ' ' ' ' '
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K1 2 1019 0,722 0,73 1,883 11,501 107 9,3 A
21 R1 0 0,000 0,15 0,000 0,000 0 21,7
31 K2 797 0,576 0,73 0,859 6,988 73 5,9 A
41 R2 11 0 0,000 0,18 0,000 0,000 0 20,0
Gesamt 1816 7,8
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORrad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F1 100 0 1 55 C
Gesamtbewertung: C

ion6.1.17
| ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




VU Spinelli Barracks

ANLAGE 7.12:

KNOTENPUNKT 12

MANNHEIMER STRARE — KALLSTADTER STRARE

Z 1 V Zentrum fir Stand
integrierte Verkehrssysteme 26.11.2019



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Spinelli (1853) Stadt:
Knotenpunkt: KP12: Mannheimer Str./ Kallstadter Str./ Backerweg, Fall 1 Datum:_07.11.2019
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter: JS

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

Kfz-Verkehrsstrome
NI Auv ALkw+Bus Aukwk kz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt

[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich

1 321 12 1,034 2 nein nein
2 194 24 1,111 2 ja nein
3 8 0 1,000 1 ja nein
4 0
5 0
6 0
7 18 0 1,000 1 nein nein
8 502 25 1,045 1 nein nein
9 365 1,007 1 nein nein
10 136 1,040 2 ja nein
11 61 1,000 1 ja nein
12 199 12 1,054 1 nein nein

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [l [m] [] [%] [] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 13 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 links 14 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 43 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
5 rechts 51 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
5 gerade 52 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
5 links 52 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
5 links 53 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
AMPEL Version 6.1.17 Seite 1
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Spinelli (1853) Stadt:
Knotenpunkt: KP12: Mannheimer Str./ Kallstadter Str./ Backerweg, Fall 1 Datum:_07.11.2019
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter: JS
Umlaufzeit ty, : 90 [s]
FuRganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]

1 26 100 0 10

1 27 100 0

1 28 100 0 10

1 29 100 0

2 25 100 0 10

4 21 100 0 10

4 22 100 0

4 23 100 0 10

4 24 100 0

5 30 100 0 10

5 31 100 0

5 32 100 0 10

5 33 100 0

AMPEL Version 6.1.17

ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt

Seite 2




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr

Projekt:_Spinelli (1853)
Knotenpunkt: KP12: Mannheimer Str./ Kallstadter Str./ Backerweg, Fall 1
Zeitabschnitt: Morgenspitze

Stadt:

Datum:_11.11.2019
Bearbeiter: JS

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg, ds, I Coi Co; Cow,i Cori Ciai Cra
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K6 1,861 1934 23 516
2 K5 2,000 1800 26 540
3 K5 2,016 1786 26 536
4
5
6
7 K3 1,800 2000 20 467
8 K2 1,881 1914 31 680
9 K1 1,949 1847 26 554
10 K8 1,872 1923 16 363
11 K8 1,800 2000 16 378
12 K7 1,897 1898 16 358
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. qj de Ara dia Nk Nwis,90, C, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K5 101 93 8 4,394 540
12 K5 101 101 4,395 540
13 K6 160 160 6,600 516
14 K6 160 160 6,600 516
41 K1 365 365 14,382 554
42 K2 502 502 19,116 680
43 K3 18 18 1,399 467
51 K7 199 199 9,168 358
52 K8 100 61 39 4,936 372
53 K8 97 97 4,833 363
AMPEL Version 6.1.17
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Spinelli (1853) Stadt:
Knotenpunkt: KP12: Mannheimer Str./ Kallstadter Str./ Backerweg, Fall 1 Datum:_11.11.2019
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter: JS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome qj X faj Ngg,j Nus,j L os; tw,j QsVv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K5 2,3 101 0,187 0,30 0,129 2,002 29 24,2 B
12 K5 2 101 0,187 0,30 0,129 2,002 29 24,2 B
13 K6 1 160 0,310 0,27 0,258 3,456 41 28,2 B
14 K6 1 160 0,310 0,27 0,258 3,456 41 28,2 B
41 K1 9 365 0,659 0,30 1,279 9,241 87 35,8 C
42 K2 8 502 0,738 0,36 2,047 13,015 120 36,2 C
43 K3 7 18 0,039 0,23 0,022 0,370 8 26,8 B
51 K7 12 199 0,556 0,19 0,772 5,281 58 40,9 C
52 K8 10, 11 100 0,269 0,19 0,209 2,346 30 33,2 B
53 K8 10 97 0,267 0,19 0,208 2,279 30 33,2 B
Gesamt 1803 33,4
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORrad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 26 100 0 1 76 E
1 27 100 0 1 82 E
1 28 100 0 1 82 E
1 29 100 0 1 70 D
2 25 100 0 1 29 A
4 21 100 0 1 64 D
4 22 100 0 1 72 E
4 23 100 0 1 73 E
4 24 100 0 1 62 D
5 30 100 0 1 71 E
5 31 100 0 1 75 E
5 32 100 0 1 78 E
5 33 100 0 1 67 D
Gesamtbewertung: E

ion6.1.17
| ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Spinelli (1853) Stadt:
Knotenpunkt: KP12: Mannheimer Str./ Kallstadter Str./ Backerweg, Fall 1 Datum:_07.11.2019
Zeitabschnitt: Abendspitze Bearbeiter: JS

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

Kfz-Verkehrsstrome
NI Auv ALkw+Bus Aukwk kz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt

[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich

1 274 5 1,016 2 nein nein
2 648 19 1,026 2 ja nein
3 24 0 1,000 1 ja nein
4 0
5 0
6 0
7 9 0 1,000 1 nein nein
8 197 6 1,027 1 nein nein
9 247 3 1,011 1 nein nein
10 265 9 1,031 2 ja nein
11 119 0 1,000 1 ja nein
12 167 6 1,032 1 nein nein

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [l [m] [] [%] [] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 13 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 links 14 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 43 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
5 rechts 51 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
5 gerade 52 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
5 links 52 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
5 links 53 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
AMPEL Version 6.1.17 Seite 1
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Spinelli (1853) Stadt:
Knotenpunkt: KP12: Mannheimer Str./ Kallstadter Str./ Backerweg, Fall 1 Datum:_07.11.2019
Zeitabschnitt: Abendspitze Bearbeiter: JS
Umlaufzeit ty, : 90 [s]
FuRganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]

1 26 100 0 10

1 27 100 0

1 28 100 0 10

1 29 100 0

2 25 100 0 10

4 21 100 0 10

4 22 100 0

4 23 100 0 10

4 24 100 0

5 30 100 0 10

5 31 100 0

5 32 100 0 10

5 33 100 0

AMPEL Version 6.1.17

ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt

Seite 2




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr

Projekt:_Spinelli (1853)

Zeitabschnitt: Abendspitze

Knotenpunkt: KP12: Mannheimer Str./ Kallstadter Str./ Backerweg, Fall 1

Stadt:
Datum:_07.11.2019

Bearbeiter: JS

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg, ds, I Coi Co; Cow,i Cori Ciai Cra
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K6 1,829 1968 20 459
2 K5 1,847 1949 25 563
3 K5 2,016 1786 25 516
4
5
6
7 K3 1,800 2000 17 400
8 K2 1,849 1947 29 649
9 K1 1,956 1840 28 593
10 K8 1,856 1940 20 453
11 K8 1,800 2000 20 467
12 K7 1,858 1938 20 452
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. qj de Ara dia Nk Nwis,90, C, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K5 335 311 24 12,984 559
12 K5 337 337 13,032 563
13 K6 137 137 6,028 459
14 K6 137 137 6,028 459
41 K1 247 247 9,132 593
42 K2 197 197 7,244 649
43 K3 9 9 0,937 400
51 K7 167 167 7,160 452
52 K8 194 119 75 8,160 461
53 K8 190 190 8,034 453
AMPEL Version 6.1.17
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Spinelli (1853) Stadt:
Knotenpunkt: KP12: Mannheimer Str./ Kallstadter Str./ Backerweg, Fall 1 Datum:_07.11.2019
Zeitabschnitt: Abendspitze Bearbeiter: JS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome qj X faj Ngg,j Nus,j L os; tw,j QsVv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K5 2,3 335 0,599 0,29 0,951 8,154 80 33,7 B
12 K5 2 337 0,599 0,29 0,948 8,192 80 33,6 B
13 K6 1 137 0,298 0,23 0,244 3,067 37 30,4 B
14 K6 1 137 0,298 0,23 0,244 3,067 37 30,4 B
41 K1 9 247 0,417 0,32 0,421 5,255 55 26,4 B
42 K2 8 197 0,304 0,33 0,250 3,903 45 23,6 B
43 K3 7 9 0,023 0,20 0,013 0,194 6 29,0 B
51 K7 12 167 0,369 0,23 0,341 3,844 44 31,7 B
52 K8 10, 11 194 0,421 0,23 0,428 4,552 50 32,7 B
53 K8 10 190 0,419 0,23 0,426 4,462 50 32,7 B
Gesamt 1950 30,9
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORrad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 26 100 0 1 72 E
1 27 100 0 1 77 E
1 28 100 0 1 78 E
1 29 100 0 1 65 D
2 25 100 0 1 33 B
4 21 100 0 1 66 D
4 22 100 0 1 75 E
4 23 100 0 1 75 E
4 24 100 0 1 65 D
5 30 100 0 1 71 E
5 31 100 0 1 75 E
5 32 100 0 1 78 E
5 33 100 0 1 67 D
Gesamtbewertung: E

ion6.1.17
| ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




VU Spinelli Barracks

ANLAGE 7.13:

KNOTENPUNKT 13

MANNHEIMER STRARE — DEIDESHEIMER STRARE

Z 1 V Zentrum fir Stand
integrierte Verkehrssysteme 26.11.2019



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1

Knotenpun

kt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt:_Spinelli (1853)

Knotenpunkt: KP13: Mannheimer Str./ Deidesheimer Str./ Innere Bogenstr., Fall 1

Stadt:

Zeitabschnitt: Morgenspitze

Datum: 07.11.2019

Bearbeiter: JS

Umlaufzeit ty, : 54 [s]

Kfz-Verkehrsstrome

NI Auv ALkw+Bus Aukwk kz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 40 2 1,045 1 ja nein
2 546 27 1,045 2 ja nein
3 10 0 1,000 1 nein nein
4 0
5 169 1,043 1 nein nein
6 59 1,046 1 nein nein
7 0
8 402 20 1,045 1 nein nein
9 81 4 1,044 1 nein nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [ [m] [l [%0] [l [m]
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
5 rechts 51 20 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
5 gerade 52 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
FuRgénger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
3 24 100 0 10
4 22 100 0 10
4 23 100 0 10
5 21 100 0 10
6 25 100 0 10
AMPEL Version 6.1.17
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr

Projekt:_Spinelli (1853)

Knotenpunkt:_ KP13: Mannheimer Str./ Deidesheimer Str./ Innere Bogenstr., Fall 1
Zeitabschnitt: Morgenspitze

Stadt:

Datum:_07.11.2019
Bearbeiter: JS

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg, ds, I Coi Co; Cow,i Cori Ciai Cra
SG [s] [Kiz/h] [s] [Kfz/h] [Kiz/h] [Kiz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kiz/h]

1 K4 2,107 1709 31 1012

2 K4 1,881 1914 31 1134

3 K3 1,800 2000 33 1259

4

5 K2 1,877 1918 10 391

6 K2 2,109 1707 10 348

7

8 K1 1,881 1914 31 1134

9 K1 2,105 1710 31 1013

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. q; de Ara dia Nk Nwis,90, C, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kiz/h] [Kiz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kiz/h] [Kfz/h] [Kiz/h] [Kiz/h]

11 K4 295 295 4,915 1134
12 K4 291 251 40 4,870 1116

21 K3 10 10 0,475 1259
31 K2 59 59 2,398 348
32 K2 169 169 5,423 391
51 K1 81 81 3,193 1,843 1013
52 K1 402 402 6,562 1134

AMPEL Version 6,117
ZIV - Zentrum fur integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Spinelli (1853) Stadt:
Knotenpunkt: KP13: Mannheimer Str./ Deidesheimer Str./ Innere Bogenstr., Fall 1 Datum:_07.11.2019
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter: JS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome qj X faj Ngg,j Nus,j L os; tw,j QsVv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K4 2 295 0,260 0,59 0,200 2,332 31 5,9 A
12 K4 1,2 291 0,261 0,59 0,201 2,304 31 5,9 A
21 K3 3 10 0,008 0,63 0,004 0,060 3 3,7 A
31 K2 6 59 0,170 0,20 0,114 0,844 15 18,9 A
32 K2 5 169 0,432 0,20 0,450 2,663 34 229 B
51 K1 9 81 0,080 0,59 0,048 0,568 12 4,9 A
52 K1 8 402 0,354 0,59 0,319 3,430 41 6,7 A
Gesamt 1307 8,9
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORrad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
3 24 100 0 1 20 A
4 22 100 0 1 44 C
4 23 100 0 1 44 C
5 21 100 0 1 49 C
6 25 100 0 1 21 A
Gesamtbewertung: C

ion6.1.17
| ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt:_Spinelli (1853)

Stadt:

Knotenpunkt: KP13: Mannheimer Str./ Deidesheimer Str./ Innere Bogenstr., Fall 1

Zeitabschnitt: Abendspitze

Datum: 07.11.2019

Bearbeiter: JS

Umlaufzeit ty, : 54 [s]

Kfz-Verkehrsstrome

NI Auv ALkw+Bus Aukwk kz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 40 2 1,045 1 ja nein
2 693 20 1,026 2 ja nein
3 18 1 1,050 1 nein nein
4 0
5 169 1,043 1 nein nein
6 59 1,046 1 nein nein
7 0
8 440 13 1,027 1 nein nein
9 81 4 1,044 1 nein nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [ [m] [l [%0] [l [m]
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
5 rechts 51 20 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
5 gerade 52 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
FuRgénger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
3 24 100 0 10
4 22 100 0 10
4 23 100 0 10
5 21 100 0 10
6 25 100 0 10
AMPEL Version 6.1.17
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr

Projekt:_Spinelli (1853)

Knotenpunkt:_ KP13: Mannheimer Str./ Deidesheimer Str./ Innere Bogenstr., Fall 1
Zeitabschnitt: Abendspitze

Stadt:

Datum:_07.11.2019
Bearbeiter: JS

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg, ds, I Coi Co; Cow,i Cori Ciai Cra
SG [s] [Kiz/h] [s] [Kfz/h] [Kiz/h] [Kiz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kiz/h]

1 K4 2,107 1709 31 1012

2 K4 1,847 1949 31 1155

3 K3 1,890 1905 33 1199

4

5 K2 1,877 1918 10 391

6 K2 2,109 1707 10 348

7

8 K1 1,849 1947 31 1154

9 K1 2,105 1710 31 1013

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. q; de Ara dia Nk Nwis,90, C, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kiz/h] [Kiz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kiz/h] [Kfz/h] [Kiz/h] [Kiz/h]

11 K4 369 369 6,007 1155
12 K4 364 324 40 5,956 1137

21 K3 18 18 0,669 1199
31 K2 59 59 2,398 348
32 K2 169 169 5,423 391
51 K1 81 81 3,193 1,843 1013
52 K1 440 440 7,145 1154

AMPEL Version 6,117
ZIV - Zentrum fur integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Spinelli (1853) Stadt:
Knotenpunkt: KP13: Mannheimer Str./ Deidesheimer Str./ Innere Bogenstr., Fall 1 Datum:_07.11.2019
Zeitabschnitt: Abendspitze Bearbeiter: JS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome qj X faj Ngg,j Nus,j L os; tw,j QsVv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K4 2 369 0,319 0,59 0,271 3,052 37 6,4 A
12 K4 1,2 364 0,320 0,59 0,271 3,018 37 6,4 A
21 K3 3 18 0,015 0,63 0,008 0,109 4 3,8 A
31 K2 6 59 0,170 0,20 0,114 0,844 15 18,9 A
32 K2 5 169 0,432 0,20 0,450 2,663 34 229 B
51 K1 9 81 0,080 0,59 0,048 0,568 12 4,9 A
52 K1 8 440 0,381 0,59 0,361 3,834 44 6,9 A
Gesamt 1500 8,8
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORrad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
3 24 100 0 1 20 A
4 22 100 0 1 44 C
4 23 100 0 1 44 C
5 21 100 0 1 49 C
6 25 100 0 1 21 A
Gesamtbewertung: C

ion6.1.17
| ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




VU Spinelli Barracks

ANLAGE 7.14:

KNOTENPUNKT 14

COCHEMER STRARE — IM ROTT — IDA-DEHMEL-STRARE

Z 1 V Zentrum fir Stand
integrierte Verkehrssysteme 26.11.2019



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt:_Spinelli (1853)

Stadt:

Knotenpunkt: KP14: Im Rott / Cochemer StraRe / Ida-Dehmel-Ring, Fall 1

Datum: 07.11.2019

Zeitabschnitt: Morgenspitze

Bearbeiter: JS

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

Kfz-Verkehrsstrome

NI Auv ALkw+Bus Aukwk kz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 0
2 0
3 0
4 0
5 118 1,015 1 ja nein
6 226 1,024 1 ja nein
7 88 1,000 1 nein nein
8 0
9 281 9 1,029 1 nein nein
10 92 4 1,039 1 ja nein
11 43 1,000 1 ja nein
12 0
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [ [m] [l [%0] [l [m]
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 links 32 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRgénger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
2 21 100 0 10
2 22 100 0 10
2 23 100 0 10
2 24 100 0 10
3 29 100 0 10
3 30 100 0 10
3 31 100 0 10
3 32 100 0 10
4 25 100 0 10
4 26 100 0 10
4 27 100 0 10
4 28 100 0 10
AMPEL Version 6.1.17
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr

Projekt:_Spinelli (1853)

Knotenpunkt: KP14: Im Rott / Cochemer Strae / Ida-Dehmel-Ring, Fall 1

Zeitabschnitt: Morgenspitze

Stadt:

Datum:_11.11.2019
Bearbeiter: JS

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg, ds, I Coi Co; Cow,i Cori Ciai Cra
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kiz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kiz/h]
1
2
3
4
5 K1 1,827 1970 26 591
6 K1 1,843 1953 26 586
7 K4 1,800 2000 16 378
8
9 K3 1,852 1944 35 778
10 K2 1,870 1925 17 385
11 K2 1,800 2000 17 400
12
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. q; de Ara dia Nk Nwis,90, C, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kiz/h] [Kiz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kiz/h] [Kfz/h] [Kiz/h] [Kiz/h]
21 K1 344 118 226 13,031 588
31 K3 281 281 9,131 778
32 K4 88 88 4,453 378
41 K2 135 43 92 6,235 390
AMPEL Version 6,117
ZIV - Zentrum fur integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Spinelli (1853) Stadt:
Knotenpunkt: KP14: Im Rott / Cochemer StraRe / Ida-Dehmel-Ring, Fall 1 Datum:_11.11.2019
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter: JS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome qj X faj Ngg,j Nus,j L os; tw,j QsVv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
21 K1 56 344 0,585 0,30 0,890 8,190 80 32,2 B
31 K3 9 281 0,361 0,40 0,329 5,254 56 20,4 B
32 K4 7 88 0,233 0,19 0,172 2,038 27 32,6 B
41 K2 10, 11 135 0,346 0,20 0,306 3,207 38 33,8 B
Gesamt 848 28,6
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORrad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
2 21 100 0 1 70 D
2 22 100 0 1 70 D
2 23 100 0 1 70 D
2 24 100 0 1 70 D
3 29 100 0 1 70 D
3 30 100 0 1 70 D
3 31 100 0 1 70 D
3 32 100 0 1 70 D
4 25 100 0 1 70 D
4 26 100 0 1 70 D
4 27 100 0 1 76 E
4 28 100 0 1 76 E
Gesamtbewertung: E
ion6.1.17
| ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt:_Spinelli (1853)

Stadt:

Knotenpunkt: KP14: Im Rott / Cochemer StraRe / Ida-Dehmel-Ring, Fall 1

Datum: 07.11.2019

Zeitabschnitt: Abendspitze

Bearbeiter: JS

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

Kfz-Verkehrsstrome

NI Auv ALkw+Bus Aukwk kz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 0
2 0
3 0
4 0
5 89 1,000 1 ja nein
6 195 1,032 1 ja nein
7 222 1,000 1 nein nein
8 0
9 181 1,000 1 nein nein
10 193 1,014 1 ja nein
11 102 1,000 1 ja nein
12 0
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [ [m] [l [%0] [l [m]
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 links 32 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRgénger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
2 21 100 0 10
2 22 100 0 10
2 23 100 0 10
2 24 100 0 10
3 29 100 0 10
3 30 100 0 10
3 31 100 0 10
3 32 100 0 10
4 25 100 0 10
4 26 100 0 10
4 27 100 0 10
4 28 100 0 10
AMPEL Version 6.1.17
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr

Projekt:_Spinelli (1853)

Knotenpunkt: KP14: Im Rott / Cochemer Strae / Ida-Dehmel-Ring, Fall 1
Zeitabschnitt: Abendspitze

Stadt:

Datum:_11.11.2019
Bearbeiter: JS

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg, ds, I Coi Co; Cow,i Cori Ciai Cra
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kiz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kiz/h]
1
2
3
4
5 K1 1,800 2000 23 533
6 K1 1,858 1938 23 517
7 K4 1,800 2000 20 467
8
9 K3 1,800 2000 35 800
10 K2 1,825 1973 23 526
11 K2 1,800 2000 23 533
12
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. q; de Ara dia Nk Nwis,90, C, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kiz/h] [Kiz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kiz/h] [Kfz/h] [Kiz/h] [Kiz/h]
21 K1 284 89 195 11,245 522
31 K3 181 181 6,153 800
32 K4 222 222 9,233 467
41 K2 295 102 193 11,663 528
AMPEL Version 6,117
ZIV - Zentrum fur integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Spinelli (1853) Stadt:
Knotenpunkt: KP14: Im Rott / Cochemer StraRe / Ida-Dehmel-Ring, Fall 1 Datum:_11.11.2019
Zeitabschnitt: Abendspitze Bearbeiter: JS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome qj X faj Ngg,j Nus,j L os; tw,j QsVv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
21 K1 56 284 0,544 0,27 0,736 6,826 69 33,4 B
31 K3 9 181 0,226 0,40 0,166 3,151 37 18,6 A
32 K4 7 222 0,475 0,23 0,543 5,329 55 33,9 B
41 K2 10, 11 295 0,559 0,27 0,787 7,143 71 33,8 B
Gesamt 982 30,9
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORrad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
2 21 100 0 1 71 E
2 22 100 0 1 71 E
2 23 100 0 1 70 D
2 24 100 0 1 70 D
3 29 100 0 1 70 D
3 30 100 0 1 70 D
3 31 100 0 1 70 D
3 32 100 0 1 70 D
4 25 100 0 1 70 D
4 26 100 0 1 70 D
4 27 100 0 1 79 E
4 28 100 0 1 79 E
Gesamtbewertung: E
ion6.1.17
| ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




VU Spinelli Barracks

ANLAGE 7.15:

KNOTENPUNKT 15

KOBLENZER STRARE —IM ROTT

Z 1 V Zentrum fir Stand
integrierte Verkehrssysteme 26.11.2019



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Spinelli (1853) Stadt:
Knotenpunkt: KP15: Koblenzer Strale / Im Rott, Fall 1 Datum:_08.11.2019
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter: JS
Umlaufzeit ty, : 90 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI Auv ALkw+Bus Aukwk kz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 64 2 1,028 1 nein nein
2 303 12 1,036 1 nein nein
3 0
4 0
5 0
6 0
7 0
8 319 1,023 1 nein nein
9 342 1,005 1 nein nein
10 120 1,038 1 nein nein
11 0
12 28 1 1,032 1 nein nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [ [m] [l [%0] [l [m]
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
4 links 42 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRgénger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 21 100 0 10
1 22 100 0 10
1 23 100 0 10
1 24 100 0 10
4 25 100 0 10
4 26 100 0 10
4 27 100 0 10
4 28 100 0 10
4 29 100 0 10
AMPEL Version 6.1.17
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr

Projekt:_Spinelli (1853)
Knotenpunkt: KP15: Koblenzer StraRe / Im Rott, Fall 1
Zeitabschnitt: Morgenspitze

Stadt:

Datum:_11.11.2019
Bearbeiter: JS

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg, ds, I Coi Co; Cow,i Cori Ciai Cra
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kiz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kiz/h]
1 K2 1,850 1946 14 324
2 K1 1,865 1930 59 1287
3
4
5
6
7
8 K6 1,841 1955 37 826
9 K5 1,809 1990 44 995
10 K4 1,868 1927 20 450
11
12 K3 1,997 1803 18 381
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. q; de Ara dia Nk Nwis,90, C, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kiz/h] [Kiz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kiz/h] [Kfz/h] [Kiz/h] [Kiz/h]
11 K1 303 303 6,180 1287
12 K2 64 64 3,601 324
31 K5 342 342 9,420 995
32 K6 319 319 9,971 826
41 K3 28 28 1,920 381
42 K4 120 120 5,417 450
AMPEL Version 6,117
ZIV - Zentrum fur integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Spinelli (1853) Stadt:
Knotenpunkt: KP15: Koblenzer Strale / Im Rott, Fall 1 Datum:_11.11.2019
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter: JS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome qj X faj Ngg,j Nus,j L os; tw,j QsVv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K1 2 303 0,235 0,67 0,175 3,169 38 6,4 A
12 K2 1 64 0,198 0,17 0,139 1,517 22 33,9 B
31 K5 9 342 0,344 0,50 0,303 5,466 57 14,7 A
32 K6 8 319 0,386 0,42 0,368 5,873 61 19,5 A
41 K3 12 28 0,073 0,21 0,044 0,605 12 28,8 B
42 K4 10 120 0,267 0,23 0,207 2,659 34 29,9 B
Gesamt 1176 16,8
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORrad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 21 100 0 1 70 D
1 22 100 0 1 74 E
1 23 100 0 1 76 E
1 24 100 0 1 66 D
4 25 100 0 1 61 D
4 26 100 0 1 73 E
4 27 100 0 1 82 E
4 28 100 0 1 80 E
4 29 100 0 1 77 E
Gesamtbewertung: E

ion6.1.17
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Spinelli (1853) Stadt:
Knotenpunkt: KP15: Koblenzer Strale / Im Rott, Fall 1 Datum:_08.11.2019
Zeitabschnitt: Abendspitze Bearbeiter: JS
Umlaufzeit ty, : 90 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI Auv ALkw+Bus Aukwk kz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 63 1,000 1 nein nein
2 324 1,017 1 nein nein
3 0
4 0
5 0
6 0
7 0
8 121 1 1,007 1 nein nein
9 516 10 1,017 1 nein nein
10 247 0 1,000 1 nein nein
11 0
12 106 0 1,000 1 nein nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [ [m] [l [%0] [l [m]
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
4 links 42 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRgénger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 21 100 0 10
1 22 100 0 10
1 23 100 0 10
1 24 100 0 10
4 25 100 0 10
4 26 100 0 10
4 27 100 0 10
4 28 100 0 10
4 29 100 0 10
AMPEL Version 6.1.17
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Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr

Projekt:_Spinelli (1853)

Knotenpunkt: KP15: Koblenzer StraRe / Im Rott, Fall 1

Zeitabschnitt: Abendspitze

Stadt:

Datum:_11.11.2019
Bearbeiter: JS

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg, ds, I Coi Co; Cow,i Cori Ciai Cra
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kiz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kiz/h]
1 K2 1,800 2000 14 333
2 K1 1,831 1966 57 1267
3
4
5
6
7
8 K6 1,813 1986 36 816
9 K5 1,831 1966 44 983
10 K4 1,800 2000 22 511
11
12 K3 1,935 1860 18 393
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. q; de Ara dia Nk Nwis,90, C, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kiz/h] [Kiz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kiz/h] [Kfz/h] [Kiz/h] [Kiz/h]
11 K1 324 324 6,873 1267
12 K2 63 63 3,549 333
31 K5 516 516 14,617 983
32 K6 121 121 4,384 816
41 K3 106 106 5,062 393
42 K4 247 247 9,884 511
AMPEL Version 6,117
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Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Spinelli (1853) Stadt:
Knotenpunkt: KP15: Koblenzer Strale / Im Rott, Fall 1 Datum:_11.11.2019
Zeitabschnitt: Abendspitze Bearbeiter: JS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome qj X faj Ngg,j Nus,j L os; tw,j QsVv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K1 2 324 0,256 0,64 0,196 3,644 42 7,4 A
12 K2 1 63 0,189 0,17 0,131 1,487 21 33,7 B
31 K5 9 516 0,525 0,50 0,679 9,425 89 17,7 A
32 K6 8 121 0,148 0,41 0,097 1,995 26 17,1 A
41 K3 12 106 0,270 0,21 0,210 2,427 30 31,6 B
42 K4 10 247 0,483 0,26 0,563 5,808 59 32,4 B
Gesamt 1377 19,7
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORrad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 21 100 0 1 70 D
1 22 100 0 1 74 E
1 23 100 0 1 76 E
1 24 100 0 1 66 D
4 25 100 0 1 61 D
4 26 100 0 1 73 E
4 27 100 0 1 82 E
4 28 100 0 1 80 E
4 29 100 0 1 77 E
Gesamtbewertung: E

ion6.1.17
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